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Tabelle 1  Mittelwert der an einzelnen Messstationen ermittelten Differenzen zwischen simulierten
und gemessenen Maximalpegeln Lasmna flir verschiedene Flugzeugtypen

dLASmax

RC-Typ |MP09 MP11 MP12 MP35 MP57 MP71 MP72 MP75 MP77 MP51 | gesamt
A3103. 0.0 14 0.8 1.5 -0.7 0.1 0.8 0.6 -2.1 1.0 0.2
A320. 1.1 1.0 -0.1 0.5 -1.7 0.2 1.2 1.8 -1.8 0.6 0.3
A321. 1.5 3.4 2.3 2.0 0.5 2.2 2.7 2.7 0.3 24 2.0
B73S. 1.0 1.5 1.2 1.5 0.1 0.9 0.6 1.9 -1.7 1.5 1.0
B73V. -0.1 0.6 0.1 0.2 -1.3 0.0 -0.6 0.2 -1.3 0.1 -0.1
B7473. 3.7 0.5 -2.2 2.7 4.1 1.9 2.8 34 14 1.9 2.1
B7474. 3.7 29 0.2 1.1 3.5 1.1 3.0 2.9 1.3 1.6 2.2
B7673. 2.1 25 1.4 3.9 0.9 1.9 3.8 3.8 -0.1 3.2 24
MD11. 3.3 29 0.2 24 3.8 3.2 4.9 4.7 2.2 2.2 3.2
MD80. -1.1 -1.0 -1.6 -3.8 -3.7 -2.4 -1.8 -1.1 -4.7 -2.2 -2.6
gesamt 1.9 1.5 0.0 1.5 1.1 0.7 2.1 2.3 -0.5 0.7 1.0
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Tabelle2 Standardabweichung der an einzelnen Messstationen ermittelten Differenzen zwischen
simulierten und gemessenen Maximalpegeln Lsnm.x flir verschiedene Flugzeugtypen

Stabw(dLASmax)

RC-Typ | MP09 MP11 MP12 MP35 MP57 MP71 MP72 MP75 MP77 MP51 | gesamt
A3103. 3.4 1.6 2.2 1.6 2.2 21 24 1.8 24 3.2 2.6
A320. 1.3 1.4 1.4 3.5 2.2 1.5 20 1.6 1.4 1.8 2.0
A321. 4.2 1.0 1.4 3.6 1.5 1.9 1.9 3.8 1.6 22 2.6
B73S. 1.9 1.6 1.9 1.6 21 1.7 3.8 1.7 2.7 1.6 2.1
B73V. 1.7 25 1.9 1.8 1.6 1.9 2.7 1.7 1.7 1.4 1.9
B7473. 1.6 7.5 6.0 3.1 3.4 2.2 2.6 25 2.6 3.0 4.2
B7474. 1.8 1.9 1.3 1.8 2.6 1.6 2.3 1.5 2.2 21 23
B7673. 14 1.8 2.8 2.0 2.4 1.9 2.5 1.7 3.3 25 26
MD11. 2.2 2.2 2.1 1.8 2.7 2.2 2.3 1.7 29 2.2 26
MD80. 2.9 2.4 24 5.0 2.6 3.0 3.6 4.1 2.5 1.9 3.1
gesamt 2.7 3.7 3.1 4.0 3.8 2.9 3.4 3.0 3.4 3.4 3.5
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Tabelle 3 Mittelwert der an einzelnen Messstationen ermittelten Differenzen zwischen simulierten
und gemessenen Ereignispegeln LAZ fiir verschiedene Flugzeugtypen

dLAZ

RC-Typ |MP09 MP11 MP12 MP35 MP57 MP71 MP72 MP75 MP77 MP51 | gesamt
A3103. 0.6 1.7 1.7 1.8 1.0 1.5 0.9 0.7 -0.5 1.5 1.2
A320. 0.7 1.2 0.6 1.1 0.2 1.2 1.3 1.6 -0.8 0.7 0.8
A321. 1.2 3.1 2.4 2.1 1.5 2.6 2.8 2.4 1.2 2.1 2.2
B73S. 1.5 3.1 2.8 2.4 1.9 2.8 1.8 2.5 0.5 1.9 2.3
B73V. 0.6 2.0 1.6 1.1 0.5 1.8 1.0 0.9 0.6 0.9 1.2
B7473. 3.0 0.5 -1.3 2.0 4.3 1.8 2.3 2.7 1.9 1.3 2.0
B7474. 3.3 29 1.0 0.9 4.0 1.2 2.5 25 1.8 1.2 2.3
B7673. 2.5 3.2 2.5 4.5 29 3.2 3.8 3.8 1.3 3.8 3.3
MD11. 3.5 29 1.3 2.3 4.2 3.4 4.2 4.0 2.6 1.8 3.3
MD8O0. -1.0 0.1 -0.1 -2.2 -1.5 -0.9 -0.7 -0.8 2.4 -1.7 -1.2
gesamt 1.9 2.0 1.2 2.0 2.5 1.6 2.4 2.4 0.9 1.1 1.8
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Tabelle 4 Standardabweichung der an einzelnen Messstationen ermittelten Differenzen zwischen
simulierten und gemessenen Ereignispegeln LAZ fiir verschiedene Flugzeugtypen

Stabw(dLAZ)

RC-Typ |MP09 MP11 MP12 MP35 MP57 MP71 MP72 MP75 MP77 MP51 | gesamt
A3103. 28 18 19 17 17 18 22 14 18 25 | 21
A320. 13 06 13 29 17 11 16 15 14 14 | 16
A321. 35 06 13 26 18 15 14 29 14 18 | 2.1
B73S. 21 16 17 14 17 14 25 13 24 14 | 17
B73V. 16 13 17 16 20 15 15 15 16 13 | 16
B7473. 14 63 52 26 28 16 19 20 22 23 | 35
B7474. 17 21 12 17 27 14 17 15 19 16 | 21
B7673. 14 17 24 20 21 19 21 17 21 22 | 21
MD11. 19 21 17 15 22 18 18 15 22 18 | 21
MD80. 17 23 26 38 25 28 28 32 19 19 | 26
gesamt | 25 33 30 35 34 27 29 28 30 30 | 31
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dLmax: Differenz Simulation FLULAminus Messung
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Abbildung 1  Mittlere Differenz zwischen berechneten und gemessenen Maximalpegeln Lagyax an
einzelnen Messstellen fiir verschiedene Flugzeugtypen, geordnet nach RC-Typ.
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Abbildung 2 Mittlere Differenz zwischen berechneten und gemessenen Maximalpegeln Lasmax an
einzelnen Messstellen fiir verschiedene Flugzeugtypen, geordnet nach Messpunkt.
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Abbildung 3 Gemessene Pegel an MP72.
Maximalpegel Lasmax (@) und Ereignispegel LAZ (b) als Funktion der kirzesten Entfernung
zwischen Messpunkt und Flugbahn fur die Typen A320, MD11 und MD80.
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Abbildung 4 Mit FLULA2 simulierte Pegel an MP72.
Maximalpegel Lasmax (@) und Ereignispegel LAZ (b) als Funktion der kirzesten Entfernung
zwischen Messpunkt und Flugbahn fur die Typen A320, MD11 und MD80.
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Abbildung 5 Differenz zwischen simulierten und gemessenen Pegeln an MP72.
Maximalpegel Lasmax (@) und Ereignispegel LAZ (b) als Funktion der kirzesten Entfernung
zwischen Messpunkt und Flugbahn fur die Typen A320, MD11 und MD80.
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Abbildung 6 Differenz zwischen berechnetem und gemessenem Maximalpegel Lasmax an MP72 als
Funktion der Temperatur
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Abbildung 7 Differenz zwischen berechnetem und gemessenem Maximalpegel Lasmax an MP72 als
Funktion der relativen Luftfeuchtigkeit
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Abbildung 8 Differenz zwischen berechnetem und gemessenem Maximalpegel Lasmax an MP72 als
Funktion der Windrichtung (Nord = 0°)
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Abbildung 9 Gemessene t,o-Zeit an MP72 fiir Vorbeifliige B7473
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Abbildung 10 tq,-Zeit an MP72 fiir Vorbeifliige B7473, Simulation FLULA2
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Abbildung 11 t4,-Zeit an MP72 fiir Vorbeifliige B7473, Berechnung nach AzB
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