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Lesehilfe

Die Unterlagen fir das ROV bestehen aus folgenden Banden:

Zusammenfassung

Grundlagen

Vorhabenbeschreibung

Raumvertraglichkeitsstudie

Gutachten (einschlieRlich Umweltvertraglichkeitsstudie)
Variante Sud/ Betriebsfall B

AOO0OW>»ro

Die Unterlagen zur Orientierung sind in Band A Kapitel 6
zusammengestellt. Sie umfassen die Punkte:

Band A Kap. 6.1 Gliederungsubersicht der gesamten ROV
Unterlagen (Hauptkapitel)

Band A Kap. 6.2 Verzeichnis der Plane (vollstandiges
Verzeichnis)

Band A Kap. 6.3 Abkirzungen (mit Ubersetzung
fremdsprachlicher Begriffe)

Band A Kap. 6.4 Glossar (Begriffe und Definitionen)

Die Gliederungsubersicht A 6.1 beschrankt sich auf die
Hauptkapitel. Die detaillierten Gliederungen mit Angabe aller
Unterkapitel sind in den jeweiligen Berichten enthalten.

Das Verzeichnis der Plane A 6.2 enthalt nur die losen Plane aber
nicht die Abbildungen, die in den Berichten fest eingebunden sind.
Diese sind im Abbildungsverzeichnis zusammengestellt, das
jedem Bericht vorangestellt ist.

Die in den Unterlagen verwendeten Abkurzungen sind in A 6.3
zusammengestellt. Dabei sind auch die deutschen Ubersetzungen
der fremdsprachlichen Begriffe angegeben, die den Abklurzungen
zugrunde liegen.

Die wichtigen Begriffe und Definitionen, die in den Unterlagen
verwendet werden, sind in A 6.4 erlautert.
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0.4 Planverzeichnis
Band Kapitel - | Titel MaRstab |Ordner
Zahl-Nr.

Ba 1.1-1 Flachenzuordnung 1:25000 |2
Ist-Situation

Ba 2.3-1 Abflugrouten der DFS sowie 1:150 000 |2
Anfluggrundlinien
Ist-Situation

Ba 2.4-1 Uberflughéhen iber Grund 1:150 000 |2
Ist-Situation

Ba 2.5-1 Flughafen Frankfurt Main mit geometrischer | 1:50.000 |2

Darstellung nach § 12 Abs. 1 LuftVG in der
Fassung vom 27. Marz 1999,
Ist-Situation
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0.5 Abkurzungsverzeichnis

a annum (Jahr)

A5 Bundesautobahn mit Nummer

A 380 Flugzeugtyp von Airbus Industries

ACF Airmail Center Frankfurt der Deutschen Post AG

AG Aktiengesellschaft

AIP Aeronautical Information Publication (Luftfahrthandbuch der DFS)

ASR Airport Surveillance Radar (Flughafenrundsichtradar)

B 727 Flugzeugtyp von Boeing Inc.

B43 Bundesstralle mit Nummer

BAB A5 Bundesautobahn mit Nummer

BGF Bruttogrundflache

BMV Bundesministerium fir Verkehr (seit 1998 BMVBW)

BMVBW Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

bzw. beziehungsweise

C Celsius

ca. circa

CAT | bis CAT llIb Category | bis llIb (Betriebsstufe | bis IlIb fir Instrumentenlandungen mit
Praszisionslandehilfen fur Flughafen in Abhangigkeit von den Sichtbe-
dingungen)

CC2 CargoCenter 2

CCN CargoCity Nord

CCS CargoCity Sud

CEPS Central European Pipeline System (Zentraleuropaisches Pipeline-
System)

d dies (Tag)

DB AG Deutsche Bahn AG

DEA Deutsche Erddl AG

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

DHL Dallsey Hillblum Lindsey GmbH (Expressdienstleister)

DLH Deutsche Lufthansa AG

DN Durchmesser, Nennweite in Millimeter

EC EuroCity (Zugart der Deutschen Bahn AG)

EDV elektronische Datenverarbeitung

etc. et cetera (und weitere)

EU Europaische Union

EWC European Waste Catalogue (Europaischen Abfallkatalog)

FAC Frankfurt Airport Center

FAG Flughafen Frankfurt Main AG (seit 01.01.2001 Fraport AG)

FBP Flughafenbezugspunkt

FedEx Federal Express (Expressdienstleister)
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FRA
FSI

GAT

Geb. 329

ggf.
GVvzZ

ha
Hbf.
HBG
HIM
HWG
Hz

IATA

IC
ICAO

ICE
inkl.
IPZ

K182

Kap.

Kfz

km
KrW-/AbfG
kV

KV

kVA

kWh

L3262
LAGA
LCAG
Lkw
LSG
LuftvG
LZ

m
m2
m3
max.
Mio.

Internationaler IATA Code fir den Flughafen Frankfurt Main
Werk der Lufthansa Service GmbH

General Aviation Terminal (Terminal fur die Abfertigung Allgemeine
Luftfahrt)

Gebaude mit Nummer (auf dem Gelande der Fraport AG)
gegebenenfalls

Guterverkehrszentrum

Hektar; (Flacheneinheit 10.000 m?)

Hauptbahnhof

Hydranten Betriebs Gesellschaft Frankfurt/Main
Hessische Industriemill GmbH

Hessisches Wassergesetz

Hertz (Frequenzeinheit, 1 Schwingung pro Sekunde)

International Air Transport Association (Internationaler Dachverband der
zivilen Luftverkehrsgesellschaften)

InterCity (Zugart der Deutschen Bahn AG)

International Civil Aviation Organization (Internationale Organisation der
zivilen Flugverkehr betreibenden Lander)

InterCity Express (Zugart der Deutschen Bahn AG)

inklusive (einschlieflich)

Internationales Postzentrum der Deutschen Post AG

Kreisstralte mit Nummer

Kapitel

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kreislaufwirtschafts-/ Abfallgesetz

Kilovolt (elektrische Spannung, 1000 Volt)

Kombinierter Verkehr

Kilovoltampere (elektrische Leistung, 1000 Volt x Ampere)
Kilowattstunde (Leistungseinheit, 1.000 Volt x Ampere / Stunde)

Landstralde / Landesstralte mit Nummer
Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
Lufthansa Cargo AG

Lastkraftwagen

Lufthansa Service GmbH
Luftverkehrsgesetz

Langzug

Meter

Quadratmeter (Flache, 1m x 1m)
Kubikmeter (Volumen, 1m x 1m x 1m)
maximal

Million/en
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Miv motorisierter Individualverkehr

MwW Megawatt (Wirkleistung, 1 Million Watt)

NATO North Atlantic Treaty Organization (Nordatlantische Verteidigungsorga-
nisation)

NGF Nettogrundflache

Nr. Nummer

(?PNV Offentlicher Personennahverkehr

ov offentlicher Verkehr

Pax Passagiere (im Sprachgebrauch auch Passagiere pro Jahr)

Pkw Personenkraftwagen

PTS Personen-Transfer-System (Personentransportsystem)

RB RegionalBahn (Zugart der Deutschen Bahn AG)

RE RegionalExpress (Zugart der Deutschen Bahn AG)

RHB Ruckhaltebecken

RMV Rhein-Main-Verkehrsverbund

ROG Raumordnungsgesetz

ROV Raumordnungsverfahren

RTW Regionaltangente West

SE StadtExpress (Zugart der Deutschen Bahn AG)

SPFV Schienenpersonenfernverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Siidbf. Sidbahnhof

t Tonne (Masseeinheit, 1.000 Kilogramm) engl. ton

tiw. teilweise

TNT Thomas Nationwide Transport GmbH (Expressdienstleister)

to. ton; engl.: Tonne

u.a. unter anderem

usw. und so weiter

VDRM Verkehrsdatenbasis Rhein-Main 1995

vgl. vergleiche

vZ Vollzug

WHG Wasserhaushaltsgesetz

z.B. zum Beispiel

Ziff. Ziffer

2.T. zum Teil

z.Z. zur Zeit

Band B Beschreibung des Vorhabens
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0.6 Glossar

Allwetterflugbetrieb
Flugbetrieb bei allen Wetterbedingungen moglich gemal der Betriebs-
stufen CAT | bis IllIb

Bauschutzbereich
Bereich in der Umgebung des Flughafens, in dem Beschrankungen der
zuldssigen Bauhohe bestehen

Bewegungen - Flugbewegungen

Bodenverkehrsdienste Dritter
private Anbieter von Abfertigungsdiensten flr Fracht und Passagiere

CargoCity Siid
Gelande sudlich des bestehenden Parallelbahnsystems innerhalb des
Flughafens zur Abfertigung von Fracht

Check-In

Abfertigung des Fluggastes vor Beginn des Fluges mit den Sonderfor-

men:

— Self Check - in: automatische Abfertigung durch den Fluggast selbst,

— Curbside Check - in: Abfertigung an der Pkw Zufahrt vor dem
Terminal,

— Off - Airport - Check - in: Abfertigung auf3erhalb des Flughafens (z.B.
im Hotel oder Bahnhof in der Stadt)

Depotdiinger
nitrathaltige Dinger

Duty-Free
engl.: steuerfrei; Moglichkeit fur Fluggaste aus dem Ausland (ohne die
Lander der EU, die das Schengen-Abkommen unterzeichnet haben) am
Flughafen steuerfreie Waren zu erwerben

Flachenzuordnungsplan
Plan, der die zuklnftigen Flachennutzungen des Flughafengelandes
darstellt

Flugbewegungen
Summe aus Starts- und Landungen

Flughafennutzungsplan
Plan, der die derzeitigen Flachennutzungen des Flughafengelandes dar-
stellt
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Flugplatzbezugscode

Flugrouten

Flugsteig

FlugzeuggroBenklassen

Flugzeugmix

Fraport AG

Fungizide

Gate

GroRenklassen

Herbizide

Hindernis

Einteilung von Flugzeugen nach Spannweite und Fahrwerksbreite in
Code A bis Code F fir diePlanung von Flughafen

in den Luftfahrthandblichern beschriebene und skizzierte Routen, die
unter Nutzung der Funknavigationshilfen zum Flugplatz hin- bzw. von
ihm wegfuhren

- Gate

- GrofRenklassen

Unterteilung der am Flughafen Frankfurt Main verkehrenden Flugzeuge
in Grolenklassen

Betreiberin des Flughafens Frankfurt Main (FRA); Fraport Frankfurt Air-
port Services Worlwide AG

Mittel gegen Pilze

Eingang, durch den der Passagier das Terminal auf dem Weg zum
Flugzeug verlasst

Einteilung von Flugzeugen in die GroRenklassen P1 bis P6 durch die
Fraport AG

Unkrautbekampfungsmittel

alle festen (zeitweilig oder standig vorhandenen) und alle beweglichen
Objekte oder Teile davon, die sich auf einer flr die Bodenbewegungen
von Luftfahrzeugen bestimmten Flache befinden oder Uber eine festge-
legte Flache hinausragen, die zum Schutze von Luftfahrzeugen im Fluge
bestimmt ist

Hindernisbegrenzungsgebiet

Grundflache, fur die gemal BMV-Hindernisrichtlinie Hohenbeschran-
kungen flir Bauwerke gelten

Band B
Gliederung Ba
Kapitel Bao
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ICAO
International Civil Aviation Organization (Internationale Organisation der
zivilen Luftverkehr betreibenden Lander); eine Unterorganisation der
Vereinten Nationen

Individualverkehr
Verkehr mit in der Regel im Privatbesitz befindlichen Verkehrsmitteln

Insektizide
Mittel gegen Insekten

Ist-Situation (2000)
Ist — Situation 2000 beschreibt den derzeitigen Zustand des Flughafens
Frankfurt/Main und der Gbrigen Anlagen (z.B. Stralle und Schiene) im
Jahr 2000

Koordinierungseckwert
er dient als Grundlage fir den Flugplankoordinator bei der Zuteilung von
Start- und Landezeiten an die Luftverkehrsgesellschaften; der Koordinie-
rungseckwert gibt die maximale Anzahl der in einer Stunde planbaren
Starts- und Landungen an

Landseite
Bereich des Flughafens, der vor der Sicherheitskontrolle liegt und fir die
Allgemeinheit zuganglich ist

Luftseite
Bereich des Flughafens, der hinter der Sicherheitskontrolle liegt und nur
fur abgefertigte Fluggaste zuganglich ist

Mediationsverfahren
das Mediationsverfahren war fir den Flughafen Frankfurt Main ein un-
abhangiges, ergebnisoffenes Verfahren, das von der Hessischen Lan-
desregierung eingeleitet wurde; es hatte die Aufgabe zu klaren, unter
welchen Bedingungen der Frankfurter Flughafen die wirtschaftliche Lei-
stungsfahigkeit, Arbeitsplatze und Strukturelemente der Rhein-Main-
Region dauerhaft sichern und verbessern kann, ohne dabei die 6kologi-
schen Belastungen fir die Siedlungsregionen auler Acht zu lassen; zu
den 21 Mitgliedern der Mediationsgruppe gehorten Vertreter der umlie-
genden Kommunen, die Blrgerinitiative ,Offenbacher Fluglarmvereini-
gung®, die betroffenen Ministerien auf Bundes- und Landesebene sowie
Unternehmerverbande und Gewerkschaften; auch die Fraport AG, die
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH und die BARIG (Board of Airline
Representatives in Germany) waren vertreten

14
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Modal-Split
Anteil der einzelnen Verkehrsarten (z.B. Ful3ganger, Radfahrer, motori-
sierter Individualver-kehr, &ffentlicher Personennahverkehr) am Ver-
kehrsaufkommen; insbesondere das Verhaltnis von = Individualverkehr
zu - Offentlichem Verkehr oder auch StralRenverkehr zu Schienenver-
kehr

Offentlicher Verkehr
offentlich zuganglicher Verkehr

Perishable Center
Lager flr verderbliche Guter

Pipeline
Rohrleitung, die fir die Beférderung von Gasen oder Flissigkeiten ver-
wendet wird

Planfeststellungsverfahren
das Planfeststellungsverfahren ist ein besonderes Verwaltungsverfah-
ren, das der Durch-fihrung planfeststellungsbedurftiger MalRnahmen
vorausgeht (§ 72 - 78 VwVfG); dieses Verfahren dient dazu, das beab-
sichtigte Vorhaben auf der Grundlage der vom Antragsteller eingereich-
ten Unterlagen und Plane unter Berlcksichtigung samtlicher 6ffentlicher
und privater Belange zu priifen; durch den Planfeststellungsbeschluss,
der das Verfahren abschliel3t, werden alle &ffentlich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Vorhabenstrager und den durch das Vorhaben
Betroffenen rechtsgestaltend geregelt

Position
- Standplatz

Randzone
umgibt den - Streifen der Start- und Landebahn gleichmaRig und bildet
mit ihm ein Rechteck der Breite 600 m und der Lange der Bahn zuziig-
lich 2 x 900 m; innerhalb der Randzone sind ggf. Baubeschrankungen
gemal Hindernisrichtlinie (BMV 1971) zu beachten

Raumordnungsverfahren
Verfahren zur Abstimmung raumbedeutsamer Planungen untereinander
mit den Erfordernissen der Raumordnung (§ 15 Raumordnungsgesetz
des Bundes)

Rolifeld
(entsprechend §21a LuftVO) Start- und Landebahnen sowie die weiteren
fur Start- und Landung bestimmten Teile eines Flugplatzes
einschliel3lich der sie umgebenden Schutzstreifen und die Rollbahnen
sowie die weiteren zum Rollen bestimmten Teile eines Flugplatzes
aulerhalb des Vorfeldes

Band B Beschreibung des Vorhabens
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Schengen-Verkehr
Passagiere, die in Lander der Europaischen Union reisen oder aus sol-
chen kommen, die dem Schengen Abkommen zur Vereinfachung der
Grenzkontrollen beigetreten sind

Spitzentag, typischer
ordnet man die Tage eines Jahres in der Reihenfolge ihrer Verkehrs-
mengen, so bezeichnet man den 30-héchsten Tag als typischen Spit-
zentag des Jahres. Die Verkehrsmenge des typischen Spitzentages wird
danach im Jahr 30 mal erreicht oder Uberschritten

Spitzenstunde, typische
ordnet man die Stunden eines Jahres in der Reihenfolge ihrer Ver-
kehrsmengen, so bezeichnet man die 30-hdchste Stunde als typische
Spitzenstunde des Jahres. Die Verkehrsmenge der typischen Spitzen-
stunde wird danach im Jahr 30 mal erreicht oder Gberschritten

Standplatz
Position eines Flugzeuges, das zur Abfertigung von Passagieren oder
von Fracht bereit steht

Start- und Landebahn
Flache, die zum Starten und/oder Landen von Flugzeugen vorgesehen
ist (auch als ,Piste“ bezeichnet)

Streifen
ein die Start- und/oder Landebahn gleichmaRig umgebender Schutz-
streifen gemaf Hindernisrichtlinie (BMV 1971) mit einer Breite von ins-
gesamt 300 m und der Lange der Start- und/oder Landebahn zuzlglich
2 x 300 m; der Streifen ist grundsatzlich hindernisfrei (Bauwerke, Vege-
tation, Vertiefungen) zu halten

Umweltvertraglichkeitspriifung, Gesetz liber die
(UVPG) Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeit vom 12. Februar 1990 in
der Fassung des Gesetzes vom 18.08.1997 (UVPG); das UVPG ist die
erste gesetzliche Grundlage, nach der bundesweit UVP-Verfahren
durchgefiihrt werden; der Zweck dieses Gesetzes ist die wirksame Um-
weltvorsorge nach einheitlichen Grundsatzen

Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) das gesamte vom - Gesetz lber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) geregelte Verfahren zur
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen eines
Vorhabens auf die > Schutzgtiter der Umwelt. Bei der UVP handelt es
sich um einen unselbststandigen Teil verwaltungsbehordlicher
Verfahren, der unter Offentlichkeitsbeteiligung zur Vorbereitung der
behdrdlichen Entscheidung Gber die Zulassigkeit eines Vorhabens
durchgefihrt wird (§ 2 UVPG)

16



Ausbauprogramm Flughafen Frankfurt Main
Unterlagen zum Raumordnungsverfahren Fraport

Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) die vom Antragsteller einzureichende Unterlage tber die Um-
weltauswirkungen des Vorhabens (§ 6 UVPG). Die UVS ist die schriftli-
che Darstellung der Ergebnisse und Beurteilung durch die Gutachter als
Bewertungsgrundlage fir die > Umweltvertraglichkeitsprifung durch die
zustandige Behorde

US Air Base
Gelande auf dem Flughafen Frankfurt Main, das von den US-
amerikanischen Streitkraften militarisch genutzt wird

Vorfeld
eine festgelegte Flache auf einem Landflugplatz, die fir die Aufnahme
von Luftfahrzeugen zum Ein- und Aussteigen von Fluggasten, Ein- und
Ausladen von Post oder Fracht, Be- und Enttanken, Abstellen oder zur
Wartung bestimmt ist; aulerdem sind dort Betriebsstral3en fir die Fahr-
zeuge des Bodendienstes und Parkzonen fir Bodengerat ausgewiesen
und Rollgassen vorhanden, die zu den Standplatzen fihren

Band B Beschreibung des Vorhabens
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1.1

Flachenzuordnung

Allgemeine Beschreibung

Im Rahmen des Raumordnungsverfahren werden fir die
Flachennutzung durch den Flughafen Frankfurt Main 1.625,6 ha
betrachtet. 1.610,2 ha befinden sich im Eigentum der Fraport AG, die
restlichen 15,4 ha gehdren der Deutschen Lufthansa (9,1 ha), der Stadt
Frankfurt am Main (5,3 ha) und dem Landkreis Gro3-Gerau (1,0 ha).

Die nachfolgend beschriebenen Anlagen und Einrichtungen sind im
Flachenzuordnungsplan (Plan.-Nr. .Ba 1.1-1) dargestellt.

Der Flughafen Frankfurt Main ist mit den beiden parallelen Start- und
Landebahnen 07L/25R (60 m breit) und 07R/25L (45 m breit) sowie mit
der Startbahn West (45 m breit) ausgerustet. Die Bahnen sind jeweils
4.000 m lang und fir alle derzeit in Betrieb befindlichen Luftfahrzeuge
geeignet und zugelassen.

Aufgrund der engen Parallellage der beiden Start- und Landebahnen
(nur 518 m Achsabstand) und der querliegenden Startbahn West vor
den Schwellen 07 der beiden Start- und Landebahnen ist ein
unabhangiger Flugbetrieb gleichzeitig nicht méglich. Die An- und
Abflige miussen aufeinander abgestimmt (koordiniert) werden, was die
Zahl der mdéglichen Starts und Landungen pro Stunde erheblich
beschrankt.

Alle drei Bahnsysteme (Bahnen und zugehdrige Rollwege) sind fiir
Allwetterflugbetrieb der — in Deutschland héchsten — Betriebsstufe Il b
zugelassen und ausgeristet.

Parallelrollwege Uber die gesamte Lange sind fir alle drei Bahnen
vorhanden. Weitere Rollwege verbinden die drei Bahnen mit den
Vorfeldern.

Die Flugzeugabstellpositionen auf den Vorfeldern kénnen teilweise
flexibel genutzt werden (mehr Flugzeuge mit kleiner Spannweite, oder
weniger mit gro3er). Bei dem heutigen Flugzeugmix kénnen damit in der
absoluten Spitzenstunde bis zu 187 Flugzeuge auf dem Flughafen
Frankfurt Main gleichzeitig abgestellt werden.

Die Flugbetriebsflachen werden fortlaufend die Standards der ICAO
(International Civil Aviation Organization = Internationale
Zivilluftfahrtorganisation) angepasst.

Die baulichen Anlagen des Flughafens Frankfurt Main sind im nérdlichen
und sudlichen Flughafenbereich konzentriert.
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Die beiden Passagieranlagen Terminal 1 und Terminal 2 liegen im
Norden.

Im Bereich des Terminals 1 befinden sich Parkhauser, das Frankfurt
Airport Center (FAC), das Sheraton-Hotel sowie der Regional- und der
Fernbahnhof der Deutsche Bahn AG (DB AG).

Im Bereich Terminal 2 sind zwei Tiefgaragen, das LSG-Werk FSI,
Werkstattgebaude des Flughafens Frankfurt Main, die Tankdienst-
gesellschaften, die Luftpostanlagen sowie Verwaltungsgebaude
angesiedelt.

Im nordwestlichen Flughafenbereich befindet sich die CargoCity Nord
(CCN) mit den Frachtanlagen der Lufthansa Cargo AG und kleineren
Abfertigungsbetrieben anderer Luftverkehrsgesellschaften. Stationiert
sind in diesem Bereich weiterhin mehrere Kurier- und Expressdienste,
das Perishable Center (Lager fir verderbliche Giter) und die
Simulationskammer Nord, in der Post, aufgegebenes Gepack, Fracht-
und Versorgungsguter Uberprift werden kénnen.

Zwischen der CargoCity Nord und dem Terminal 1 liegt die Basis der
Deutschen Lufthansa. Sie umfasst Verwaltungs- und Betriebsflachen
und den grofRen Flugzeugwartungsbereich der Lufthansa Technik AG.

Im sldlichen Abschnitt dieses Bereiches ist weiterhin das Tanklager flr
Flugtreibstoffe der Hydranten-Betriebs-Gesellschaft Flughafen Frankfurt
(HBG) stationiert.

Im Suden des Flughafengelandes befinden sich die heute noch
verbliebenen Flachen der US Air Base, die bis Ende 2005 zuriick
gegeben werden, und die CargoCity Sud mit ihren Fracht- und
Speditionsanlagen. Hier liegen weiterhin die Flugzeugwartungsanlagen
von Condor Cargo Technik und Aero Lloyd, die Anlagen der
Allgemeinen Luftfahrt (General Aviation) mit eigenem Terminalgebaude,
die Simulationskammer Sud, der Kontrollturm Std der Deutsche
Flugsicherung GmbH (DFS), Verwaltungsgebaude sowie ein Hotel.

Der Flughafen Frankfurt Main besitzt drei gemaf ICAO Brandschutz-
kategorie 9 ausgerustete Feuerwachen:

— Feuerwache 1 zwischen Terminal 1 und Terminal 2 im Bereich
Flugsteig D

— Feuerwache 2 stdlich Terminal 1
— Feuerwache 3 an der Startbahn West

Die stralenverkehrliche Anbindung des Flughafens erfolgt Gber den
StralRenzug "Airportring" und "Okrifteler Strae". Dieser StraRenzug ist
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im Norden Uber die Bundesautobahn BAB A 3 und die Bundesstralte B
43 angeschlossen. Die stral3enverkehrliche Anbindung im Stden erfolgt
Uber die BAB A 5 (Anschlussstelle Zeppelinheim) an den Stralden-
fernverkehr. Im Bereich der Startbahn West unterquert die Okrifteler
StralRe die Flugbetriebsflachen mit einem Tunnelbauwerk.

Baustelleneinrichtungsflachen fir den heutigen Bedarf sind im Bereich
der Okrifteler StraRe sowohl nérdlich (innerhalb des Zaunes) als auch
sudlich (auerhalb des Zaunes) zwischen dem Tunnel unter der
Startbahn 18 West und dem Tor 31 angeordnet.

Weitere Flachenbelegungen erfolgen durch die Ver- und Entsorgungs-
einrichtungen des Flughafens. Diese sind in Kapitel 5 naher
beschrieben.

1.2 Flachenbilanz
In der nachfolgenden Tabelle sind die Flachen der verschiedenen
Nutzungen des bestehenden Flughafens zusammenfassend dargestellit.
Die detaillierte Beschreibung der Flachennutzungen erfolgt in den
nachfolgenden Fachkapiteln.

Band Beschreibung des Vorhabens
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Tabelle 1-1: Flachenbilanz Ist-Situation 2000
Nutzung Flughafen- Bemerkungen
nutzung 2000
Rollfeld 747.6 ha siehe Kap. 2.7
Vorfelder" 268,3 ha siehe Kap. 2.8
Passagier- und Gepackanlagen 244 ha siehe Kap. 3.1
Frachtanlagen 85,0 ha siehe Kap. 3.2
Speditionsanlagen 41,4 ha siehe Kap. 3.3
Postanlagen 8,0 ha siehe Kap. 3.4
Flugzeugwartungsanlagen 66,4 ha siehe Kap. 3.6
Flugzeugbetankungsanlagen 6,3 ha siehe Kap. 3.7
Catering 8,3 ha siehe Kap. 3.8
Bodenverkehrsdienste Dritter 2 0,6 ha siehe Kap. 3.10
Betriebsanlagen 3% 96,2 ha siehe Kap. 3.12
-3.18
Offentliche Verkehrsanlagen * 51,2 ha siehe Kap. 4
Tertiare Flughafenanlagen und 87,2 ha siehe Kap. 3.19
Griinflachen® -3.23
US-Air Base und 134,7 ha
sonstige Nutzungen "
Summe ? 1.625,6 ha

1) Inkl. Flachen fir Bodenverkehrsdienste (Fracht-, Gepack-, Rampenservice,
Passagierdienste und Operations)

2) Drittabfertiger; auBerhalb Vorfeld

3) Inkl. Betriebsanlagen und Verwaltung im Eigentum der DLH 9,1 ha

4) Inkl. Betriebsanlagen und Verwaltung auRerhalb des Zaunes sudlich der 4,9 ha
Okrifteler StralRe (Baustelleneinrichtungsplatz)

5) Offentliche Verkehrsanlagen / Landseitige ErschlieRung
im Eigentum der Stadt Frankfurt am Main 5,3 ha
im Eigentum des Landkreises GroR-Gerau 1,0 ha

6) Ohne die Grunflachen im Bereich der ,Bahnen und Rollwege*“

7) Ruckgabe der US-Air Base bis 31.12.2005; Teilrickgaben zum 30.06.2000
bereits erfolgt

8) Flache im Eigentum der Fraport AG 1.610,2 ha
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2.1

Tabelle 2-1:

Flugbetriebsflachen

Flugplatzbezugscode (Aerodrome Reference Code)

Der Flugplatzbezugscode gemal Klassifikation der Internationalen
Zivilluffahrtorganisation ICAO stellt eine wesentliche Grundlage fiir die
Auslegung und Dimensionierung von Flugbetriebsflachen dar.

Tabelle 2-1gibt einen Uberblick liber den jeweils aus einer Zahl und
einem Buchstaben bestehenden Code.

Flugplatzbezugscode nach ICAO

Code-Element 1 Code-Element 2

Code |Luftfahrzeug-|Code |Spann Abstand

zahl |Bezugs buch |weite der duBeren
startbahn stabe Réader des
lange Hauptfahrwerks

1 weniger als A bis 15 m bis 4,5 m
800 m

2 800 m bis B 15mbis24 m |4,5m bisém
1200 m

3 1200 m bis C 24 mbis36m [6 mbis9m
1800 m

4 1800 m und D 36 m bis 52 m |9 bis 14 m
daruber

E 52 m bis 65 m |9 m bis 14 m
F (neu) |65 m bis 80 m |14 m bis 16 m

Die in Entwicklung befindlichen neuen Grol3flugzeuge z.B. der A 380,
mit deren Einsatz in wenigen Jahren zu rechnen ist, haben die ICAO zur
Einfihrung des neuen Codes F veranlasst.

Der Flughafen Frankfurt Main muss sich als europaisches Luftdrehkreuz
auch den Anforderungen neuer Grofflugzeuge (Code F) mit deren
Einsatz in wenigen Jahren zu rechnen ist, stellen. Die Flugbetriebs-
flachen werden von daher fortlaufend an die ICAO-Standards
angepasst.

Aufbauend auf die ICAO-Codes hat der Flughafen Frankfurt Main fur
seine internen Planungen die verschiedenen FlugzeuggréRenklassen
weiter spezifiziert. Die wesentlichen Parameter sind wie folgt festgelegt:
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Tabelle 2-2: FlugzeuggréRenklassen nach Spezifizierung Flughafen Frankfurt Main
Flugzeug- | Spann- Lange Typischer
groBen- |weite Vertreter
klasse

[m] [m] [-]

P1 <24 <27 DO 328,
Shorts 360

P2 24 — 32 27 -35 DHC 8-400
BAe 146-
300

P3 32-38 35-45 B737
A320

P4 38 —48 45 - 55 B767
A310

P5 48 — 65 55 -71 B747-400
A340

P6 65 — 80 71-85 A380°

3) in Entwicklung

2.2 Start- und Landebahnen

Der Flughafen Frankfurt Main verfiigt heute Uber:
— die Start- und Landebahn 07L/25R (Nord)

— die hierzu parallele Start- und Landebahn 07R/25L (Sud) mit
zusatzlicher versetzter Landeschwelle 26L"

— und die Startbahn 18 (West), die westlich quer vor den Schwellen 07
der beiden Parallelbahnen liegt.

Die beiden parallelen Start- und Landebahnen sind fr Starts und
Landungen in jeweils beiden Betriebsrichtungen zugelassen. Auf der
Startbahn West sind nur Starts in Abflugrichtung 180° (nach Siden)
erlaubt.

! in Erprobung befindlich
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Aufgrund der engen Parallellage der beiden Start- und Landebahnen
(nur 518 m Achsabstand) und der querliegenden Startbahn West ist ein
unabhangiger Parallelbetrieb nicht méglich. Die An- und Abflliige sowie
die Starts mussen koordiniert werden. Fur den Sommerflugplan 2001
liegt der Koordinierungseckwert des Flughafens Frankfurt Main derzeit
bei 78 Bewegungen pro Stunde (1 Bewegung = ein Start oder eine
Landung).

Alle Landebahnen sind fur Allwetterflugbetrieb der - in Deutschland
héchsten - Betriebsstufe Il b zugelassen. Die daflr erforderlichen
Instrumentenlandesysteme (ILS), Befeuerungsanlagen und
meteorologischen Anlagen sind ebenso vorhanden wie die
entsprechenden Radar- und Navigationseinrichtungen.

Die Start- und Landebahnen des Parallelbahnsystems und die Startbahn
West sind wie folgt bemessen:

Tabelle 2-3: Eckwerte Start- und Landebahnen — Ist-Situation
Start- und Lange Breite
Landebahnen [m] [m]
Start- und Landebahn 07L/25R |4.000 60
Start- und Landebahn 07R/25L |4.000 45
Startbahn 18 (West) 4.000 45
Zwei Hubschrauberlandeplatze - im Bereich Allgemeine Luftfahrt und
Rollweg S - erganzen das vorbeschriebene Bahnsystem.
Der Flugzeugbrandschutz ist durch die Feuerwachen 2 und 3, die beide
nach ICAO-Brandschutzkategorie 9 ausgertstet sind, sowie durch
entsprechendes Bergegerat gewahrleistet. Station 2 befindet sich
sudlich Terminal 1 und Station 3 im Bereich der Startbahn 18 West.

23 An- und Abflugrouten
Die von der Deutschen Flugsicherung (DFS) vorgeschriebenen An- und
Abflugrouten sind in Plan.-Nr. .Ba 2.3-1 dargestellt.

Band B Beschreibung des Vorhabens
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2.4 Uberflughéhen

Die Uberflughthen sind in Plan.-Nr. Ba 2.4-1 dargestellt.

2.5 Bauschutzbereiche
Der Bauschutzbereich ist in Plan.-Nr. Ba 2.5-1 dargestellt.

Der Bauschutzbereich gemal § 12 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) dient
der Hindernisiberwachung und ist kein Regelwerk zur Bewertung der
Hindernisfreiheit auf Flughafen.

Die Grundflache des Bauschutzbereiches ergibt sich aus der Flache der
Bahn, des die Bahn umschliefienden Schutzstreifens (Start- und
Landeflachen) und den Sicherheitsflachen, die an den Enden der Start-
und Landeflachen nicht langer als 1.000 m und seitlich der Start- und
Landeflachen bis zum Beginn der Anflugsektoren je 350 m breit sein
sollen. Der Schutzstreifen umgibt die Start- und Landebahn gleichmaRig
und bildet mit dieser ein Rechteck mit der Breite von 300 m und der
Lange der Start- und Landebahnen zuzlglich 2 x 60 m. Die
Sicherheitsflache umgibt den Schutzstreifen gleichmalig und bildet mit
beiden ein Rechteck mit der Breite von 1000 m und der Lange der Start-
und Landebahn zuztiglich 2 x 1.060 m.

Der Bauschutzbereich flr den bestehenden Flughafen ist im
Staatsanzeiger fur das Land Hessen Nr. 17/1998 verdéffentlicht.

2.6 Hindernisse

261 Hindernisfreiheit nach ,,BMV-Richtlinie zur Hindernisfreiheit*
vom 19.08.1971

Die in der Umgebung einer Start- und Landebahn von jeglichen
Hindernissen freizuhaltende Flache ist in der ,BMV-Richtlinie zur
Hindernisfreiheit* vom 19. August 1971 festgelegt.

Gemal der Richtlinie umgibt der Streifen die Start- und Landebahn
gleichmafig und bildet mit dieser ein Rechteck von 300 m Breite und der
Lange der Start- und Landebahn zuztglich 2 x 300 m. Bauwerke dirfen
dabei weder auf der Start- und Landebahn, noch auf dem Streifen
errichtet werden. Dies gilt ebenso flir Vertiefungen in diesem Bereich.
Generell sind Ausnahmen nur flr solche Einrichtungen zulassig, die flr
die Sicherheit der Luftfahrt notwendig sind.
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Die Randzone umgibt den Streifen der Bahn gleichmaRig und bildet mit
beiden ein Rechteck mit der Breite 600 m und der Lange der Bahn
zuziglich 2 x 900 m. Innerhalb der Randzone sind ggf. Baubeschrank-
ungen auf Grund von Flugsicherungs- und Befeuerungserfordernissen
zu beachten, wobei die drtlich angewendeten An- und Abflugverfahren
zu bertcksichtigen sind. Bei Prazisionsbahnen sollen jedoch grund-
satzlich in dem bis zu 450 m vor den Enden der Bahn und bis zu 225 m
seitlich der Bahn reichenden inneren Teil der Randzone keine
aufragenden Hindernisse errichtet werden.

Die bestehende Hindernissituation ist im AIP veréffentlicht.
Die folgenden Abbildungen veranschaulichen die wesentlichen

Bemessungen gemaf Richtlinie Gber die Hindernisfreiheit fur Start- und
Landebahnen auf Verkehrsflughafen vom 19.08.1971:

Randzone — aulerer Teil

Randzone — innerer Teil

Streifen

600 m

450 m

Lange einer Start-
und Landebahn
bzw. Landebahn

900 m

Breite einer Start-
und Landebahn
bzw. Landebahn

UnmaRstabliche Darstellung

Abbildung 2-1: Randzone und hindernisfreie Grundflache (Streifen) um
Prazisionslandebahnen Streifen nach ,BMV-Richtlinie zur
Hindernisfreiheit* vom 19.08.1971

Band B Beschreibung des Vorhabens
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Horizontalflache

Endhdéhe ™

" Endhéhe
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00m Neigung Neigung UK om
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Mittellinie der ‘ 15m | 25m
25m |15m I:\iandzone Lsat:(;t(;;;ﬁn Randzonef
bzw. Lande-
bahn
auR. I auR.
i
300 m
< 450 m q
< 600 m q
Unmafstabliche Darstellung
Abbildung 2-2: Querschnitt Hindernisbegrenzungsflache um Prazisionslandebahnen

2.6.2

nach ,BMV-Richtlinie zur Hindernisfreiheit vom 19.08.1971

Hindernisfreiheit nach dem Entwurf der ,,BMV-Richtlinie zur
Hindernisfreiheit*“ vom 12.04.2001

Dieser Entwurf wird gegenwartig diskutiert und stellt keine geltende
Rechtslage dar. Es ist allerdings nicht auszuschlief3en, dass dieser
Entwurf durch das BMVBW in unmittelbarer Zukunft in Kraft gesetzt
wird, wodurch die Richtlinie vom 19.08.1971 abgeldst wirde. Daher
erfolgt an dieser Stelle eine kurze Zusammenfassung der dann in Kraft
tretenden Regelungen.

Vorab kann festgestellt werden, dass bei einer Umsetzung des
vorliegenden Entwurfes die von Hindernissen freizuhaltenden Flachen
verringert werden und damit die mit Restriktionen behaftete Flache
insgesamt kleiner wird bzw. eine Verringerung des Umfanges der
Einschrankungen erfolgt.
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Die von Hindernissen freizuhaltende Flache verringert sich gegenuber
der ,BMV-Richtlinie zur Hindernisfreiheit* vom 19. August 1971. Dabei
spielen die Abmessungen des Streifens um die jeweilige Bahn und der
End- bzw. Sicherheitsflachen eine wichtige Rolle.

Der Streifen umgibt die Start- bzw. Landebahn gleichmafig und bildet
mit dieser ein Rechteck von 300 m Breite und der Lange der Start- und
Landebahn zuziiglich 2 x 60 m. Innerhalb der Grenzen des Streifens
durfen keine Bauwerke und keine Vertiefungen errichtet oder geduldet
werden. Ausgenommen sind davon nur Anlagen, die fur den sicheren
und ordnungsgemalien Flugbetrieb zwingend erforderlich sind. An
jedem Ende des Streifens einer Piste muss sich eine End-
Sicherheitsflache mit einer Lange von 240 m (mindestens 90 m)
befinden. Die breite sollte dabei der des Streifens
entsprechen.Ausserdem soll der Bereich bis 225 m seitlich der
Bahnmittellinie mdglichst von aufragenden Hindernissen freigehalten
werden. Uber eine Begrenzung vom jeweiligen Bahnende (Kopf) wird im
Entwurf bisher keine Aussage gemacht.

Ausgehend von der Richtlinie vom 19.08.1971 wurde dieser
freizuhaltende Bereich der “inneren Randzone” entsprechen. Diese
Zone wird dabei bei Prazisionslandebahnen auf 450 m vor Kopf
begrenzt.

Das Neigungsverhaltnis der seitlichen Ubergangsflache wird von 1:10
auf 1:7 verandert.

Die folgenden Abbildungen skizzieren die Hindernisproblematik im Sinne
des Entwurfes der Richtlinie Gber die Hindernisfreiheit fur Start- und
Landebahnen auf Verkehrsflughafen vom 12.04.2001
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Streifen

450 m

300 m 450 m

L L.

) 60 m 240 m
Freizuhaltende Lénge einer Start-
Flache und Landebahn End-bzw.
bzw. Landebahn Sicherheitsflache

Breite einer Start-
und Landebahn
bzw. Landebahn

UnmaRstabliche Darstellung

Abbildung 2-3: Hindernisfreie Grundflache (Streifen) um Prazisionslandebahnen
nach dem Entwurf der,BMV-Richtlinie zur Hindernisfreiheit” vom
12.04.2001
Horizontalflache
. . " Endhohe
enanone Seitliche Ub.ergangsfléche Seitliche Ub.ergangsﬂéchef..... gk;irn gi{m.
?28:“ ................ Ne;ggl?mg Ne;?‘;”g Py
Mittellinie der
Start- und 45m
45m Landebahn
bzw. Lande-
bahn
¥' 4
i
L 300 m >I UnmaRstibliche Darstellung
Abbildung 2-4: Querschnitt Hindernisbegrenzungsflache um Prazisions-

landebahnen nach dem Entwurf der “Richtlinie zur
Hindernisfreiheit* vom 12.04.2001
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2.7

2.8

Rollwege

Der Flughafen Frankfurt Main verfiigt Gber ein komplexes
Rollwegesystem flir die Verbindung der Bahnen mit den Vorfeldern.

Die Bahnen sind durch die folgenden Parallelrollwege erschlossen:

— Start- und Landebahn 07L/25R (Nord):
Rollwege A und C

— Start- und Landebahn 07R/25L (Sud):
Rollwege C und S

Startbahn 18 (West):
Rollweg W.

Die Vorfelder haben Anschluss an die folgenden Hauptrollwege:

Frachtvorfeld Nord:
Rollwege N, O, P, Q, T, Xund Z

— Frachtvorfeld Sid:
Rollweg S

Werftbereich Nord:
Rollwege M,O,N

—  Werftbereiche Sid:
Rollweg S

Neben den vorgenannten Rollwegen verfligt der Flughafen Frankfurt

Main Uber zahlreiche kirzere Zu- und Abrollwege, die ein schnelles Zu-
und Abrollen gewahrleisten.

Vorfelder

Als Vorfelder werden die befestigten Flachen von Flughafen bezeichnet,
auf denen Flugzeuge positioniert (geparkt) werden kénnen und auf
denen die Bodenverkehrsdienste fur das parkende Flugzeug erfolgen.

Am Flughafen Frankfurt Main sind Vorfelder fiir die folgende Nutzungen
vorhanden:

— Vorfelder fur den Passagierverkehr
— Vorfelder fur den Frachtverkehr

Vorfelder fur die Allgemeine Luftfahrt
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Tabelle 2-4:

— Abstellflachen flr Werftbereiche
— Vorfelder der US Air Base.

Die Vorfelder fir den Passagierverkehr befinden sich im Norden und
bedienen die Passagierterminals 1 und 2. Die Ubrigen Vorfelder sind den
jeweiligen Betriebsbereichen zugeordnet.

Die grof3e Nachfrage nach Fligen von und nach Frankfurt hat in den
letzten Jahren dazu geflihrt, dass nicht mehr ausreichend Positionen in
den Spitzenstunden zur Verfligung gestellt werden kdnnen. Reagiert
werden musste darauf mit der Einrichtung von Wechselbelegungen auf
einzelnen Positionsblécken, mit denen je nach Bedarf entweder mehr
kleinere oder weniger grofe Flugzeuge abgestellt werden kénnen.
Trotzdem reichen die nérdlichen Vorfelder nicht immer aus: In
Ausnahmefallen missen Passagierflugzeuge sogar im Sidbereich und
damit sehr weit entfernt von den Passagierterminals abgestellt werden.

Aufgrund der eingefiihrten Wechselbelegung einiger Positionsblécke
schwankt die Gesamtzahl der verfigbaren Positionen je nach Typmix
der Flugzeuge. Fir die Spitzenstunden wahrend der Morgen- und
Mittagsspitzen mit ihnrem hohen Anteil der Flugzeuggréfenklasse P5
ergibt sich die folgende maximale Zahl von Abstellpositionen:

Positionsbestand — Ist-Situation 2000

26 |Positionen der Flugzeuggrofienklassen P1
19 | Positionen der FlugzeuggroéRenklassen P2
33 | Positionen der Flugzeuggroflienklassen P3
16 | Positionen der FlugzeuggrofRenklassen P4
93 | Positionen der Flugzeuggroflienklassen P5

187 | Positionen insgesamt

Von diesen Positionen stehen im sidlichen Flughafenbereich 8

Positionen der Flugzeuggrofenklasse P5 zur Verfligung, die zum
uberwiegenden Teil als Frachterpositionen fir die Abfertigung von
Luftfracht aus dem CargoCenter 2 im Sudbereich genutzt werden.

Im sldlichen Flughafenbereich bestehen fir Flugzeuge der Aligemeinen
Luftfahrt insgesamt 33 Positionen, davon 26 der FlugzeuggréRRenklasse
P1 und 7 der GroRenklasse P2.
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2.9

Tabelle 2-5:

Derzeit verfugt der Flughafen Frankfurt Main fir den Passagierverkehr
uber 63 Gebaudepositionen mit direkter Verbindung Uber Passagier-
briicken zwischen Terminal und Flugzeug.

Flachenbestand Flugbetriebsflachen

Fir die Flugbetriebsflachen ergibt sich gemal Flughafennutzungsplan

2000 der folgende Flachenbestand:

Flachenbestand 2000, Flugbetriebsflachen

Nutzung

Flache

Rollfeld

Start- und Landebahn 07L/25R
Start- und Landebahn 07R/25L
Startbahn 18

Rollwege

747,6 ha

Vorfeld
Positionen
Rollwege

Allgemeine Luftfahrt

268,3 ha

Insgesamt

1.015,9 ha

Band
Gliederung
Kapitel

B
Ba
Ba 2

Beschreibung des Vorhabens
Ist-Situation 2000
Stand 01.10.2001
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3.1

Bauliche Anlagen

Passagieranlagen

Der gesamte ankommende und abfliegende zivile Passagierverkehr
wird Uber die Terminals 1 und 2 im Norden des Flughafenareals
abgewickelt. Ausgenommen sind lediglich die Allgemeine Luftfahrt sowie
der Militarverkehr der US-Streitkrafte, die beide auf der Sldseite
operieren.

Die Passagieranlagen Terminal 1 und Terminal 2 umfassen eine Flache
von insgesamt rund 24,4 ha. Hiervon entfallen auf Terminal 1 rund

15,1 ha, auf Terminal 2 rund 7,2 ha, auf die Gepackumschlagsanlage
(Sorter) in Gebaude V 3 rund 2,0 ha und auf das Gebaude der
Allgemeinen Luftfahrt (GAT) rund 0,1 ha.

Das Terminal 1 wurde 1972 erdffnet. Es setzt sich im wesentlichen aus
den Abflug- und Ankunftshallen A, B und C sowie den zugehdrigen
Flugsteigen A mit 26 Flugzeuggebaudepositionen, B mit 18
Gebaudepositionen und C mit 6 Gebaudepositionen zusammen. Die
Abfertigungsfunktionen sind je nach Bereich auf ein oder zwei Ebenen
angeordnet.

Die Abflughallen A und B- West werden Gberwiegend von der
Deutschen Lufthansa und ihren Partnern innerhalb der Star Alliance, die
Bereiche B-Ost und C von den anderen Airlines genutzt.

Das Terminal 2, das 6stlich des Terminals 1 liegt, ging 1994 in Betrieb.
Es besteht aus einem mittleren Hauptgebaude mit Abflug- und
Ankunftshallen. Davor sind luftseitig die Flugsteigbereiche D mit 9
Flugzeuggebaudepositionen und E mit 4 Flugzeuggebaudepositionen
angeordnet. Die Abfertigungsfunktionen sind auf zwei Ebenen verteilt.

Beide Terminals sind tber ein Personentransportsystem (PTS) Skyline
(Hochbahn) mit den drei Stationen Terminal 1 Bereich A, Terminal 1
Bereich B und Terminal 2 verbunden.

Mit dem Terminal 1 konnen rund 44 Mio. und mit dem Terminal 2 rund
12 Mio. Passagiere pro Jahr abgefertigt werden.

Band
Gliederung
Kapitel

Beschreibung des Vorhabens
Ist-Situation 2000 5
Stand 01.10.2001
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3.11

3.1.2

3.1.3

3.1.4

Terminalvorfahrten / Parkplatze

Direkter Zugang zu Terminal 1 besteht auf zwei Ebenen Uber die
Strallenanbindungen der Abflug- und Ankunftsvorfahrt sowie durch die
Schienenanbindungen des Regionalbahnhofes und des Fernbahnhofes.
Nordlich vor Terminal 1 sind landseitig Parkhauser und Tiefgaragen
angeordnet.

Das Terminal 2 hat eine direkte StraRenanbindung auf einer Ebene mit
Abflug- und Ankunftsvorfahrt und verfiigt Gber eigene Tiefgaragen-
stellflachen in unmittelbarer Nahe der Vorfahrt.

Check-In / Abflughallen

Im Terminal 1 befindet sich die landseitige Abflughalle mit 244 Check-
In-Schaltern , aufgeteilt in drei Abflughallenbereichen. Daran
angeschlossen sind die drei Flugsteige A, B und C.

In Terminal 2 stehen in der zentralen Abflughalle 136 Check-In -
Schaltern zur Verfligung. Der Passagier gelangt in der gleichen Ebene
(Schengen, keine Grenzkontrolle) oder eine Ebene hdher (Non-
Schengen, Grenzkontrolle) in die Abflugwarteraume.

Abflugwarteraume

In den Flugsteigen von Terminal 1 befinden sich sowohl allgemeine als
auch Gate-bezogene Warteraume. Die Trennung von Schengen- und
Non-Schengen-Passagieren wird in den dafir jeweils bestimmten
Flugsteigbereichen vorgenommen.

Die allgemeinen und Gate-bezogenen Warterdume des Terminal 2
befinden sich in den luftseitigen Flugsteigen. Die Trennung von
Schengen- und Non-Schengen-Passagieren ist durch die entsprechende
Auslegung des Gebaudes gewahrleistet.

Gepackausgabe und Ankunft

Im Terminal 1 hat jeder Terminalbereich (A, B, C) eine eigene
Gepackausgabe. Bereich A verfugt Gber 6, Bereich B tber 12 und
Bereich C Uber 4 Gepackausgabebander.

Im Terminal 2 befinden sich die separaten Gepackausgabebereiche D
und E mit jeweils 6 Gepackausgabebandern.
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3.1.5

3.2

Gepackumschlag

Anlagen zum Gepackumschlag stehen im Terminal 1 unterhalb des
Flugsteigs B zur Verfiigung. Im Terminal 2 befinden sich diese Flachen
im zentralen Bereich des Terminals. Transfergepackhallen und —
umschlaghallen befinden sich stdlich von Terminal 1 im Vorfeldbereich.

Frachtanlagen
Die Frachtanlagen auf dem Flughafen liegen
e in der CargoCity Nord (CCN) im Flughafenbereich West und

e im CargoCenter 2 innerhalb der CargoCity Sud (CCS) im sldlichen
Flughafenbereich.

Die Hauptnutzer der zwei Frachtabfertigungsbereiche im Norden des
Flughafens sind die Lufthansa Cargo AG sowie die Expressdienstleister
DHL, TNT und FedEx. Daneben sind noch einige Selbstabfertiger und
kleinere Abfertigungsbetriebe in der CCN angesiedelt. Die Gesamt-
frachtflachen im Norden betragen einschlieRlich der Verkehrsflachen
rund 51,0 ha. Der Frachtabfertigungsbereich im Siiden, das
CargoCenter 2 innerhalb der CargoCity Siid, weist einschlief3lich der
Verkehrsflachen eine Gesamtflache von rund 34,0 ha auf. Davon
werden derzeit rund 18,8 ha von drei Frachtabfertigungsbetrieben
genutzt. Insgesamt stehen zur Zeit somit fur Frachtbelange auf dem
Flughafen Frankfurt Main rund 85,0 ha zur Verfiigung. Innerhalb dieser
Frachtflachen im Norden ist auch ein Perishable Center (Lager fir
verderbliche Giter) und eine Tierstation vorhanden.

Band
Gliederung
Kapitel

B
Ba
Ba 3

Beschreibung des Vorhabens
Ist-Situation 2000 ;
Stand 01.10.2001
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Tabelle 3-1: Flachenbestand 2000, Frachtanlagen
Grund- |Betriebs- |Gebaude- |Allg. Bebau- |gefloge- |Flachen-
stiicks- |flache, grund- Verkehrs- jungs- nes Auf- |produktivitat
flache, ohne allg. |flache flaichen |faktor kommen |bezogen auf
mit allg. |Verkehrs- bezogen ((ohne Gebaude-
Verkehrs- |flachen auf Transit) |grundflache
flachen Betriebs-

flache

CCNLCAG* (35,8 ha 32,2 ha 11,7 ha 3,6 ha 36 % 1.064.010 t {9,1 t/m?

CCN Sonstige (15,2 ha 13,5 ha 4,7 ha 1,7 ha 35 % 93.735t 2,0 t/m?

CCN gesamt |51,0 ha 45,7 ha 16,4 ha 5,3 ha 36 % 1.157.746 t |7,1 /m?

CC2 18,8 ha 17,4 ha 7,4 ha 1,4 ha 43 % 415.699t (5,6 t/m?

CC2 Reserve (15,2 ha

CC2 gesamt |34,0 ha 17,4 ha 7.4 ha 1,4 ha

Flughafen 85,0 ha 63,1 ha 23,8 ha 6,7 ha 38 % ** 1.573.4451¢ 6,6 t/m?**

Frankfurt

Main gesamt

2000

3.3

3.4

* inkl. Offload-Flache (Geb. 329)
** bezogen auf genutzte IST-Flache (=FRA gesamt 2000 ohne CC2 Reserve!)

Speditionsanlagen

Die Speditionsanlagen auf dem Flughafen Frankfurt Main befinden sich
ausschlief3lich innerhalb der CargoCity Siid im Speditionszentrum Stid

auf der Slidseite des Flughafens. Die vorhandenen Flachen des Spedi-
tionszentrums von rund 41.4 ha sind weitestgehend auf Erbbaurechts-

basis an Investoren vermarktet.

Postanlagen

Uber die heutigen Postabfertigungseinrichtungen, das Internationale
Postzentrum (IPZ) der Deutschen Post AG sowie das Airmail Center
Frankfurt (ACF) der gleichnamigen Dienstleistungsgesellschaft und dem
Postabfertigungsgebaude des Flughafens werden sowohl

— die internationale Luftpost (Luftpost vom / zum Ausland) als auch

— die nationale Post innerhalb des Nachtluftpostnetzes
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3.5

3.6

abgewickelt. Dafur stehen insgesamt rund 8,0 ha im Bereich Mitte des
Flughafens, nérdlich Flugsteig C, zur Verfligung. Flachenbestimmend ist
dabei die internationale Luftpost, weshalb die Gebaude und technischen
Einrichtungen auf dieses Segment ausgerichtet wurden. Wahrend der
Nachtzeit werden die Einrichtungen auch zur Sortierung der Nachtluft-
post genutzt.

Anlagen der Allgemeinen Luftfahrt

Fir die Allgemeine Luftfahrt stehen auf der Stidseite ein eigenes
Terminal sowie Flugzeughangars und Vorfeldflachen zur Verfigung.

Flugzeugwartung

Der Flughafen Frankfurt Main ist Wartungsbasis fir die Flugzeuge des
Lufthansa Konzerns, von Aero Lloyd und fiur Flugzeuge der Allgemeinen
Luftfahrt.

Gegenwartig gibt es vier Wartungsbereiche flir Flugzeuge auf dem
Flughafen Frankfurt Main:

— Wartungsbasis des Lufthansa Konzerns im Norden (Lufthansa
Technik AG)

— Wartungszentrum des Lufthansa Konzerns im Stiden (Condor Cargo
Technik)

— Wartungszentrum der Aero Lloyd im Stiden
— Wartungsstitzpunkt der Aligemeinen Luftfahrt im Siden.

Die Wartungsbasis des Lufthansa Konzerns im Norden des Flughafens
befindet sich in den wesentlichen Teilen zwischen Terminal 1 und den
Frachtanlagen der CargoCity Nord; ihre Flache betragt rund 45,7 ha.
Hier befinden sich sowohl die Flugzeugwartungshalle 3
(Schmetterlingshalle), die Flugzeughallen 5 und 6 (Jumbohalle),
Werkstatten und Lager als auch dazugehdrige Blroflachen. Daneben
sind die fur die Wartung der Flugzeuge notwendigen Vorfeldbereiche
vorhanden, auf denen die Flugzeuge sowohl fir die Instandhaltung
vorbereitet, als auch nach Abschluss eines Wartungszyklussees wieder
fur den Flugbetrieb bereitgestellt werden. Im Flughafenbereich West
betreibt die Lufthansa Technik einen Triebwerksprifstand (rund 0,4 ha).

Die Wartungsbereiche im Siiden weisen eine Gesamtflache von rund
20,3 ha auf, wobei rund 6,1 ha derzeit nicht genutzt werden. Einge-
schlossen sind darin die Flachen, die durch den Lufthansa Konzern, die
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Fluggesellschaft Aero Lloyd und fir die Wartung von Flugzeugen der
Allgemeinen Luftfahrt beansprucht werden.

Tabelle 3-2: Flachenbestand 2000, Flugzeugwartungsanlagen
Wartungsbereich Flache
Lufthansa Konzern Nord 46,1 ha
Lufthansa Konzern Sud 9,6 ha
Lufthansa Konzern gesamt 55,7 ha
Aero Lloyd und Allgemeine Luftfahrt 4,6 ha
Reserveflache, (derzeit ungenutzt) 6,1 ha
Wartung insgesamt 66,4 ha

3.7 Flugzeugbetankungsanlagen

Der Flughafennutzungsplan 2000 weist insgesamt rund 6,3 ha fur
Flugzeugbetankungsanlagen aus. Es handelt sich hierbei um das
Tanklager der Hydranten-Betriebs-Gesellschaft Flughafen Frankfurt
Main (HBG) im Umfeld der DLH-Basis (rund 4,6 ha) und das
Tankdienstgebaude im Flughafenbereich Ost mit den zugehorigen
Gerateabstellflachen fir Tankfahrzeuge (rund 1,7 ha).

Das Tanklager der HBG verfligt Gber 10 zylindrische, oberirdische Tanks
unterschiedlicher GréRe mit einer Lagerkapazitat von insgesamt
188.000 m3. Es wird Uber drei Versorgungswege mit insgesamt 4
Pipelines versorgt (Hafen Kelsterbach mit zwei Pipelines, RMR/DEA-
Pipeline von Rotterdam, CEPS/NATO-Pipeline). Die Weiterleitung in die
Vorfeldbereiche erfolgt GUber das Unterflurhydrantensystem. Weitere
Anpassungen an das System der Tanklagerversorgung sind auf3erhalb
der Flughafennutzflachen seitens der HBG geplant (z. B. dritte Pipeline
Hafen Kelsterbach — Flughafen Frankfurt Main).
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3.8

3.9

Flughafensicherungsdienste

Zu den wesentlichen Sicherheitsdiensten am Flughafen zahlen die
Flughafenfeuerwehr, der Schutzdienst, die Sicherheitsleitstelle sowie die
Luftsicherheit.

Die Flughafenfeuerwehr gewahrleistet das Feuerwehr- und
Rettungswesen sowohl fir den Flugzeug-, als auch flir den
Gebaudebrandschutz am Flughafen Frankfurt Main.

Die Einrichtungen der Flughafenfeuerwehr sind derzeit auf drei
Standorte verteilt:

— Die Feuerwache 1, die funktional den Gebaudebrandschutz sicher
stellt, ist im norddstlichen Flughafenbereich angesiedelt.

— Die im Bereich der VorfeldauRenstation V 4 gelegene Feuerwache 2,
sowie

— die Feuerwache 3 im sudlichen Flughafenbereich in Hohe der
Startbahn West Ubernehmen im Verbund den Flugzeugbrandschutz
fur alle Flugbetriebsflachen. Aufgrund deren Lage im Rollbahn- und
Vorfeldsystem kann die geforderte Eingreifzeit von maximal zwei
Minuten fur alle Teile der Flugbetriebsflachen ohne Einschrankung
erfullt werden. Nach den ICAO-Richtlinien wird von Flughafen-
feuerwehren eine Eingreifzeit von zwei und nicht mehr als drei
Minuten gefordert.

Die Flughafenschutzdienste einschlie3lich der Sicherheitsleitstelle sind
zwischen den Terminals 1 und 2 weitgehend zentralisiert angesiedelt.

Die Simulationskammeranlagen zur Uberpriifung von Post, aufge-
gebenem Gepack, Fracht- und Versorgungsgutern befinden sich zum
einen im nordwestlichen Flughafenbereich (Simulationskammer Nord,
rund 1,4 ha), zum anderen im sudlichen Flughafenbereich
(Simulationskammer Sud, rund 1.2 ha).

Alle sonstigen der Flughafensicherheit dienenden Anlagen und
Einrichtungen, insbesondere die der Behérden Bundesgrenzschutz,
Polizei, Zoll, etc., sind innerhalb der primaren Funktionsbereiche
untergebracht.

Cateringanlagen

Derzeit sind sieben Cateringfirmen auf dem Flughafen Frankfurt Main
tatig, wobei nur die Lufthansa Service GmbH (LSG) mit zwei
Betriebsstatten direkt auf dem Flughafengelande angesiedelt ist (DLH-
Basis rund 3,6 ha; Flughafenbereich Ost rund 1,9 ha).
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Der Flughafennutzungsplan 2000 weist im sudlichen Flughafenbereich
eine Flache fur Catering in der GroRRe von rund 2,8 ha aus, die jedoch
derzeit nicht genutzt wird. Die fiir die Catering auf dem Flughafen
Frankfurt ausgewiesene Gesamtflache betragt heute somit rund 8,3 ha.

3.10 Fakalienstation

Fir die Entsorgung der Fakalien aus den Luftfahrzeugen, die im
Flughafenbereich Nord positioniert werden, ist auf dem Vorfeld eine
Fakalienstation in Verbindung mit einer Wasserstation und daran
angeschlossener Waschstral’e zur Reinigung der Vorfeldfahrzeuge mit
einer Flache von rund 0,05 ha vorhanden.

3.11 Anlagen fiir Bodenverkehrsdienste Dritter

Im Flughafennutzungsplan 2000 wurde fir den Drittabfertiger eine
Abstellflache von rund 0,6 ha im stdlichen Flughafenbereich
ausgewiesen.

Selbstabfertigung findert gegenwartig nicht statt.

3.12 Reinigungs- und Winterdienst

Die Hallen-, Frei- und Abstellflachen des Reinigungs- und
Winterdienstes befinden sich im &stlichen Flughafenbereich.

3.13 Werkstatten

Die vom Flughafen Frankfurt Main zur Aufrechterhaltung des
Flughafenbetriebs vorgehaltenen Werkstattenbereiche umfassen ein
Gesamtareal von rund 2,6 ha. Daneben unterhalten viele der am
Flughafen ansassigen Unternehmen, insbesondere die Deutsche
Lufthansa, eigene Werkstatten und Lager, die zum Uberwiegenden Teil
im Verbund zur Flugzeugwartung zu sehen sind.

Die Standorte der von Fraport AG betriebenen Werkstéatten sind tUber
den gesamten nordlichen Flughafenbereich verteilt mit einzelnen
Schwerpunkten im 6stlichen Flughafenbereich und in den Terminals 1
und 2.
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3.14

3.15

3.16

3.17

Lagerflachen

Die Lagerflachen flir Fahrzeugtechnik und stationare Anlagen mit einer
Flache von rund 6.300 m? sind im unmittelbaren Umfeld der einzelnen
Werkstattbereiche angeordnet oder direkt in diese integriert. Weitere
rund 3.300 m? Lagerflache dienen als Hauptlager.

Neben den in der Zustandigkeit der Fraport AG liegenden Lagerflachen
unterhalten auch andere Firmen Lagerflachen auf dem
Flughafengelande. Flachenrelevante Lagerflachen sind innerhalb der
DLH-Basis in Erganzung zu den dort befindlichen Werkstatten
ausgewiesen.

Bilroflachen

Die Buroflachen am Flughafen Frankfurt Main umfassen derzeit rund
375.000 m? Bruttogeschossflache (BGF); dies entspricht rund
187.500 m? Nettogrundflache (NBF).

Die Schwerpunkte der fir die Verwaltung vorgehaltenen Biroflachen
liegen im Flughafenbereich Ost, in der DLH-Basis, in den Terminals 1
und 2 und dem angegliederten Frankfurt Airport Center (FAC) sowie in
der CargoCity Sid.

Schulung

Das unternehmenseigene Schulungszentrum befindet sich nordwestlich
des Terminals 2. Sozialeinrichtungen wie Flughafenklinik, Rettungs-
dienst, Behindertenwartezonen u.a. sind in Terminal- und Verwaltungs-
gebauden untergebracht.

Beschaftigtenparkierungsanlagen

Der Flughafen Frankfurt Main verfiigt Gber von 21.200
Beschaftigtenstellplatze. Diese sind verteilt Uber das gesamte
Flughafengelande mit einzelnen, von den ortlichen Gegebenheiten und
der Anbindung an das 6ffentliche Stralkennetz gepragten
Schwerpunkten. Dazu zahlen die Tiefgarage P8, die Parkhauser P43
und 53 der DLH sowie der neue Parkplatz P65.
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3.18 Baustelleneinrichtungsflachen fir laufende BaumalRnahmen

Sudlich des Flughafengelandes und 6stlich neben der Feuerwache 3 ist
ein Areal von rund 4,9 ha als Baustelleneinrichtungsflache bereitgestellt.

Zwischen dieser Flache und dem Tor 31 liegt eine weitere
Baustelleneinrichtungsflache von rund 2,3 ha als schmaler Streifen
entlang des Zaunes.

3.19 Hotels

Das Hotel Sheraton befindet sich nérdlich von Terminal 1. Im stdlichen
Flughafenbereich liegt in unmittelbarer Nahe zum Autobahnanschluss
Zeppelinheim das Hotel Esprix. Beide Hotels bieten Tagungs- und
Kongresseinrichtungen sowie Restaurants.

3.20 Frankfurt Airport Center (FAC)

Das Frankfurt Airport Center (FAC) - nérdlich angeschlossen an das
Terminal 1 — bietet ein umfangreiches Angebot von Kongress-,
Tagungs-, Buro- und Gewerbeflachen.

3.21 Besuchereinrichtungen

Beide Passagiergebaude verfligen tUber Besucherterrassen. In Terminal
1 befindet sich diese in einer Grof3e von rund 10.000 m? in Ebene 3 des
Flugsteigs B-West, in Terminal 2 in einer GréRe von 2.600 m? in Ebene
4 der Sudfassade.

3.22 Dienstleistungsflachen (Retail / Gastronomie)

In den beiden Terminalgebauden befinden sich Flachen fur Dienstleister
und Konzessionare. Diese sind insbesondere in den stark frequentierten
Bereichen auf der Luft- und auf der Landseite der Gebaude angeordnet.
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4 Landseitige Verkehrsanbindung

4.1 Lage im Verkehrsnetz

Der Flughafen Frankfurt Main liegt im Rhein-Main-Gebiet an einem
zentralen europaischen Schnittpunkt der Verkehrssysteme Stral3e,
Schiene und Luft. Unmittelbar benachbarte Oberzentren sind Frankfurt,
Offenbach, Darmstadt, Mainz und Wiesbaden. Sowohl aufgrund seiner
Lage als auch seiner Uberregionalen Bedeutung fir Flugreisende und
Beschaftigte sowie fir den Frachtverkehr besitzt der Flughafen ein
ausgedehntes Einzugsgebiet.

Der Flughafen ist im Schienennetz im Fernverkehr (ICE, IC/EC) und
Nahverkehr (S-Bahn, RE/SE/RB) an internationale, nationale sowie
regionale Ziele angebunden. Im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
bundeln sich im Rhein-Main-Gebiet wichtige Bahnstrecken nach

— Mainz — Koblenz — KéIn (weiter Richtung Berlin, Brissel, Paris,
Amsterdam)

— Hanau - Fulda (weiter Richtung Hamburg, Bremen, Berlin, Erfurt,
Leipzig, Dresden)

— Aschaffenburg — Wrzburg (weiter Richtung Nurnberg, Minchen,
Prag)

— Mannheim (weiter Richtung Basel, Stuttgart, Minchen, Saarbriicken,
Paris).

Die meisten dieser Fernverkehrsachsen bundeln sich in Frankfurt/Main
Hbf, dem bedeutendsten zentralen Umsteigebahnhof in der Nahe des
Flughafens. Einige Fernverkehrslinien binden das Rhein-Main-Gebiet
zusatzlich Uber die beiden anderen wichtigen Fernbahnhéfe Mainz bzw.
Flughafen Frankfurt an.

Das Netz im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mit seinen
RE/SE/RB- und S-Bahn-Linien ist stark radial auf Frankfurt/Main Hbf
ausgerichtet. Es existieren nur sehr wenige Tangentialverbindungen.
Der Flughafen Frankfurt Main ist durch mehrere S-Bahn- und
Regionalverkehrslinien an die Ober- und Mittelzentren der Umgebung
angebunden.

Die Lage des Flughafens im StraBennetz ist gepragt von dessen
unmittelbarer Nahe zum Schnittpunkt zweier tUberregional bedeutender
Achsen. Die Nord-Sid verlaufende Autobahn Kassel - Mannheim

(BAB A5) und die von Nordwest nach Sidost fihrende Strecke Koln -
Wirzburg (BAB A3), die sich am Flughafen kreuzen, tbernehmen
wichtige weitraumige Verbindungsfunktionen. Aufgrund dieser Funktion
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4.2
4.2.1

4.2.2

ist der Abstand der Anschlussstellen grof3, um einen méglichst
stérungsfreien Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Allerdings sind beide
Autobahnen, wie auch die flughafennahen Verbindungen des regionalen
StralRennetzes, erkennbar lberlastet.

Schienenseitige Anbindung
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Ab Flughafenfernbahnhof verkehren gegenwartig drei Fernverkehrslinien
(ICE, IC/EC) mit insgesamt 2 bis 3 Zlgen je Stunde und Richtung:

— Hamburg — Bremen — Dortmund — Kdéln — Mainz —Flughafen —
Mannheim — Basel (stlindlich)

— Berlin/Dresden — Hannover — Dortmund — KéIn — Mainz - Flughafen
— Frankfurt Hbf — Nirnberg (— Passau/Munchen) (stundlich)

— Hamburg — Hannover — Kassel — Frankfurt Hbf — Flughafen —
Mannheim — Stuttgart (zweisttindlich).

Das vollstandige SPFV-Angebot in der Rhein-Main-Region ist in Anlage
6 zum Gutachten G5 dargestellt.

Mit den aufgefihrten Fernverkehrslinien ist der Flughafen gut in das
Fernverkehrsnetz der DB AG eingebunden, besonders im Vergleich mit
anderen deutschen Flughafen. Weitere MalRnahmen sind vorgesehen.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Flughafen Frankfurt Main ist Uber eine leistungsfahige S-
Bahnverbindung (S8/S9) an den regionalen Verkehrsorridor Wiesbaden
— Mainz — Risselsheim — Frankfurt — Offenbach — Hanau angebunden.
Daruber hinaus ist der Flughafen tber Stadt- und Regional-Express-
Linien unmittelbar an Koblenz und Saarbriicken angeschlossen. Die
nachfolgende Tabelle listet die wichtigsten SPNV-Direktverbindungen
zum Flughafen Frankfurt Main auf.

Die Zulaufstrecken zum Flughafen sind stark ausgelastet.
Aufkommensschwankungen wahrend der Spitzenstunden und innerhalb
der Fahrzeuge werden dadurch verstarkt, dass die S-Bahnlinien zum
Flughafen vom/zum Tiefbahnhof des Frankfurter Hauptbahnhofs wegen
der direkten Bedienung der Innenstadt starker belastet werden als die S-
Bahnen, die Uber den oberirdischen Kopfbahnhof verkehren. Zusatzlich
kommt es durch das Gepack der Flugreisenden zu einem héheren
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Platzbedarf in den Zugen. Die Auslastung befindet sich jedoch unterhalb
der Vollauslastung der Zuge.

Tabelle 4-1: SPNV-Angebot am Flughafen, Ist-Situation (Fahrplan 2000/2001)
Linie Linienverlauf Anzahl Anzahl
Zuge pro |Zuge pro
Werktag |Stunde
und Rich- |und Rich-
tung tung in
der HVZ
S8 Wiesbaden — Mainz — Riisselsheim — |41 2
Flughafen — Frankfurt Hbf / City —
Offenbach Ost — Hanau
S9 Wiesbaden —Kastel — Russelsheim — |10 2
Flughafen — Frankfurt Hbf / City —
Offenbach Ost — Hanau
S9 Wiesbaden — Kastel — Russelsheim — [ 19 0
Flughafen — Frankfurt Hbf / City —
Offenbach Ost
S8/9 (z.T. Kelsterbach) — Flughafen — 15 2
Frankfurt Hbf
SE Koblenz — Wiesbaden — Mainz — 7 0,5 bzw. 1
10/80 Flughafen — Frankfurt Hbf
RE 80 Saarbriicken — Mainz — Flughafen — |8 0,5
Frankfurt Hbf
RE 90 |Flughafen — Frankfurt Sid — Hanau |3 0,25 bzw.
0,5
Der zur Zeit laufende Ausbau des S-Bahnnetzes von Offenbach-Ost
nach Ober-Roden bzw. Dietzenbach wird voraussichtlich im Jahr 2003
abgeschlossen sein. Hierdurch kdnnen in Abhangigkeit von der
Linienkonzeption neue Direktverbindungen zum Flughafen entstehen.
Der weitere Ausbau des S- und U-Bahnnetzes wirkt sich nur indirekt auf
Anbindung des Flughafens aus, in dem sich die Bedingungen fiir den
SPNV insgesamt verbessern.
4.2.3 Guterverkehr
Quellen und Ziele fur Guterverkehre befinden sich in den
Frachtabertigungsbereichen der CargoCity Nord und der CargoCity Sud.
Nur die CargoCity Sud im Sudbereich des Flughafens verfligt Gber einen
Gleisanschluy, der allerdings zur Zeit nicht genutzt wird.
Band B Beschreibung des Vorhabens
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4.3
431

4311

StraBenseitige Anbindung
Verkehrsfiihrung

Die unterschiedlichen Flughafenbereiche sind tiber mehrere
Anschlussstellen an das angrenzende Stral3ennetz angebunden.

Anbindung des Nordbereiches

Fir den Flughafennordbereich und die Terminals besteht keine direkte
Anbindung an eine der Autobahnen. Flughafenbezogene Verkehre
werden auf die B 43 geleitet, die sowohl Verteilerfunktionen fur diese
Verkehre als auch regionale Verbindungsfunktionen wahrnimmt. Die

B 43 ist Uber mehrere Anschluf3stellen mit den Bundesautobahnen
BAB A 3 und BAB A 5 verbunden.

Verkehrsteilnehmer, die den Flughafen Uber die BAB A 3 vom
Ménchhofdreieck aus Richtung Westen anfahren, verlassen die
Autobahn an der Anschlussstelle Kelsterbach und werden tber die
BundesstralRe B 43 zu den Terminals oder Toren geleitet.

Die aus Richtung Osten Uber die BAB A 3 kommenden
Verkehrsteilnehmer werden bereits an der Anschlussstelle Frankfurt Stud
auf die B 43 und weiter zum Flughafen geleitet. Die Anfahrt tUber die
BAB A 5 aus Richtung Norden erfolgt, ebenso wie fur die Anreise aus
Richtung Stden, Uber die Anschlussstelle Frankfurt Flughafen-Nord und
weiter Uber die B 43.

Ein weiterer Anschluss der BAB A 3 an die B 43 ist die Anschlussstelle
Frankfurt Flughafen unmittelbar westlich des Frankfurter Kreuzes. Diese
Ausfahrt auf die B 43 und weiter zum Flughafen ist jedoch nicht aus
Richtung Westen sondern nur aus Richtung Osten (und Uber die
Verbindungen zur BAB A 5 am Frankfurter Kreuz aus Richtung Norden
und Siden) méglich. Ebenso besteht in Richtung Osten (und Uber die
Verbindungen zur BAB A 5 am Frankfurter Kreuz auch in Richtung
Norden und Siden) eine direkte Auffahrmdglichkeit vom Hugo-Eckener-
Ring auf die BAB A 3. Verkehre in Richtung Stiden und Osten werden
an den Terminals 1 und 2 Uber diese sogenannte ,Ableitung® geflihrt.
Fahrzeuge, die den Flughafen Gber die BAB A 5 in Richtung Norden
verlassen, werden Uber die B 43 zur Anschlussstelle Frankfurt
Flughafen-Nord der BAB A 5 geflhrt.
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43.1.3

4.3.2

Verkehrsverteilung im Nordbereich

Zur Verteilung auf die einzelnen Terminals, Tore und Parkhauser
werden die Verkehre auf den Airportring bzw. den Hugo-Eckener-Ring
geleitet. Der Airportring beginnt im Stdwesten des Flughafens (Tor 31)
und midndet im Bereich des Terminals 1 in den Hugo-Eckener-Ring, der
weiter bis zum Terminal 2 verlauft. Eine 6ffentliche Verbindung zu der
bislang nur fur interne Verkehre freigegebenen Ellis Road im Osten ist
zur Zeit nicht moglich.

Die Verbindung von der B 43 zum Airportring erfolgt im Westen iber den
Knotenpunkt Kelsterbacher Spange sowie tUber den Abflugring im
Bereich des Terminal 1. Der Abflugring, der die Vorfahrten des Terminal
1 andient, wird entgegen dem Uhrzeigersinn befahren. Im Bereich des
Terminal 2 ist der Hugo-Eckener-Ring Uber die Kapitan-Lehmann-Stralte
an die B 43 angebunden. Wie am Terminal 1 wird auch die Vorfahrt am
Terminal 2 entgegen dem Uhrzeigersinn bedient.

Anbindung des Siidbereiches

Die sudlichen Bereiche des Flughafens (US Air Base und CargoCity
Sid) sind Uber die Anschlussstelle (AS) Zeppelinheim direkt an die
BAB A 5 angeschlossen.

Neben diesen Hauptbeziehungen gibt es eine ganze Reihe von
zusatzlichen Verbindungen, die vor allem die Flughafentore an das
Ubergeordnete Straliennetz anbinden. Diese Strecken dienen
vorwiegend dem Beschaftigten-, Versorgungs- und Frachtverkehr.

Belastung des Verkehrsnetzes

Alle Bundesfernstraften im Untersuchungsraum sind bereits durch
Uberregionale Verkehre stark belastet. Die flir 2000 ermittelten
Tagesbelastungen des Flughafennetzes und der flughafennahen
Fernstraflen sind in Anlage 5, des Gutachtens G5 dargestellt. Die
Ermittlung der Belastungsverteilung im StralRenverkehr basiert dort auf
der im Analyse-Fall 1998 des Mediationsverfahrens berechneten
Verteilung der Verkehrsnachfrage. Zur Anpassung der Verkehrsmengen
aus dem Jahr 1998 auf die Ist-Situation 2000 wird der Tagesverkehr mit
dem Faktor 1,027 (angeglichen den Angaben tber Wachstumsfaktoren
im Mediationsverfahren und in der Shell-Prognose) linear
hochgerechnet. Die Ergebnisse flir ausgewahlte Querschnittswerte sind
der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:
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Tabelle 4-2:

Querschnittsbelastungen auf den flughafennahen Bundesfernstralien

(Ist-Situation 2000)

Gesamt- |Durchgangs- |Quell-und
verkehr verkehr Ziel-Verkehr
Querschnitt [Kfz/d] [Kfz/d] |[%] |[Kfz/d] [%]
BAB A 3, westl. AS | 134.600 105.800 | 78,6 |28.800 21,4
Kelsterbach
BAB A 3, 6stl. AS 87.200 86.700 |99,4 |500 0,6
Kelsterbach
BAB A 3, westl. 119.500 95.600 |80,0 20,0
23.900
Frankfurter Kreuz
BAB A 3, 6stl. 121.400 110.400 |{90,9 |11.000 9.1
Frankfurter Kreuz
BAB A 5, nordl. 165.200 146.300 | 88,6 |18.900 11,4
Frankfurter Kreuz
BAB A 5, sudl. 144.700 125.700 |86,9 |19.000 13,1
Frankfurter Kreuz
BAB A 5, stidl. AS | 136.200 119.700 |87,9 |16.500 12,1
Zeppelinheim
B 43, nordl. Kel- 42.100 34.100 [81,0 |8.000 19,0
sterbacher Spange
B 43, ostl. Kelster- |61.400 33.000 |53,7 |28.400 46,3
bacher Spange
B 43, westl. BAB5 |73.800 32.800 [44,4 |41.000 55,6
B 43, 6stl. BAB 5 38.200 21.400 |56,0 |16.800 44,0

* bezogen auf den Bereich Flughafen Frankfurt Main

Die Hauptlast des flughafenbezogenen Strallenverkehrs tragt
erwartungsgeman die B 43, die als einzige Bundesfernstralle direkt die
Flughafenvorfahrt (Zufahrt zu den Terminals 1 und 2) anbindet. Auf
diesem Abschnitt der B 43 (westlich der BAB AS) tritt eine Belastung von
ca. 41.000 Kfz/Tag im Quell-/Ziel-Verkehr des Flughafens auf. Dies
entspricht ca. 56 % des Gesamtverkehrs auf der B 43 in diesem
flughafennahen Abschnitt .
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43.3

43.4

4.4

Anlagen fir den ruhenden Verkehr

Im Jahr 2000 existierten rund 15.300 6&ffentliche Pkw-Stellplatze fir
Passagiere und Flughafenkunden (einschlieBlich Mietwagen) bzw.
Flughafenbesucher sowie rund 21.200 Beschaftigtenstellplatze. Die
offentlichen Stellplatze teilen sich etwa im Verhaltnis 3:1 zwischen
Terminal 1 und Terminal 2 auf. Die Beschaftigtenstellplatze verteilen
sich auf das gesamte Flughafengelande, wobei sich am Terminal 2
(inklusive Flughafen Frankfurt Main-Betriebsbereich) und in der
Lufthansa-Basis jeweils etwa ein Viertel der Stellplatze befindet.

Bestehende Busverbindungen des RMV

Der Flughafen ist Gber regelmaRige Buslinien des RMV mit folgenden
Stadten verbunden:

Darmstadt, Frankfurt (Sidbf), Schwanheim, Kelsterbach, Risselsheim,
Mérfelden / Walldorf, Neu-Isenburg / Gravenbruch, Dietzenbach und
Dreieich / Offenthal.

Das ausfuihrliche Angebot der Buslinien gemaf aktuellem Fahrplan ist in
Anlage 10 zum Gutachten G5 enthalten.

Modal Split

Eine zusammenfassende Darstellung der Verteilung der
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) durch die einzelnen Personengruppen
zeigt die nachfolgende Tabelle. Insgesamt betragt der Anteil 6ffentlicher
Verkehre (SPNV, SPFV, Linienbusse) an den flughafenbezogenen
Verkehren ca. 25 %. Der Uberwiegende Verkehrsanteil von 75 %
entsteht als MIV (motorisierter Individualverkehr) einschlieBlich Verkehre
durch Fahrten mit Taxis und Reisebussen.
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Tabelle 4-3: Modal Split am Flughafen, Ist-Situation 2000
Quelle: Gutachten G 4.2

MIV " | Taxi |Reise- |OV® |Summe|Modal
bus @ Split @
1.000 Personenfahrten/Tag — Summe von Ov-
Richtung und Gegenrichtung Anteil
in %
Fluggaste 32,6 11,2 3,4 18,3 65,5 33,1
Beschaftigte | 57,8 0 0 17,6 75,4 23,3
Begleiter 9,7 0 0 0,6 10,3 5,8
Besucher/ 20,2 0 0 4,2 24 4 17,2
Kunden
Zu-/Abgang |1,3 0,3 0 0,4 2,0 20,0
Fernbahnhof
Summe 1216 [11,5 3,4 411 177,6 251

*  nicht flughafenbezogener Zu-/Abgang zum Fernbahnhof
M mit Mietwagen

@ ohne Linienverkehr

® SPFV und SPNV sowie Linienbusse

@ mit Reisebus
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Ver- und Entsorgungseinrichtungen

Die am Flughafen vorhandenen Ver- und Entsorgungseinrichtungen zur
technischen Ver- und Entsorgung dienen folgenden Funktionen:

— Energieversorgung (Strom, Gas, Warme, Kalte)

— Flugtreibstoffversorgung/Kraftstoffversorgung

— Wasserversorgung

— Abwasserentsorgung / Gewasserschutz

— Abfallentsorgung.

Die Anforderungen in diesen Bereichen werden mal3geblich durch das
am Flughafen entstehende Verkehrs- und Beschéaftigungsaufkommen
bestimmt. In der folgenden Tabelle sind flr die Ist-Situation 2000 die
wesentlichen Aufkommenswerte und Bedarfe zusammengefalit.

Tabelle 5-1: Eckwerte Ver- und Entsorgungssystem — Ist-Situation 2000
Ist- Einheit
Situation
2000
Passagieraufkommen, lokal ca. 49 | Mio. Pax
Passagieraufkommen, originar 24,5 | Mio. Pax
Beschaftigte 62.555
Flugbewegungen 458.731 | Fbw/a
Stromversorgung 568 | Mio. kWh/a
Warmebedarf, gesamt 340,2 | Mio. kWh/a
Kaltebedarf, gesamt 100 | Mio. kWh/a
Flugtreibstoffe 3,97 | Mio. t/a
Trinkwasserverbrauch 1,52 | Mio. m®/a
Brauchwasserversorgung 110.000 | m¥a
Schmutzwasserentwasserung 1,4 | Mio. m%¥/a
Abfalle (ohne Boden/Bauschutt), davon 21.541 |t/a
- nicht iberwachungsbedurftig 14.002 |t/a
- Uberwachungsbedurftig 6.366 |t/a
- besonders Uberwachungsbedurftig 1.173|t/a
Band Beschreibung des Vorhabens
Gliederung Ist-Situation 2000 5 3
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5.1

51.1

5.1.2

Elektrizitatsversorgung
AuBere ErschlieBung

Die Elektrizitadtsversorgung des Flughafens erfolgt sowohl tber die
Fernleitungsnetze der RWE/ Main-Kraft-Werke AG, als auch tber die
Netze der Mainova AG (E-on).

In unmittelbarer Nachbarschaft zum Flughafen betreiben die RWE das
Umspannwerk Kelsterbach. Es befindet sich auf einer Flache von rund
15 ha, noérdlich des Flughafengelandes, jenseits der BAB A3 und der
DB-Neubaustrecke. Das bestehende Werk verfligt Uber eine
konventionelle Trafotechnik, aus der sich der hohe Flachenbedarf
begrindet.

Die Netzeinbindung des Umspannwerkes erfolgt durch 110- und 220 kV-
Leitungen:

— mit vier Freileitungen aus Richtung Walldorf/Mérfelden, westlich der
Startbahn 18 West im weiteren Verlauf parallel zur BAB A 3 / DB-
Neubaustrecke und einer flinften Freileitung vom Umspannwerk
Kelsterbach bis zum Abzweigpunkt Ménchhof Ost, ebenfalls parallel
zur BAB A 3 / DB-Neubaustrecke. Vom Abzweigpunkt Ménchhof Ost
fuhren zwei Erdkabel zum Umspannwerk Brunnenschneise
(Farbwerke Kelsterbach, Ticona). Ein drittes Erdkabel verlauft vom
vorgenannten Abzweig zum Umspannwerk Ménchhof.

— mit vier Freileitungen aus Richtung Okriftel / Hattersheim entlang der
westlichen Ortsgrenze von Kelsterbach

— mit der nordéstlich vom Umspannwerk Kelsterbach verlaufenden
220 kV-Freileitung Farbwerke Héchst Sid und der 110 kV-
Freileitung Hochst (Main-Kraft-Werke)

— mit zwei 110 kV-Erdkabeln (Main-Kraft-Werke) zum Flughafen zu
den Anschlissen West und Mitte mit den Flughafen Frankfurt Main-
Umspannwerken (Gebaude 460 und Gebaude 371).

Innere ErschlieBung

Der Flughafen Frankfurt Main mit seinen technischen Anlagen und
Einrichtungen wird von einer eigenstandigen Fraport AG-Tochter, der
Energy — AIR, mit elektrischer Energie versorgt. Diese Ubernimmt den
Strom von der Mainova AG und der Main-Kraft-Werke AG Frankfurt
Main in etwa zu gleichen Anteilen.
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5.1.3

514

5.2

5.2.1

Uber vier flughafeneigene Umspannwerke wird die elektrische Energie
von den Zulieferern tbernommen, von 110 kV auf 10 kV transformiert
und in die Mittelspannungskabelnetze des Flughafens eingespeist.
Jedes 10 kV-Netz versorgt einen eigenen Flughafenbereich, wobei jeder
Bereich an zwei verschiedene Umspannwerke, die als Einspeise- und
Gegenstation geschaltet sind, angeschlossen ist.

Netzersatzanlagen

Die am Flughafen installierten Netzersatzanlagen flir den Betrieb
sicherheitsrelevanter Anlagen bei Netzausfall sind dezentral angeordnet.
Die Nennanschlussleistung aller gegenwartig am Flughafen installierten
51 Dieselaggregate betragt 48.308 kVA, zusatzlich werden mit 8
fahrbaren Aggregaten 2.538 kVA bereitgestellt. Insgesamt kdnnten im
Notfall 50.846 kVA bereitgestellt werden.

Bodenseitige Bordstromversorgung

Die am Flughafen installierte bodenseitige Bordstromversorgung fir
parkende Flugzeuge (400 Hz-Versorgung), besteht aus dynamischen
und statischen Umformern. Die dynamischen Umformeranlagen sind
vorzugsweise fur den Parallelbetrieb ausgelegt und kdnnen gleichzeitig
mehrere Verbraucher versorgen. Die statischen Umrichter wurden als
Einzelversorgungsanlagen ausgelegt.

Die 50 Hz-Energieversorgung erfolgt von einer Trafostation tGber eine
Kabeltrasse zur 400 Hz-Umformeranlage. Die 400 Hz-Verkabelung wird
von der Umformeranlage Uber spezielle Kabeltrassen zu den einzelnen
Positionen geflihrt.

Gasversorgung

Fir die Versorgung der gasgefeuerten Anlagen auf dem
Flughafengelande wird Erdgas der Qualitat H (H = high, Brennwert 11,5
kWh/m?) verfeuert. Die Versorgungsbereiche fiir Erdgas lassen sich in
Nord- und Stdbereich aufgliedern.

Nordbereich

Die Ubergabestation (GE 370) fiir die Gasversorgung befindet sich im
Nordwesten des Terminal-1-Komplexes und wird Gber eine Hochdruck-
rohrleitung von der Mainova AG mit Erdgas beschickt. Das mit einem
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Druck von 15 — 32 bar ankommende Erdgas wird in der Ubergabestation
erst vorgeheizt und anschlieftend entspannt.

Das im Nordbereich eingesetzte Erdgas wird hauptséachlich in den
nachstehenden Bereichen verwendet:

Heiz-Kaltewerk der Mainova AG

Klchenbetriebe flr Fluggast- und Besucherrestaurants
— Kuchen des Sheraton-Hotels

— Heizgas zur Entspannung des Erdgases von max. 32 bar auf 2 bar
in der Ubergabestation.

Aulerdem wird mit der Gastlibergabestation Uber eine eigene
Gasversorgung der Betriebsbereich der Deutschen Lufthansa AG mit
Erdgas versorgt.

Zusatzlich dazu hat die Lufthansa Service Gesellschaft (LSG) einen
eigenen Gasanschluss.

5.2.2 Sudbereich

Der Stdbereich des Flughafens wird Uber eine Gashochdruckleitung der
Maingas AG versorgt. Direkt an diese Leitung ist das ASR 8 Sud
(Radarturm) angeschlossen. Im weiteren besteht eine Gaslibergabe-
station flr das Heizhaus-Sud und den Versorgungsstrang zur
Feuerwache 3 (Sid).

5.3 Warmeversorgung

Der Flughafen Frankfurt Main wird im Norden mit einer
Fernwarmeanbindung (siehe Fernwarmeversorgung), im Stiden mit
einem zentralen gasbefeuerten Heizwerk (siehe Nahwarmeversorgung),
zwei gasbefeuerten dezentralen Heizungsanlagen (siehe Gasver-
sorgung) und dezentralen heizdlbefeuerten Heizungsanlagen (siehe
Heizdlversorgung) mit Warme versorgt.
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5.3.1

5.3.2

5.3.3

Fernwarmeversorgung

Das Betriebsgelande des Flughafens Frankfurt Main wird Gber ein
8,5 km langes Rohrleitungspaar, verlegt in Betonkanalen (Vor- und
Rucklaufleitung DN 600), vom Heizkraftwerk der Mainova AG in
Niederrad mit Fernwarme versorgt.

Die Versorgung mit Heizwasser zur Raumheizung, Warmwasser-
bereitung und Klimatisierung der Gebaude auf dem Flughafengelande
erfolgt Uber 6 Ubergabestationen.

Die Ubergabe von der Energy-Air zum Flughafen Frankfurt Main erfolgt
in Ubergabestationen, von denen primarseitig in die Gebaudeverteil-
stationen eingespeist wird. Die Kapazitat der Ubergabestationen ist auch
fur die Versorgung kinftiger Gebaude ausreichend.

Von den Ubergabestationen wird das Heizwasser direkt in das
Heizsystem des Flughafens eingespeist. Die Lange des auf dem
Gelande des Flughafens verlegten Fernwarmenetzes betragt rund
71 km.

Nahwarmeversorgung

Im Suden des Flughafens wird seit 1989 das Heizhaus-Sid mit einem
angeschlossenen Nahwarmenetz betrieben. Diese Anlage versorgt
Flugzeughallen, Speditionsanlagen, Verwaltungsgebaude und die
Deutsche Flugsicherung.

Das Heizhaus-Siid arbeitet mit drei GroRgaskesseln, die insgesamt eine
Nennleistung von 16 MW haben.

Das in den Gaskesseln erzeugte Pumpenwarmwasser (z.Zt. 100/70°C)
wird Uber ein erdverlegtes Rohrnetz den Verbrauchern zugefihrt.

Olgefeuerte Heizungsanlagen

Die Warmeerzeugung mittels Heizdl ist am Flughafen Frankfurt in den
Hintergrund getreten. Seit der Fertigstellung des Heizwerks-Sud, wird
der gesamte Sid-Bereich (CargoCity Sid) des Flughafens Uber das
Heizwerk-Sud (Energietrager: Gas) mit Warme versorgt.
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5.4

5.4.1

5.4.2

Kalteversorgung

Der Flughafen Frankfurt Main wird mit einer Fernkalteanbindung (siehe
Fernkalte), aus einer zentralen Grol3kalteanlage (GroRRkalte), und mit
dezentralen Kalteanlagen mit Kalte versorgt. Um einen Uberblick tiber
die gesamte Kalteversorgung zu erhalten, werden alle Versorgungsarten
und Versorgungsbereiche unter dem Begriff Kélteversorgung
zusammengefasst und dargestellt.

Fernkalteversorgung

Das Terminal 2 wird zur Klimatisierung mit Kaltwasser durch ein Heiz-
Kaltewerk versorgt. Das Heiz-Kaltewerk wurde durch die Mainova AG
erstellt und wird von dieser betrieben. Im Gebaude wurden bisher 5
Kélteaggregate mit einer Kélte-Leistung von je 4,5 MW aufgestellt. Die
zur Kalteerzeugung eingesetzte notwendige Primarenergie ist Erdgas.
Fir das Heiz-Kaltewerk wurde dazu eine neue Gasubergabestation
durch die Mainova AG erstellt. Das zur Systembefillung und Ersatz der
Ruckkuhlverluste notwendige Wasser wird einer eigens zu diesem
Zweck von der Mainova AG verlegten Mainwasserleitung entnommen.
Die Wasserleitung liegt parallel zu der Gasleitung, das enthommene
Wasser hat Brauchwasserqualitat.

Die geplante maximale Kalteleistung betragt 44 MW, die maximale
Warmeleistung betragt 30 MW. In den Schwachlastzeiten des
Kaltebedarfes soll dann die mdgliche maximale Warmeleistung in das
Fernwarmenetz eingespeist werden. Die Einspeisung geschieht direkt in
das Rohrleitungspaar zwischen den Ubergabestationen 1 und 3.

Zwischen Einspeisung und dem Terminal 2 wurde ein Rohrleitungspaar
DN 800 in einem begehbaren Kanal verlegt. Durch diese Rohre stromt
das Kaltemedium Wasser zum Terminal 2.

An die Versorgungsleitung zwischen Einspeisung und Terminal 2 sind
aullerdem 7 weitere Gebaude angeschlossen.

GroRkalteversorgung

Das Medium GroRkalte wird im Terminal 1 mit Strom und Wasser
erzeugt und dient mit seinem Kaltwasser ausschlief3lich der
Klimatisierung des Terminals 1. Das Kaltewerk weist eine maximale
Leistung von 28 MW auf. Aus der Kaltezentrale werden Uber ein
Rohrleitungssystem die einzelnen Klimazentralen von Terminal 1 mit
dem Medium Kalte (Kaltwasser) versorgt.
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5.5
5.5.1

5.5.2

Ab dem Jahr 2002 ist geplant, eine Fernkalteanbindung an die
vorgenannte Einspeisung zu realisieren um den steigenden Kaltebedarf
im Terminal 1 auch langfristig decken zu kénnen. Die GroRRkalteanlage
kann dann entfallen.

Flugtreibstoffversorgung
Externe ErschlieBung

Die Flugtreibstoffversorgung wird von der HBG in eigener Regie
gewahrleistet. Die Versorgung des Flughafens mit Flugtreibstoff Jet A-1
ist durch das zwischen der DLH-Basis und dem westlichen
Frachtgelande gelegene Groltanklager der HBG sichergestellt. Dieses
Groftanklager wird Uber vier Pipelines mit Flugtreibstoff versorgt

(1 x DN 300 aus Rotterdam, 2 x DN 200 vom Hafen Kelsterbach, seit
Dezember 1993 Anschluss an das Nato-Pipelinesystem zur
reibungslosen Versorgung des Flughafens Frankfurt Main mit Flugtreib-
stoff bei Versorgungsengpassen). Der Gesamtkerosinverbrauch im Jahr
2000 betrug ca. 5.000.000 m3.

Interne ErschlieBung

Die Uber Pipelines beflillten Tanks haben eine Lagerkapazitat von
188.000 m3. Der bevorratete Minimalbestand betragt rund 90.000 m3.
Bei einem durchschnittlichen Bedarf von rund 14.000 m3®/Tag ist die
Versorgung der Flugzeuge mit Flugtreibstoff fir ca. 6 Tage sicher-
gestellt.

Vom Tanklager werden die Treibstoffe Uber flnf Leitungssysteme zu
den Vorfeldflachen weitergepumpt. Seit 1998 betragt die Gesamtleistung
des Hydrantensystems 180.000 I/min.

Das Rohrsystem mit einer Lange von rund 38 km erstreckt sich um die
Terminalbereiche 1 und 2, die V-Positionen, in das Frachtvorfeld am
westlichen Flughafen sowie in die CargoCity Sud hinein und endet mit
entsprechenden Verzweigungen an den Flugzeugabstellpositionen in
Hydranten-Anschllssen.
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5.6

5.7

5.71

Kraftstoffversorgung

Der Kraftstoffvorrat der 1989 in Betrieb genommenen Vorfeldtankstelle
verteilt sich auf drei Tanks mit je 40.000 Liter Vergaserkraftstoff sowie
drei Tanks mit je 40.000 Liter Dieselkraftstoff und einem Tank mit 10.000
Liter Heizol. AuRerdem ist ein Tank fir Motordl bis 3.000 Liter und ein
Tank fur Altol bis 1.000 Liter vorhanden.

Die neue Personaltankstelle ist mit vier Tanks zu je 40.000 Liter
Vergaserkraftstoff und einem Tank mit 40.000 Liter Dieselkraftstoff
ausgestattet. Zusatzlich ist ein Tank bis 1.000 Liter als Altél-
Sammelstelle flir die am Flughafen Frankfurt Main Beschaftigten
vorhanden.

Wasserversorgung
Trinkwasserversorgung

Das Wasserleitungsnetz des Flughafens wird von der rund 3 km entfernt
im Frankfurter Stadtwald liegenden stadtischen Brunnen- und
Wasseraufbereitungsanlage Hinkelstein mit Trinkwasser versorgt. Uber
zwei getrennte Wassereinspeisungen wird das Wasser in die
Chlorstationen 1 und 2 eingespeist. Danach wird das Wasser tber
interne Ringleitungssysteme uber den Bereich des gesamten
Flughafens verteilt.

Flr besondere Notfalle kann zusatzlich aus zwei bestehenden
Anschlissen, die von der Wasserleitung Ried-Frankfurt Hochbehalter-
Sachsenhausen abzweigen (DN 800/900), Wasser Uber eine Leitung DN
250 in das flughafeninterne Wasserleitungsnetz eingespeist werden.

Fir das Terminal 2 sind drei Wasseranschlisse vorhanden (1 x DN 300
Westteil, 1 x DN 300 Ostteil, 1 x DN 200 DN Tiefgarage), die alle an die
Ringleitung angeschlossen sind. Im Terminal 2 wird Brauchwasser in
groflerem Umfange zum Betrieb der Feuerldésch- sowie Sanitaranlagen
verwendet. Dieses Brauchwasser wird aus dem im Terminal 2
aufgefangenen und in mehrere Speicher eingeleiteten Regenwasser
gewonnen.

Auf dem Gelande der US Air Base befinden sich funf Brunnen, mit
denen zur Zeit die dortige Trinkwasserversorgung sichergestellt wird
(jahrlich Schopfrechte fur insgesamt 840.000 m?® Trinkwasser).
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5.7.2

5.8
5.8.1

5.8.2

Brauchwasserversorgung

Die Brauchwasserversorgung innerhalb des Flughafengelandes erfolgt
fur den nérdlichen und stdlichen Bereich getrennt.

Die eingesetzte Menge betragt zur Zeit 220.000 m*/pro Jahr

Far das Terminal 2 erfolgt die Brauchwassergewinnung durch die
Nutzung des auf den Dachflachen anfallenden Niederschlagswassers
und die Einspeisung von Mainwasser.

Im Sudbereich erfolgt eine Aufbereitung von Oberflachenwasser aus
den Rickhaltebecken. Beide Brauchwasserspeicher haben ein Volumen
von insgesamt 21.000 m3. An die Brauchwasserversorgung sind z.Zt.
Speditions- und Birogebaude sowie das Esprix-Hotel angeschlossen.
Etwa ein Drittel der Speicherkapazitat des aufbereiteten Brauchwassers
im Sudbereich ist als Léschwasserreserve vorgesehen.

Abwasserentsorgung
Allgemeines

Abwassereinleitungen in Gewasser bzw. in 6ffentliche Kanalisationen
unterliegen den gesetzlichen Bestimmungen des
Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) und dem Hessischen Wassergesetz
(HWG).

Flr den einzelnen Benutzer werden im Rahmen dieser Gesetze
Durchfuhrungsvorschriften, Eigenkontrollverordnungen und Auflagen
durch die zustandigen Wasserbehorden erlassen. Bei der Einleitung und
Benutzung von kommunalen Abwasseranlagen gelten hier die
Abwassersatzungen und Auflagen der Stadtentwasserung Frankfurt.

Unter Einhaltung dieser Vorgaben fihrt die Fraport AG regelmafige
Abwasser- und Abwasseranlageniberwachungen durch.

Schmutzwasserentsorgung

Der Flughafen wird im Nordteil nach dem Trennverfahren (Trennung von
Schmutz- und Regenwasser) entwassert. Das Schmutzwasser wird Uber
das Flughafen-Kanalnetz (als Indirekteinleiter) in die offentlichen
Kanalisationen der Stadte Frankfurt am Main und Kelsterbach eingeleitet
und den Klaranlagen der Stadt Frankfurt am Main in Niederrad bzw.
Sindlingen zur abschlieRenden Reinigung zugefihrt.
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Das im Norden anfallende Schmutzwasser wird in den stadtischen
Klaranlagen Niederrad und Sindlingen geleitet und das im Stiden
anfallende Abwasser in der bestehenden Klaranlage auf dem Gelande
der US Air Base gereinigt und anschlieend in den als Vorfluter
dienenden Gundbach eingeleitet.

Fetthaltige Stoffe werden Uber Fett-Abscheider zurtickgehalten und
entsorgt.

Der Abfluss erfolgt Gberwiegend im freien Gefélle. In einzelnen
Abschnitten wird das Abwasser Uber Druckleitungen gepumpt oder
gedukert.

Folgende Druckleitungsverbindungen bestehen oder sind bereits
geplant:

Vom Regenrickhaltebecken (RHB) 13 im nordwestlichen Bereich
werden die Autobahn BAB A 3 und die ICE-Trasse gedikert, das
Abwasser flief3t dann im freien Gefalle zur Klaranlage Sindlingen.

Aus dem DLH-Bereich und vom RHB 11/12 kommend im mittleren
nordlichen Bereich werden ebenfalls BAB und ICE-Trasse gedukert.
Das Abwasser wird Gber die Pumpstation Kelsterbach zur
Klaranlage Sindlingen geleitet, kann jedoch alternativ auch zur
Klaranlage Niederrad transportiert werden.

Vom Hauptpumpwerk Ost ndrdlich des Terminals 2 wird das
Schmutzwasser nach Norden gepumpt. Die Druckleitung verlauft am
nordlichen Rand der Siedlung Gateway Gardens und geht vor dem
Ubergabeschacht an das stadtische Kanalnetz in einen Freispiegel-
kanal Uber, der zur Klaranlage Niederrad entwassert. Das Abwasser
kann alternativ auch zur Pumpstation Kelsterbach geleitet werden.

Von der Pumpstation am RHB 30/31 wird das Abwasser angehoben
und flieBt in Richtung Startbahn West, wo es erneut angehoben und
zum Nordbereich abgeleitet wird. Alternativ kann es Uber eine
Verbindungsdruckleitung zur Pumpstation am RHB 34/35 gepumpt
werden. Von der Pumpstation am RHB 32/33 wird das Abwasser zur
Pumpstation am RHB 34/35 transportiert, von welcher das Abwasser
in den Zulauf zur Air Base-Klaranlage gefordert wird. Alternativ kann
der Schmutzwasserzufluss vom Einzugsgebiet der RHB's 32/33 an
der Pumpstation RHB 34/35 vorbei Uber eine Druckleitung
unmittelbar zur Klaranlage transportiert werden. Es besteht Gber
eine Verbindungsdruckleitung vom Pumpwerk RHB 34/35 zum
Pumpwerk RHB 30/31 die Méglichkeit im Fall von Betriebsstérungen
oder Uberlastungen der Air Base-Klaranlage das gesamte Abwasser
aus dem Sudbereich zum Norden hin abzuleiten.
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— Weiterhin ist geplant, im 6stlichen Teil parallel zur Ellis-Road eine
Verbindungsdruckleitung zwischen Nord- und Suidteil des
Flughafens herzustellen, Uber die Schmutzwasser aus dem Norden
zur Klaranlage im Stden geleitet werden kann. Diese Leitung ist
grofltenteils im Zuge von Strallenbaumalinahmen bereits verlegt
worden.

Folgende Hauptpumpwerke fordern das Abwasser aus dem Nordbereich
in Richtung der Klaranlagen Niederrad und Sindlingen: RHB 13, RHB
11/12, DLH, Ost.

Wahrend im Bereich der CargoCity Sid bereits eine Trennkanalisation
realisiert ist, wird der noch bestehende Teil der US Air Base mit einer
Mischkanalisation entsorgt. Im Stiden erfolgt die Abwasserentsorgung
Uber die Klaranlage auf dem Gelande der US Air Base. Diese ist fir eine
Jahresschmutzwassermenge von 540.000 m®a genehmigt. Die von der
Unteren Wasserbehorde genehmigte Einleitmenge von gereinigtem
Abwasser in den als Vorflut dienenden Gundbach betragt 17 I/s bei
Trockenwetter und 60 I/s bei Regenwetter.

Die Hauptpumpwerke sind baulich in die Regenriickhaltebecken 30/31,
32/33 und 34/35 integriert. Es existieren weiterhin noch einige
Zwischenpumpwerke und Gebaudehebeanlagen.

Fir die Abwasserableitung zur Klaranlage US Air Base liegen z. Z. noch
keine Mengenangaben vor, da fiur den Entwasserungsbereich der
Fraport AG derzeit noch keine separate Mengenmesseinrichtung
existiert. Sie liegt geschatzt bei 25.000 bis 50.000 m?/a.

Rickstande aus der Brauchwasseraufbereitung, sowie Absetzstoffe aus
den Regenruckhaltebecken und der Strallenentwasserung, Abriebstoffe
von den Startbahnen und der Klarschlamm aus der Air Base-Klaranlage
werden entsorgt.

5.8.3 Flugzeugwaschwasserentsorgung
Das bei der Flugzeugreinigung auf der DLH-Basis anfallende
Flugzeugwaschwasser wird in einer Abwasseraufbereitungsanlage der
DLH behandelt, bevor es in die Schmutzwasserkanalisation des
Flughafens Frankfurt Main gelangt. Das aus dem ubrigen
Flughafengelande anfallende Flugzeugwaschwasser (Aero Lloyd,
Condor, Kleinflugzeuge) wird in Tankanlagen gesammelt und Gber die
Fraport AG der ordnungsgemafen Entsorgung zugefihrt.
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5.8.4 Oberflachenentwasserung

Das auf den Start- und Landebahnen und den Rollwegen anfallende
Niederschlagswasser versickert frei auf den nicht befestigten Flachen.

Im befestigten Vorfeldbereich wird das Niederschlagswasser aufgrund
der eventuellen Verunreinigungsgefahren (Wartung, Betankung etc.)
zusammen mit der Dach- und Stralkenentwasserung in Regenwasser-
kanalen gesammelt, Uber GroRRbenzinabscheider- und Schlammfang-
anlagen mit parallel bzw. direkt geschalteten Ruickhaltebecken geflhrt
und dann dem Main zugeleitet.

Fir die Einleitung von Niederschlagswasser in den Main (Direktein-
leitung) gilt die befristete Erlaubnis des Regierungsprasidenten in
Darmstadt vom 25.09.1987 in der Fassung des Anderungsbeschlussess
vom 17.10.2000.

Im Bereich Sid erfolgt die Ableitung des Niederschlagswassers
hauptsachlich Uber die vorhandenen Regenriickhaltebecken 32/33 und
34/35 in die Versickerungsanlage am siiddstlichen Rand des Gelandes
sowie im Rahmen der bestehenden Einleiterlaubnis mit max. 1.800 I/s
im Falle des technischen Versagens bzw. Uberlastung der Versicke-
rungsanlage in den Gundbach.

Im Bereich der heutigen US Air Base erfolgt die Niederschlags-
entwasserung weitgehend in die vorhandene Mischwasserkanalisation
zur Klaranlage Sud.

Der westliche Bereich der CargoCity Sud wird derzeit Gber das
vorhandene Regenrickhaltebecken 30/31 mittels einer Druckleitung in
den Nordbereich entwassert und von dort dem Main zugeflhrt.

5.8.5 Potentiell die Gewassergiite beeinflussende Stoffe

Der Flughafenbetrieb ist mit dem Einsatz von potentiell gewasser-
gutebeeinflussenden Stoffen verbunden. Einen flughafenspezifischen
Schwerpunkt bilden dabei Enteisungs- und Feuerldschmittel.

5.8.5.1 Enteisungsmittel

Auf dem grofiten Teil der befestigten Flugbetriebsflachen wurden bis
einschliel3lich des Winters 1999/2000 Flachenenteisungsmittel auf Basis
von Kaliumacetat ausgebracht. Probeweise wurde im Winter 2000/2001
(leichter abbaubares) Kaliumformiat eingesetzt.
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5.8.5.2

Auf vielen Betriebsstra3en im Bereich der Flugbetriebsflachen (mit
Ausnahme der Rollbereichsstraflen und der Rollbahnkreuzungen) sowie
an den Abstellpositionen der Kleinflugzeuge wird Sand als Streumittel
verwendet. Auf Stralen, Platzen und FuRgangerwegen aulerhalb der
Flugbetriebsflachen wird Salz in Form von Natriumchlorid (granuliert)
und Calciumchlorid (flissig) ausgebracht.

Zudem wird auf den Flugbetriebsflachen Monopropylenglykol zur
Flugzeugenteisung angewendet. Die Flugzeugenteisung erfolgt
hauptsachlich auf den Flugzeugpositionen, in Einzelfallen - abhangig
von Witterung und Wartezeit - auch auf zentralen
Nachenteisungsflachen.

Die oben genannten Mittel werden sowohl in kanalisierten als auch in
nicht kanalisierten Bereichen angewendet, wobei die Flugzeugenteisung
ausschlief3lich auf dem kanalisierten Vorfeld durchgefihrt wird. Im
Bereich der nicht kanalisierten Flachen (Start-/ Landebahnsystem)
erfolgen innerhalb der Grundwassergitetiberwachung begleitende
Grundwasser- und Sickerwasseruntersuchungen. Untersuchungen in
den kanalisierten Bereichen werden im Rahmen der
Abwasserliberwachung durchgefihrt.

Feuerloschmittel

Feuerldschmittel werden sowohl bei Einsatzen als auch zu Ubungs- und
Erprobungszwecken auf dem Flughafen verwendet. Zur Anwendung
kommen Schaum- und Pulverléschmittel.

Seit dem Wegfall des Feuerléschibungsplatzes im Suden des
Flughafens wurden nur noch kleinere Ubungen auf einer versiegelten
Flache im Sidteil des Flughafens (Nahe Klaranlage) durchgefiihrt. Diese
Flache ist mit einem Straleneinlauf versehen, so dass das bei der
Ubung anfallende Feuerldschmittel-Wasser-Gemisch Uber die
Kanalisation der Klaranlage der US Air Base zugefuhrt wird.

Seit Sommer 1999 kénnen auf dem Flughafen wieder groRe Ubungen
stattfinden. Hierzu wird eine mobile Brandsimulationsanlage eingesetzt.

Funktionsprifungen der Fahrzeuge und der Léschmittel erfolgen in der
Feuerwache 2. Nach Abschluss der Erprobung wird dort das Schaum-
Wasser-Gemisch Uber den Schmutzwasserkanal in die Klaranlage
Niederrad abgeleitet.
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5.9

5.9.1

Abfallentsorgung

Im Zustandigkeitsbereich der Fraport AG fallen Abfalle hauptsachlich in
folgenden Bereichen an:

— aus dem eigentlichen Flugbetrieb

— aus der Abwicklung der mit dem Flugbetrieb im Zusammenhang ste-
henden Dienstleistungen

— aus dem Bau und der Vorhaltung der Raumlichkeiten fiir die Mieter
und Konzessionare.

Die Abfalle werden entsprechend ihrer Art und Zusammensetzung ge-
trennt erfasst und einem der gesetzlichen Bestimmungen entsprechen-
den Verfahren der schadlosen Verwertung / Beseitigung zugefihrt.

Die Gesamtabfallmenge entwickelt sich seit 1997 leicht steigend. Insge-
samt bleibt der Anteil der Gberwachungsbediirftigen und besonders
Uberwachungsbedirftigen Abfélle relativ konstant. Die Anteile der nicht
Uberwachungsbedurftigen Abfélle nehmen seit 1997 stark zu.

Nicht iiberwachungsbediirftige Abfalle

Der hausmullahnliche Gewerbeabfall des Flughafens wird sowohl im
allgemeinen Betriebsbereich als auch im Vorfeldbereich getrennt
gesammelt und entsprechend den gesetzlichen Vorgaben einer
Verwertung / Entsorgung zugefuhrt.

Im Vorfeldbereich fallen auch Abfélle aus den Flugzeugen an. Hierbei
wird zwischen den Flugzeugkabinenabfallen und den Bordverpflegungs-
abfallen unterschieden. Fir die Bordverpflegungsabfalle sind die
jeweiligen Cateringbetriebe zustandig.

Der Abfall wird entsprechend seiner Fraktion und Menge in
GroRRraumcontainer, Selbstpresscontainer und Umleerbehaltersysteme
verbracht, die an besonderen Bereitstellungseinrichtungen stehen. Das
Einsammeln von Abfallen und deren Transport zu den entsprechenden
Verwertungs- und Entsorgungsanlagen erfolgt durch die Firma
Flughafen Service Gesellschaft mbH. Fir den Flughafen besteht ein
Anschluss- und Benutzungszwang flir die zu beseitigenden Abfalle zu
den Anlagen der Stadt Frankfurt am Main.

Die auf dem Flughafengelande anfallenden Griinabfélle werden als
Mulch- bzw. Hackselgut zur Bodenverbesserung verwendet.
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5.9.2 Uberwachungsbediirftige Abfille

Fir die Beseitigung der besonders tiberwachungsbediirftigen Abfalle
besteht flr die Fraport AG Andienungspflicht an die Hessische
Industriemlll GmbH (HIM). Fur die Sonderabfallkleinmengen der Mieter
und Konzessionare stellt die Stadt Frankfurt am Main ein
Schadstoffmobil zur Verfligung.

Mengenmalig relevante Sonderabfalle sind Benzinabscheiderinhalte,
Sandfangrickstande, Ol-/Wassergemische und 6lhaltige Bindemittel.

Sonderabfalle werden auf dem Flughafen entsprechend ihrer Abfallart
an den Anfall- bzw. zentralen Sammelstellen (Bereitsstellungs-
einrichtungen fur die Zusammenstellung zu Transporteinheiten) bis zu
ihrer endgliltigen Entsorgung getrennt gesammelt. Der Abfalltransport
erfolgt Uber diverse Abfallentsorger mit besonderer Zulassung.
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