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Vorbemerkung

Am 27. September 1999 fand im Zuge des Mediationsverfahren Flughafens Frankfurt/Main ein Expertenhearing zum

Thema ,Okologische Funktionen® statt, das sich mit den Themenschwerpunkten
e Wasser (0 12)

e Luft(013)

e Natur, Wald, Kleinklima (O 14)

befaflte. Die Ergebnisse des Expertenhearings sind in einem Ergebnisprotokoll dargestellt, das die wesentlichen

Inhalte des Hearing zusammenfaft und die textlichen Fachbeitrdge der Experten beinhaltet.

Im Zuge des Hearings sollten die Varianten zur Steigerung der Kapazitat des Flughafens Frankfurt Gberschlagig
hinsichtlich méglicher Auswirkungen fiir (auf) die dkologischen Funktionen untersucht und insbesondere die relativen

Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten herausgearbeitet werden.

Im Rahmen des Hearings wurde deutlich, dafd zur Beurteilung der Auswirkungen der einzelnen Varianten auf die 0.g.
Umweltkompartimente noch Kenntnisdefizite bestehen. Diese beziehen sich zum einen auf die im derzeitigen
Verfahrensstadium noch wenig spezifischen Angaben Uber die mit der Errichtung und dem Betrieb einer neuer Start-
ILandebahn verbunden Projektwirkungen, zum anderen liegen insbesondere fiir den Bereich Natur- und
Landschaftsschutz nur unvollstandige bzw. nicht systematisch zusammengestellte Angaben zur aktuellen
Bestandssituation vor.

Aus diesem Grunde wurde das Oko-Institut beauftragt, die vorhandenen Daten zur Bestandssituation fiir den Bereich
des Natur- und Landschaftsschutzes bei den zustandigen Amtern abzufragen und systematisch zu dokumentieren.
Weiterhin ist ein Vorschlag zu erarbeiten, der die untersuchten Varianten differenziert im Hinblick auf ihre

Konfliktpotentiale mit den genannten ékologischen Funktionen darstellt.
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Der vorliegende Bericht gliedert sich in zwei Teile:

In Teil I wird ein Uberblick {iber das geplante Vorhaben (Kapazitatssteigerung des Flughafens Frankfurt /

untersuchte Varianten) und die von einer neuen Start-/Landebahn ausgehenden Projektwirkungen gegeben.
Die Bestandssituation der Umweltkompartimente
- Wald (Nutz-, Schutz-, Erholungsfunktion)

- Natur und Landschaft einschl. Erholung (Natur- und Landschaftsschutz, Schutzgebietsausweisungen,

Erholung/Freizeitnutzung)
- Wasser (Grundwasser / Oberflachenwasser)

- Lufthygiene und Kleinklima (Immissionsschutz, klimadkologische Ausgleichsfunktionen)

wird auf Grundlage der Beitrdge des Expertenhearings und der zusétzlich durchgefiihrten Recherchen bei den
zustandigen Behdrden Ubersichtlich dokumentiert (vgl. auch Karten im Anhang). Die textlichen Erlauterungen
konzentrieren sich auf die wesentlichen Sachverhalte des Untersuchungsgebietes bzw. im Bereich der
Eingriffsflachen. Die Rechtsgrundlagen und die Zielvorgaben fir die einzelnen

Schutzgebietsausweisungen/Schutzkategorien werden kurz erldutert.

In Teil Il des Berichtes wird aufbauend auf den Kenntnissen der Bestandssituation und der von einer neuen Start-
/Landebahn ausgehenden Projektwirkungen eine erste Konfliktanalyse durchgefiihrt. In einer vergleichenden
Betrachtung werden fiir die einzelnen Varianten die Konfliktpotentiale dargestellt, die sich bei Bau/Betrieb einer
neuen Start-/Landebahn hinsichtlich der "Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes", der "Nutzungsfahigkeit der
Naturguter", der "Pflanzen- und Tierwelt" sowie der "Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft"
ergeben

(vgl. § 1 Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG).

Die Konfliktanalyse dient zur Vorbereitung einer ersten Beurteilung der Varianten unter dem Gesichtspunkt
"Okologische Funktionen" durch den AK "Okologie, Gesundheit und Soziales" und ist in diesem Sinne als fachliche

Arbeitshilfe zu verstehen.
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Teill:  Bestandsdokumentation

1 Grundlagen

11 Uberblick iiber das geplante Vorhaben

Grundlage ist das im August 1999 von der Flughafen Frankfurt Main AG vorgelegte "Kompendium (iber die im
Rahmen des Mediationsverfahrens weiter zu untersuchenden Varianten zur Steigerung der Kapazitat des
Flughafens Frankfurt" (einschlieBlich Fortschreibung bzgl. der Varianten 11 und 14).

Mit dem Kompendium wurden insgesamt 9 Varianten (6 Grundvarianten) in das Mediationsverfahren eingebracht.
Die Varianten werden im Kompendium stichpunktartig mit ihren wesentlichen Kenndaten beschrieben und die
jeweilige Eingriffsflache wird kartographisch dargestellt ("Vorabdefinition des Geléndes vorbehaltlich spéterer

Anpassungen aus Raumordnung und Planfeststellung").

Von den 9 Varianten sind folgende 7 Varianten mit einer Inanspruchnahme zusétzlicher Flachen bzw. Aus-
/UmbaumaBnahmen bestehender Start-/Landebahnen (Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim) verbunden (vgl.
Abbildung 1-1 und Abbildung 1-2):

e FAA-Variante 9a - 2.800 m - Landebahn Nord (Ostlage)

e FAA - Variante 9b - 2.800 m - Landebahn Nord (Westlage)

e FAA-Variante 11A-  Frankfurt mit Nutzung zukinftiger Flugsicherungstechnologien (z.B.
PRM) und Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (Ausbau auf 2.800 m)

e FAA-Variante 11B-  Frankfurt mit Nutzung zukunftiger Flugsicherungstechnologien (z.B.
PRM) und Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (Um-/Ausbau bestehende Start-

/Landebahn mit 2.152 m)
e FAA- Variante 12 - ATLANTA Modell (1 Stidbahn 4.000 m und 1 Stidbahn 2.800 m)
e FAA - Variante 13 - Sudliche Parallelbahn (4.000 m)

e FAA - Variante 14 - Siidliche Parallelbahn (4.000 m) und Nutzung des Flugplatzes
Wiesbaden-Erbenheim (Um-/Ausbau bestehende Start-/Lande- bahn mit
2.152 m)

Im vorliegenden Bericht werden unter dem Begriff "Start-/Landebahn" alle Varianten eingeschlossen, auch wenn es

sich bei den beiden Nordvarianten 9a und 9b ausschlieRlich um Landebahnen handelt.

1.2 Uberblick iiber die von einer neuen Start-/Landebahn ausgehenden Projektwirkungen
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Das Mediationsverfahren ist weit im Vorfeld férmlicher Verfahren (z.B. Raumordnungsverfahren, Planfeststellung)
angesiedelt. Aus diesem Grunde liegen derzeit nur Uberschlagige Angaben lber die mit dem Bau und dem Betrieb
einer neuen Start-/Landebahn verbunden Projektwirkungen vor.

Die Projektwirkungen lassen sich untergliedern in die unmittelbare Flacheninanspruchnahme und die sich aus dem

Bau/Betrieb der einer Start-/Landebahn ergebenden Projektwirkungen/Folge- und Wechselwirkungen.

1.21 Flacheninanspruchnahme
Die Flacheninanspruchnahme fiihrt zu einem Verlust von Wald, landwirtschaftlichen Nutzflachen bzw. sonstigen
Flachen durch Uberbauung/Versiegelung, Rodung (  Verlust aller floristisch/faunistischen Ausstattungsmerkmale)

und Einfriedung/Umzaunung.

Zum Flachenbedarf der einzelnen Varianten liegen neben den Angaben des FAG-Kompendiums auch Daten der
Hessischen Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie (Fachbeitrag zum
Expertenhearing) vor. In der folgenden Tabelle 1-1 sind die 0.g. Angaben zum Gesamtflachenbedarf und der
jeweiligen Waldinanspruchnahme gegentibergestellt sowie ergénzend die Flachenwerte aufgenommen, die sich bei
eigener Auswertung mit einem Geographischen Informationssystem (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang) nach

Ubertragung der Flachenabgrenzungen des FAG-Kompendiums ergeben.

Die Werte des FAG-Kompemdiums zum Gesamtflachenbedarf leiten sich aus der Lange der Start-/Landebahn von
2.800 m (Nordvarianten 9a/9b; stdliche Stidbahn ATLANTA und Ausbau Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim 11A) bzw.
4.000 m (nérdliche Start-/Landebahn ATLANTA, Varianten 13 und 14), einem seitlichen Umfeld von je 300 m und
einem Bereich vor Kopf der Bahnen von je 900 m sowie dem Fl&chenbedarf fiir die Verbindungs-Rollbahnen zum
vorhandenen Flughafengeldnde Frankfurt ab (Auskunft der FAG vom 08/09.12.1999; Abgrenzung der "Randzone”
nach der Richtlinie tber die Hindernisfreiheit fir Start- und Landebahnen auf Verkehrsflughafen vom 19.8.1971
(VKBL S. 464)).

Der rechnerische Wert der FAG aus dem Kompendium stimmt bei den Varianten 9b (Nord/Westlage) und 13 bzw. 14
(eine Stidbahn Frankfurt) nicht mit der kartographischen Abgrenzung der Eingriffsflache im FAG-Kompendium

uberein (siehe Tabelle 1-1 sowie Karte 1 und 2).

Dies liegt daran, daR bei der Variante 9b aufgrund der értlichen Verhaltnisse (Bahnlinie im Westen, Gewerbegebiet
im Osten) die Fl&chenbereiche vor Kopf der Landebahn in den Planen des FAG-Kompendiums enger dargestellt
wurden, so dal sich trotz gleicher Lange der Landebahn gegenliber der Nordvariante 9a (Ostlage) und den iibrigen
2.800 m Bahnen ein kleinerer Eingriffsraum ergibt (vgl. Karte 1 und Tabelle 1-1). Bei den Varianten 13 bzw. 14
wurde der in das bestehende Flughafengeldnde reichende Bereich der Eingriffsfldche ebenfalls nicht dargestellt
(Auskunft der FAG vom 08.12.1999). Im Hinblick auf die Waldflacheninanspruchnahme ist dies weitgehend ohne
Belang.

Tabelle 1-1: Angaben zum Flachenbedarf der Ausbauvarianten
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Bestandsdokumentation

FAG Kom- Auswertung Karten FAG Kom- Auswertung Karten
pendium Forst ! 1u.22 pendium Forst ! 1u.2?
Varianten Gesamtflache [ha] Wald [ha]
%a 284 k.A. 2789 284 266,6 278
9% 283 k.A. 238 1673 195,4 216
11A k.A. k.A. 152 9) k.A. k.A. 0
11B k.A. k.A. 04 k.A. k.A. 0
12 k.A. k.A. 642 592 546,8 553
Bei Riickbau der Startbahn West auf ca. 75 ha Aufforstung méglich
13 360 [ KA. [ 300 [ 241 [ KA. [ 263
Bei Rlckbau der Startbahn West auf ca. 120 ha Aufforstung méglich
14 360 [ KA. [ 300 (FFM) [| 241 [ KA. | 263

Bei Riickbau der Startbahn West auf ca. 120 ha Aufforstung méglich

1) Auswertung Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung u. Waldékologie,
Schreiben 27.9.99

2) eigene Auswertung mit Geogr. Informationssystem nach Ubertragung der Flachenabgrenzungen

des FAG-Kompendiums

3) nur Bannwald
4) nach FAG-Kompendium Aus-/Umbau der vorhandenen Start-/Landebahn; keine Flachenabgrenzung
5) 152 ha = neu beanspruchte Flache (Flache auBerhalb bestehenden Flugplatzgelandes) innerhalb des im FAG-

Kompendium abgegrenzten Eingriffsraumes; nérdlicher Teil des Flugplatzgelandes liegt auRerhalb der Eingriffsflache;
Vorfeld umfaft ca. 40 ha

6) sudwestliche Flachenabgrenzung im FAG-Kompendium nicht ganz eindeutig;
rechnerische Abgrenzung erfolgte unter Beriicksichtigung der BMV-Richtlinie
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Angaben darlber, welche Flachenanteile im Zuge des Ausbaues versiegelt (Rollbahnen, Start-/Landebahn,
Fahrwege etc.), als Grasland bzw. als Gehélzpflanzung angelegt werden oder inwieweit méglicherweise zum Teil
Waldbestande innerhalb der Eingriffsflache (duRere Umgrenzung gemaR Angaben des FAG-Kompendiums) erhalten

bleiben konnen, liegen nicht vor.

Nach Auskunft der FAG vom 09.12.1999 miissen entsprechend den Anforderungen der "Hindernisfreiheit nach ICAO
Annex14 und BMV-Richtlinie" die Flachenbereiche jeweils 150 m seitlich der Bahnmitte und 300 m vor Kopf der
Start-/Landebahn gehdlzfrei bleiben (Grasland). Angrenzend an diese freizuhaltenden Bereiche kdnnen seitlich der
Start-/Landebahn Geholzstreifen im Verhaltnis 1:10 (= 1 Hohenmeter auf 10 m Entfernung) und vor Kopf der Bahn im
Verhéltnis 1:50

(= 1 Héhenmeter auf 50 m Entfernung) aufgebaut werden. Nach Auskunft der FAG vom 08.12.1999 kann zwischen
den beiden Stidbahnen kein Wald erhalten bleiben.

Bei einer Breite der Eingriffsflache von jeweils 300 m seitlich der Start-/Landebahn und 900 m vor Kopf der Bahn
ergibt sich eine rechnerisch zuldssige Geh6lz-/Baumhdhe am Rand der von der FAG abgegrenzten Eingriffsflache
von seitlich 15 m und vor Kopf 12 m. Dies bedeutet, daB je nach Auspragung (Alter/Héhe) angrenzenden
Waldbestande auch iber die von der FAG abgegrenzte Eingriffsflache hinaus in Waldbestande eingegriffen werden

mufte. Eine rdumliche Abgrenzung dieses maglichen zusétzlichen Eingriffs liegt nicht vor.

Fur die Konfliktanalyse (vgl. Teil Il) wird vorerst davon ausgegangen, daB im Bereich der gesamten Eingriffsflache
ein vollstandiger Verlust aller floristisch/faunistischen Ausstattungsmerkmale eintritt. Mdgliche Eingriffe in
angrenzende Waldbestande miissen aufgrund von Kenntnisdefiziten (iber die Waldbestande im Rahmen des
Variantenvergleiches derzeit auRer Betracht bleiben und sind im weiteren Verfahren (Raumordnung,

Planfeststellung) einzubeziehen.

Bei einem Riickbau der Startbahn West kdnnten bei der ATLANTA-Variante ca. 75 ha wieder aufgeforstet werden;
bei den Varianten 13 und 14 (eine Siidbahn) ca. 120 ha.
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1.2.2 Projektwirkungen / Folge- und Wechselwirkungen

Die Projektwirkungen sowie die Folge- und Wechselwirkungen kdnnen - entsprechend den zum derzeitigen Zeitpunkt

nur wenig spezifischen Angaben iber die Konzeption der einzelnen Varianten - nur vereinfachend/generalisierend

dargestellt werden.

Fir die vergleichende Variantenbetrachtung sind auf Grundlage des derzeitigen Kenntnisstandes insbesondere

folgende Folge-/Wechselwirkungen bedeutsam:

erhdhter Abflufl von Niederschlagswasser durch Flachenversiegelung

erhhte Grundwasserneubildung durch Rodungen im Bereich der Waldstandorte

(bodennahe) Emissionen durch den Flugverkehr (vorrangig Schall- und Abgasemissionen)
Beeinflussung mikro-/kleinklimatischer Verhaltnisse durch Veranderung der Nutzungs-/Bestandsstruktur

Zerschneidungs-/Trennwirkung (Biotopflachen, Schutzgebiete, Flachen des Biotopverbundes,

Raumbeziehungen, Erholungsraume)
Beeinflussung grundwasserabhangiger Lebensraume durch Veranderungen des Wasserhaushaltes

Beeinflussung von Habitaten/Zugrouten der Avifauna durch den Flugbetrieb und/oder durch Flugsicherungs-

/Vergramungsmalnahmen

Beeinflussung von Grundwassernutzungen durch den Flugbetrieb (Gefahrdungspotential aus Start-

ILandebetrieb, Unterhaltung der Rollbahnen etc.)

Beeinflussung von Oberflachengewassern (Lebensraumfunktion, Erholungsbereiche) z.B. durch

Emissionen/Immissionen, Einleitung von Niederschlagswassern etc.

Teil I15



Mediation Flughafen Frankfurt Bestandsdokumentation
Thema: "Okologische Funktionen"

1.3 Betrachtete Umweltkompartimente, Abgrenzung des Untersuchungsgebietes, Datenbasis und
Datenaufbereitung

Betrachtete Umweltkompartimente

Innerhalb des Themenbereiches "Okologische Funktionen" werden folgende Umweltkompartimente betrachtet:

- Wald (Nutz-, Schutz-, Erholungsfunktion)

- Natur und Landschaft einschlieBlich Erholung (Natur- und Landschaftsschutz, Schutzgebietsausweisungen,

Erholung/Freizeitnutzung)
- Wasser (Grundwasser / Oberflachenwasser)

- Lufthygiene und Kleinklima (Immissionsschutz, klimadkologische Funktionen)

Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fir die Bestandsdokumentation umfalt einen Untersuchungsbereich im Umfeld des
Flughafens Frankfurt und einen Untersuchungsbereich im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (vgl.
Abbildung 1-1 und Abbildung 1-2).

Die beiden Untersuchungsgebiete umfassen jeweils die Eingriffsflachen sowie einen Umkreis von i.d.R. mindestens
1.000 m (ausgenommen Siedlungsbereiche). Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurden keine starren
Entfernungskriterien angesetzt; die Abgrenzung erfolgte vielmehr unter Einbezug der Nutzungsstrukturen innerhalb
des Eingriffumfeldes (z.B. Wald/Freiflichen) und unter Berlicksichtigung der standdrtlichen Gegebenheiten (z.B.
sensible Landschaftsteile (NSG), Erholungsbereiche (Langener Waldsee), Topographie/Morphologie (Hanglagen in
Richtung Rhein/ Main)). Daher umfassen die Untersuchungsgebiete in weiten Teilen einen deutlich gréReren Umkreis
der Eingriffsflache als 1.000 m. Der Verlauf der Untersuchungsgebietsgrenzen orientiert sich weitgehend an

Grenzlinien zu Siedlungsbereichen oder Infrastruktureinrichtungen (StraRen/Bahnlinien).

Bei der Datenrecherche wurden sensible Bereiche im unmittelbaren Anschluf® an die Untersuchungsgebiete ebenfalls
mit erhoben. GroRraumige Gebietsausweisungen (LSG, zum Teil Entwicklungsrdume des Biotopverbundes) wurden
innerhalb des gesamten Kartenblattausschnittes dargestellt (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang).

In den weiteren Verfahren ist der Untersuchungsraum schutzbezogen unter Malgabe der voraussichtlichen
Projektwirkungen jeweils auf die einzelnen Schutzglter abgestimmt vorab festzulegen. Dies kann hier nicht geleistet

werden.
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Abbildung 1-1: Untersuchungsgebiet im Umfeld des Flughafens Frankfurt mit Darstellung der Eingriffsflachen
(inkl. Abgrenzung von Rollbahn sowie Start-/Landebahn; Eingriffsflachen nach FAG-

Kompendium, 25.08.1999) (M. 1: 75.000) (Kartengrundlage: TK 1:25.000 mit Genehmigung des Hessischen
Landesvermessungsamtes vervielfaltigt. Vervielfaltigungsnummer: 99-1-126)
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Abbildung 1-2: Untersuchungsgebiet im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim mit Darstellung der
Eingriffsflachen (inkl. Abgrenzung von Rollbahn sowie Start-/ Landebahn; Eingriffsflachen nach

FAG-Kompendium, 25.08.1999) (M. 1: 50.000)

(Kartengrundlage: TK 1:25.000 mit Genehmigung des Hessischen Landesvermessungsamtes vervielfaltigt.
Vervielfaltigungsnummer: 99-1-126)
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Datenbasis und Datenaufbereitung

Fur die Darstellung der aktuellen Bestandssituation wurden die Ergebnisse des Expertenhearings vom 27.

September 1999 sowie die in Zusammenhang mit dem Hearing erstellten Unterlagen/ Fachbeitrage berticksichtigt.

Fir den Bereich Wasser wird auf die Expertise zu den "Auswirkungen der Ausbaumalnahmen auf Wasser" der

Cooperative Infrastruktur und Umwelt (15.10.1999) verwiesen.

Firr die Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktionen des Waldes liegen Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt fiir

Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie in Gieflen vor (vgl. Anhang).

Beim Thema" Natur und Landschaftsschutz" wurden im Rahmen des Hearings Kenntnisliicken Uber den aktuellen
Datenbestand offenkundig. Aus diesem Grunde wurden diese Daten bei den Amtern/Fachbehdrden im

Oktober/November 1999 abgefragt (insbesondere Hess. Biotopkartierung, Abgrenzung von Schutzgebieten,

Naturdenkmalen, Geschiitzten Landschaftsbestandteilen). Die erhobenen Daten wurden erganzt durch Angaben des

Landschaftsrahmenplanes Siidhessen (Entwurf, 1998) und in einer Bestandskarte zusammengefalt dargestellt (vgl.

Karte 1 und 2 im Anhang).

In die Hessische Biotopkartierung wurden u.a. flichendeckend alle Waldbereiche einbezogen, so dal diesbeziiglich

die Datenbasis fiir alle Waldstandorte gleich ist.
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2 Wald

21 Schutzgebiete nach dem Hessischen Forstgesetz (HForstG)

Grundlage: Ausziige aus der Digitalen Flachenschutzkarte der Hessischen Landesanstalt fir Forsteinrichtung,
Waldforschung und Walddkologie, GieRen (Stand: 9/99; Kartenausschnitte M. 1:50.000) (vgl. Ubersichtskarten im
Anhang).

2141 Bannwald

Nach § 22 Abs. 2 des Hessischen Forstgesetzes (HForstG) kann die obere Forstbehdrde Wald zu Bannwald
erklaren, "soweit er wegen seiner besonderen Bedeutung fiir das Gemeinwohl unersetzlich ist. Die Rodung und
Umwandlung von Bannwald in eine andere Nutzungsart ist verboten." Zur rechtlichen Bedeutung einer
Bannwalderkl&rung: siehe "Gutachten zur Frage der Aufhebbarkeit von Bannwalderkl&rungen" Dr. jur. Thorsten
Franz, Halle (Saale) vom August 1999).

Der weitaus Uberwiegende Teil der Waldflachen des Untersuchungsraumes um den Flughafen Frankfurt ist als
Bannwald ausgewiesen (zudem geplanter Bannwald dstlich/stiddstlich von Raunheim). Die Variante 9a Nord/Ostlage
liegt vollstandig im Bannwald; die Slidvarianten nahezu vollstndig (aufler vorhandene Startbahn West) und die
Variante 9b Nord/Westlage zu etwa zwei Dritteln (siehe Anhang: Karte ,Schutzgebiete nach HForstG", Hess.

Landesanstalt fir Forsteinrichtung, Waldforschung und Walddkologie).

21.2  Schutzwald / Schonwald

Gemal § 22 Abs. 1 HForstG kann die obere Forstbehdrde Wald zu Schutzwald erklaren, "wenn es zur Abwehr oder
Verhiitung von Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Beléstigungen fiir die Allgemeinheit notwendig ist
bestimmte forstliche MaBnahmen durchzufiihren oder zu unterlassen. Die Erklérung zu Schutzwald kommt
insbesondere in Betracht, wenn der Wald aufgrund seiner Lage, und seiner flachenméfigen Ausdehnung, vor allem
in Verdichtungsrdumen und waldarmen Bereichen, in seinem Bestand und in seiner dufleren Abgrenzung erhalten
werden mu8 und ihm besondere Bedeutung fiir das Klima, den Wasserhaushalt, den Bodenschutz, den Sichtschutz,

den Lérmschutz oder die Luftreinhaltung zukommt."

Innerhalb des Untersuchungsraumes ist kein Schutzwald ausgewiesen. Planungen fiir Schutzwaldausweisungen
liegen firr Flachenbereiche dstlich/ndrdlich des Waldsees (Untersuchungsgebiet), stidlich bzw. éstlich von Neu-
Isenburg - Zeppelinheim (zum Teil Untersuchungsgebiet) sowie sidwestlich von Mérfelden-Walldorf (unmittelbar an
das Untersuchungsgebiet angrenzend) vor. Die nachstgelegene ausgewiesene Schutzwaldflache befindet sich ca. 2
km vom Untersuchungsraum entfernt (stiddstlich von Zeppelinheim) (siehe Anhang: Karte ,Schutzgebiete nach

HForstG", Hess. Landesanstalt fir Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie).

213 Erholungswald
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"Die obere Forstbehérde kann Wald in und in der Néhe von Verdichtungsgebieten, gréBeren Gemeinden, Heilbadern
und staatlich anerkannten Kur- und Erholungsorten zu Erholungswald erkléren, wenn das Wohl der Allgemeinheit es
erfordert, bestimmte Fléchen fiir Zwecke der Erholung der Bevélkerung auszustatten, zu pflegen und zu schiitzen.
(...) Im Gemenge gelegene Wiesen, Feld- oder sonstige unbebaute Flachen, Odléndereien und Unland kénnen in

den Erholungswald einbezogen werden." (§ 23 Abs. 1 und 2 HForstG)

Die Waldflachen im Bereich/Umfeld des 6stlichen Teils des Langener Waldsees (Untersuchungsraum) sowie weiter
stdlich bzw. nordéstlich angrenzende Flachen (auBerhalb des Untersuchungsraumes) sind als Erholungswald
ausgewiesen (vgl. Ubersichtskarten im Anhang). In der digitalen Flachenschutzkarte der Hessischen Landesanstalt
fur Forsteinrichtung, Waldforschung und Walddkologie, Giellen, sind keine geplanten Erholungswaldfldchen

dargestellt.

2.2  Bestandssituation und Funktionen des Waldes

221  Waldbestand

Allgemeine Angaben zur Zustandserfassung und Bewertung des vorhandenen Waldes, zu Zielen und Mafnahmen
zur Sicherung/Entwicklung des Waldes und seiner Funktionen sowie regionalen Zielen der Waldbewirtschaftung

liegen mit dem Forstlichen Rahmenplan Siidhessen (1997) vor.
Fir die forstliche Rahmenplanung gelten gemaR § 7 HForstG insbesondere folgende Grundsétze:

"Wald ist wegen seines wirtschaftlichen Nutzens (Nutzfunktion) und wegen seiner Bedeutung fiir die Umwelt,
insbesondere fiir die Erhaltung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes, das Klima, den Wasserhaushalt, die
Reinhaltung der Luft, die Bodenfruchbarkeit, das Landschaftsbild, die Agrar- und Infrastruktur und die Erholung der
Bevélkerung (Schutz- und Erholungsfunktion) in seiner Fléche und réumlichen Verteilung zu erhalten und
erforderlichenfalls zu mehren. Seine ordnungsgemafie Bewirtschaftung ist nachhaltig zu sichern. Als Voraussetzung
fiir die wirtschaftliche Sicherung aller Infrastrukturleistungen des Waldes ist eine méglichst hohe und hochwertige Holz-

erzeugung unter Einhaltung oder Verbesserung der Bodenfruchtbarkeit anzustreben.

In Gebieten, in denen die Schutz- und Erholungsfunktionen des Waldes von besonderem Gewicht sind, soll die
Ausweisung von Wald fiir Schutz- und Erholungszwecke in entsprechender rdumlicher Ausdehnung und Gliederung
unter Beachtung wirtschaftlicher Belange vorgesehene werden. Hierbei sollen geeignete Anlagen und Einrichtungen,
insbesondere der Freiraumerholung, sowie sonstige Ma8nahmen einbezogen werden. Die Belange des

Naturschutzes und der Landschaftspflege sind angemessen zu beriicksichtigen."

Zur Waldstruktur trifft der Forstliche Rahmenplan Stidhessen (1997) folgende Zielaussagen:

"Nach den allgemeinen waldbaulichen Vorgaben ist die Struktur der hessischen Wélder im Hinblick auf Stabilitét,
Vielfalt sowie Anpassungs- und Entwicklungsféhigkeit weiter zu verbessern. Standortgeméafie Baumartenwahl,
naturvertrdgliche Waldpflege und auf einzelne Bdume gerichtete Holznutzungen sind geeignete Malinahmen zur

Erreichung solcher Waldstrukturen." (Forstlicher Rahmenplan Stidhessen, 1997).
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Der Bewaldungsanteil liegt im Wuchsgebiet Hessische Rhein-Main-Ebene mit ca. 26% deutlich unter dem
hessenweiten Durchschnitt von 41,1 %. "Das Wuchsgebiet Hessische Rhein-Main-Ebene umfalit ca. 8% der

hessischen Waldfldche, hier leben jedoch ca. 40% der hessischen Bevélkerung.

Vorrangiges Zlel der Waldbewirtschaftung ist daher eindeutig die Walderhaltung zur Wahrung der gerade hier sehr
weitreichenden Bedeutung der Waldfunktionen, wobei die Schutz- Erholungs- und 6kologischen Funktionen in der
Rhein-Main-Ebene generell héher zu bewerten sind als die Rohstoffversorgung mit Holz." (Forstlicher Rahmenplan
Siidhessen, 1997)

Angaben zum Waldbestand im Bereich/Umfeld der Varianten liegen durch die Hessische Landesanstalt fir

Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie, GieRen (Stand: 9/99) vor: Anzahl der Baumarten, Schichtigkeit der

Waldabteilungen sowie Altersstufe der Hauptbaumartenstufe (vgl. Ubersichtskarten zum Waldbestand im Anhang, 3

Karten).

Von der Hessischen Landesanstalt fur Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie, GieRen, wurden Daten
der Forsteinrichtung aller 13 Kommunalwélder ausgewertet. Damit liegen Aussagen zu grolien Teilen des

Untersuchungsgebietes vor.

Anzahl der Baumarten

Hinsichtlich der Anzahl der Baumarten werden nach der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung

und Walddkologie folgende vier Klassen unterschieden:

Reinbestockung

Mischbestockung (2 - 3 Baumarten)

vielfaltige Mischbestockung (4 - 5 Baumarten)
- sehr vielfaltige Mischbestockung (> 5 Baumarten)

Angaben iiber die Flachenanteile der Bestockungsarten liegen mit den Ubersichtskarten zum Waldbestand (siehe

Anhang) vor.

Grolflachige zusammenhangende Waldbestande mit sehr vielfaltiger Mischbestockung befinden sich danach im
Bereich des NSG "Mdénchbruch von Mérfelden und Risselsheim”. Diese Waldbesténde dehnen sich in nérdliche

Richtung uber die Abgrenzung des NSG hinaus bis in den Bereich der Stidvarianten aus.

Im Bereich der Nordvarianten liegen Waldbestande mit vielfaltiger bzw. sehr vielfaltiger Mischbestockung

nebeneinander vor. Reinbestockungen kommen nur vereinzelt vor.

Schichtigkeit der Waldabteilungen
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Die Vertikalstruktur des Waldes wird nach der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und

Walddkologie anhand von drei Klassen der Schichtigkeit eingeteilt:

- einschichtige Waldabteilungen

- zweischichtige Waldabteilungen (z.B. Ober- und Unterstand)

- mehrschichtige Waldabteilungen (z.B. Verjlingung, Unterstand, Mittelstand, Oberstand)

Flachenangaben zur Schichtigkeit der Waldabteilungen liegen mit den Ubersichtskarten zum Waldbestand (siehe

Anhang) vor.

Bei den Nordvarianten dominieren ein- und zweischichtige Bestande, die im Wechsel vorkommen. Mehrschichtige

Bestande sind nur im Einzelfall vorhanden.

Die 6stlichen Flachenbereiche der Siidvarianten werden je etwa zur Halfte von zwei- bzw. mehrschichtigen

Bestanden eingenommen. Im westlichen Teil wechseln sich ein- und zweischichtige Bestande ab.

Altersstufe der Hauptbaumartenstufe

Bei den Hauptbaumartengruppen werden tberwiegend drei Altersstufen unterschieden. Als Altholzbestande werden

im folgenden die jeweils hdchsten ausgewiesenen Altersklassen bei den Hauptbaumarten zusammengefalit:

- Buche: Uber 120-jahrig
- Eiche: tber 160-jahrig
- Fichte: Uber 80-jahrig

- Kiefer: iber 120-jahrig

Im Bereich der Variante 9a Nord/Ostlage sind lUberwiegend Eichenaltholzbestédnde vorhanden; daneben vereinzelt

Uber 120-jahrige Kiefernbestande (insgesamt 187,1 ha Altholzbestande).

Bei der Variante 9b Nord/Westlage sind Eichenaltholzbestande nur im dstlichen Teil der Flache anzutreffen

(insgesamt 79 ha Altholzbestande).

Im Bereich der Siidvarianten kommen Altholzbestande (Kiefer, Eiche) vorwiegend im dstlichen bis mittleren Teil der

Flache vor (insgesamt 159,9 ha bei 2 Siidbahnen).

222  Waldbiotope
Die Waldbiotopkartierung ist mit Stand des Jahres 1984 (Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999) veraltet und wird

demzufolge nicht herangezogen.
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223  Waldfunktionen

In der digitalen Flachenschutzkarte der Hessischen Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und
Walddkologie, Giellen, sind die besonderen Schutzfunktionen des Waldes im Hinblick auf Erholung, Klima,
Larmschutz, Immissionsschutz und Bodenschutz ausgewiesen (vgl. Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt filr
Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldokologie im Anhang). Die Zuordnung jeweils zur Stufe 1 bedeutet, dal die
Schutz- und Erholungsfunktionen die Waldbewirtschaftung bestimmen; bei der Stufe 2 wird die Waldbewirtschaftung
durch die Waldfunktionen lediglich beeinflufit.

Wald mit Erholungsfunktionen (Stufen 1 und 2)

"Erholungswald dient der Tages-, Wochenend-, Ferien- oder Kurerholung. Er zeichnet sich durch Zahl und Héufigkeit
der Besucher aus. Seine Anziehungskraft beruht im wesentlichen auf der guten Erreichbarkeit, der besonderen
Naturausstattung sowie dem Vorhandensein von Erholungseinrichtungen.” (HMLU, 1974)

Die Waldflachen des Untersuchungsraumes um den Flughafen Frankfurt sind weitgehend als Wald mit
Erholungsfunktion (Uiberwiegend Stufe 1) ausgewiesen.

Bei den Nordvarianten ist der iberwiegende Teil der Eingriffsflache als Wald mit Erholungsfunktionen Stufe 1
ausgewiesen. Bei den Stidvarianten ergibt sich ein differenziertes Bild. Im Bereich der nérdlichen Start-/Landebahn
befindet sich Wald mit Erholungsfunktion der Stufe 2; im Bereich der stdlichen Start-/Landebahn tberwiegt Wald mit
Erholungsfunktion der Stufe 1.

Wald mit Klimaschutzfunktion (Stufen 1 und 2)

"Klimaschutzwald bewahrt Wohnstétten, Erholungsanlagen, landwirtschaftliche Nutzfldchen und Sonderkulturen vor
Kaltluftschéden und vor nachteiligen Windeinwirkungen und verbessert das Klima benachbarter Siedlungsbereiche
und Freifldchen durch Luftaustausch.” (HMLU, 1974)

Die Waldflachen des Untersuchungsraumes um den Flughafen Frankfurt sind nahezu flachendek-kend als Wald mit
Klimaschutzfunktion der Stufe 1 ausgewiesen. Dies gilt auch fiir die Eingriffsfldchen bei den einzelnen Varianten.
Lediglich die Waldflachen des westlichen Randbereiches der Variante 9b Nord/Westlage verfligen iber keine

ausgewiesene Klimaschutzfunktion.
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Wald mit Larmschutzfunktion (Stufen 1 und 2)

"Lérmschutzwald ddmpft und mindert Verkehrs- und Industrielérm stérker als baumlose Flachen. Er mindert damit

die nachteiligen Einwirkungen auf Wohn-, Arbeits- und Erholungsbereiche." (HMLU, 1974)

Im Untersuchungsgebiet (Flughafen Fankfurt) ist verbreitet Wald mit Immissionsschutzfunktion der Stufe 1
ausgewiesen. Die Varianten 9a (Nord/Ostlage) und die Siidvarianten liegen nahezu vollstandig in Wald mit

ausgewiesener Immissionsschutzfunktion (Stufe 1); die Variante 9b (Nord/Westlage) zu etwa zwei Dritteln.

Wald mit Immissionsschutzfunktion (Stufen 1 und 2)

"Immissionsschutzwald mindert schadliche oder beldstigende Immissionen, insbesondere Staub, Aerosole, Gase
und Strahlen. Er schiitzt damit Wohn-, Arbeits- und Erholungsbereiche, land- und forstwirtschaftliche Nutzfléchen

und andere schutzbediirftige Objekte vor den nachteiligen Wirkungen dieser Immissionen." (HMLU, 1974)

Dem (iberwiegenden Teil der Waldflachen des Untersuchungsraumes (Flughafen Frankfurt) ist eine
Immissionsschutzfunktion der Stufe 1 zugewiesen. Die Ausweisung der Immissionsschutzfunktion betrifft vorwiegend
Flachen, die sich im unmittelbaren Umfeld des Flughafengelandes befinden sowie die Bereiche zwischen Flughafen
und Mérfelden-Walldorf.

Die Stidbahnen liegen vollstandig, die Nordbahnen nahezu vollstandig im Bereich von Waldflachen mit

Immissionsschutzfunktion (Stufe 1).

Wald mit Bodenschutzfunktion

"Wald mit Bodenschutzfunktion soll seinen Standort sowie benachbarte Fldchen vor den Auswirkungen von Wasser-
(Rinnen-, Flachen-) Schnee- und Winderosion, Aushagerung, Steinschlag, Rutschvorgdngen und Bodenkriechen
schiitzen." (HMLU, 1974)

Wald mit Bodenschutzfunktion ist auf mehreren, iiberwiegend kleineren Teilflachen zerstreut im Untersuchungsraum
ausgewiesen. Die Waldflachen der Variante 9a verfligen ber keine ausgewiesene Bodenschutzfunktion.
Waldflachen mit ausgewiesener Bodenschutzfunktion kommen in einzelnen Bereichen der Variante 9b
Nord/Westlage und der siidlichen Startbahn (Stdvariante ATLANTA) vor.
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Freihalteflachen (aus 6kologischen bzw. klimatischen Griinden)

Freiflachen sind Flachen mit besonderen dkologischen und klimatischen Funktionen, bei denen aus forstlicher Sicht

eine Aufforstung im Sinne der Erhaltung der besonderen Funktionen unterbleiben sollte (nach HMLU, 1974).

Als Freihalteflachen aus 6kologischen Griinden sind die Waldwiese siidlich von Frankfurt-Schwanheim, Flachen im
Bereich/Umfeld des Golfplatzes stidostlich von Frankfurt-Goldstein, eine kleine Flache siidéstlich von Kelsterbach
(unmitelbar norddstlich der Variante 9b Nord/Westlage) bzw. die Waldwiesen im Bereich des Naturschutzgebietes
"Ménchsbruch von Morfelden und Risselsheim" ausgewiesen. Freihalteflachen aus klimatischen Griinden befinden
sich im Umfeld von Kelsterbach, dstlich von Schwanheim sowie im Bereich des Grundbach-Oberlaufes (westl. von
Walldorf).

Im Bereich der Eingriffsflachen sind lediglich Randbereiche im Umfeld des Gundbaches (Stidbahn ATLANTA) als

Freihalteflachen aus klimatischen Griinden ausgewiesen.

3 Natur und Landschaft (einschlieBlich Erholung)

31 Flachen mit rechtlichen Bindungen zum Erhalt von Natur und Landschaft
(§ 3 Abs. 2 Nr. 1 HENatG)

3141 Naturschutzgebiete
"Naturschutzgebiete sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen ein besonderer Schutz von Natur und

Landschatt in ihrer Ganzheit oder in einzelnen Teilen

1. zur Erhaltung von Lebensgemeinschaften oder Lebensstétten bestimmter wildwachsender Pflanzen- oder

wildlebender Tierarten,
2. aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen oder landeskundlichen Griinden oder
3. wegen ihrer Seltenheit, besonderen Eigenart oder hervorragenden Schénheit
erforderlich ist." (§ 12 Abs. 1 HENatG)

Gemal § 12 Abs. 2 Satz 1 HENatG sind in Naturschutzgebieten nach MaRgabe einer Rechtsverordnung nach § 16
HENatG alle Handlungen verboten, "die zu einer Zerst6rung, Beschadigung oder Verdnderung des

Naturschutzgebietes oder seiner Bestandteile oder zu einer nachhaltigen Stérung fihren kénnen {(...)."

Im Untersuchungsraum ist ein Naturschutzgebiet ausgewiesen ("Mdnchsbruch von Mérfelden und Riisselsheim”,
Verordnungen vom 3. Februar 1995 und vom 11. April 1996) und ein weiteres geplant (Hochheimer Kiesgrube);
Varianten Wiesbaden-Erbenheim) (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang). Die tbrigen im Entwurf des
Landschaftsrahmenplanes Slidhessen (Entwurf, 1998) dargestellten geplanten Naturschutzgebiete sind inzwischen
entfallen (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

Etwa 300 m ndrdlich des Untersuchungsgebietes um den Flughafen Frankfurt befindet sich das ausgewiesene

Naturschutzgebiet "Schwanheimer Diine" (Verordnung vom 13. Juni 1984)
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Die Eingriffsflachen (Varianten) liegen auferhalb von Naturschutzgebieten.
Zu den Naturschutzgebieten im Untersuchungsgebiet:

Naturschutzgebiet "Monchsbruch von Morfelden und Riisselsheim"

"Die auf vorwiegend grundwassernahen Standorten stockenden Waldbesténde sind vor allem im Hinblick auf ihre
Bestandsstruktur, ihren Artenreichtum, ihren hohen Anteil an Alt- und Totholz und ihre gro3fidchige Ausbildung als in
Hessen einzigartig zu bewerten. Sie bilden u.a. die lebensrdumlichen Voraussetzungen fir das Vorkommen einer

Vielzahl der nachgewiesenen héchst bemerkenswerten Pflanzen-, Tier und Pilzarten. (...)

Aus floristischer Sicht handelt es sich um ein auBerordentlich reichhaltiges und hochkarétiges Gebiet mit
hessenweiter Bedeutung fiir den Artenschutz. Besonders hervorzuheben ist dabei der Nachweis von 60
Pflanzenarten der Roten Listen und zahlreicher weiterer, zumindest im Rhein-Main-Gebiet seltener oder

bemerkenswerter Arten. (...)

Aus zoologischer Sicht ist der Ménchsbruch als eines der wertvollsten Gebiete zumindest im Rhein-Main-Gebiet
einzustufen. Diese Einstufung resultiert aus der bei allen bearbeiteten Artengruppen berdurchschnittlich hohen Zahl
nachgewiesener Arten und vor allem auf der Zahl von 69 wéhrend der Untersuchung nachgewiesenen Tierarten der

Roten Listen. {...)"

(Auszlige aus dem Schutzwirdigkeitsgutachten zum Naturschutzgebiet Ménchbruch bei Mérfelden und

Russelsheim, August 1993).

Zweck der Unterschutzstellung des Naturschutzgebietes "Monchsbruch von Morfelden und Riisselsheim" ist es, "die
fiir das Rhein-Main-Tiefland einzigartigen Biotopkomplexe aus Wald- und Griinlandgesellschaften auf Standorten
unterschiedlicher Feuchtigkeit fiir eine auRerordenliche Vielzahl seltener und bestandsbedrohter Pflanzen- und
Tierarten zu erhalten und zu férdern. Der Schutz gilt insbesondere den naturnahen Gesellschaften aus
Erlenbruchwald, Erlen-Eschen-Auwald und Stermieren-Eichen-Hainbuchenwald und ihrem hohen Alt- und
Totholzanteil mit artenreicher Brutvogelfauna und bemerkenswertem Vorkommen totholznutzender Pilze und Kéfer,
auflerdem den zahlreichen Griinlandgesellschaften, vor allem den einzigartigen Brenndoldenwiesen und basiklinen

Pfeifengraswiesen." (Verordnung vom 3. Februar 1995)

Geplantes Naturschutzgebiet "Hochheimer Kiesgrube"

Im Schutzwiirdigkeitsgutachten zum geplanten Naturschutzgebiet "Hochheimer und Delkenheimer Kiesgruben"

(1993) ist folgende Schutzzielformulierung enthalten:

"Schutzzweck ist die Erhaltung der ehemaligen Kiesgruben als (iberregional bedeutsamer Lebensraum fiir
verschiedenen Amphibienarten (insbesondere Wechsel- und Kreuzkréte) sowie fir die Wirbellosenfauna
(insbesondere Libellen und Laufkéfer). Dariiber hinaus hat das Gebiet Bedeutung als Rast,- Uberwinterungs- und
Brutlebensraum fiir zahlreiche Sumpf- und Wasservégel. Schutz- und Pflegeziel ist neben gréBeren ungestérten

Wasserflachen fiir Wintergéste und Durchziigler insbesondere die Erhaltung und Entwicklung ausgedehnter
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Réhricht- und Wechselwasserzonen mit verschiedenen naturraumtypischen Pflanzengesellschaften als
Lebensgrundlage wassergebundener Tierwelt. In den Randbereichen sind die vorhandenen Schutzgehédlze zu
erhalten und zu entwickeln und an den offenen Sandbéschungen artenreiche Magerrasen sowie die Abbruchkante

mit der Uferschwalbenkolonie vor drohender Verbuschung zu schiitzen."

Unter Einbezug der unmittelbar nérdlich des geplanten Naturschutzgebietes "Hochheimer Kiesgruben"
angrenzenden Delkheimer Kiesgruben' handelt es sich um ein Gebiet mit regionaler Bedeutung fir durchziehende

Wasservogel (Schutzwirdigkeitsgutachten, 1993).

*In der urspriinglichen Planungskonzeption war die Unterschutzstellung sowohl der Hochheimer als auch der Delkenheimer

Kiesgrube als NSG vorgesehen; aktuelle Planung nur mehr Hochheimer Kiesgrube
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Naturschutzgebiet "Schwanheimer Diine"

"Zweck der Unterschutzstellung ist es,

1. die bemerkenswerte, vorwiegend aus kalkfreien Quarzsanden aufgebaute Binnendtne diluvialen Ursprungs mit
ihrer natiirlichen Pflanzen- und Tierwelt, darunter verschiedene bestandsgefahrdete Arten, wegen ihrer

geologischen, botanischen, ornithologischen, herpetologischen und entomologischen Bedeutung zu erhalten;

2. die Dine umgebenden Fléchen mit Kiesteichen, Hecken und alten Streuobstbesténden fiir den Vogelschutz zu

sichern.”

(§ 2 der Verordnung vom 13. Juni 1984)

3.1.2 Landschaftsschutzgebiete
"Landschaftsschutzgebiete sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen ein besonderer Schutz von Natur
und Landschaft

1. zur Erhaltung oder Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder der Nutzungsfahigkeit der

Naturgiiter,
2. wegen der Vielfalt, Eigenart oder Schénheit des Landschaftsbildes,
3. wegen ihrer besonderen Bedeutung fiir die Erholung
erforderlich ist." (§ 13 Abs. 1 HENatG)

"In einem Landschaftsschutzgebiet sind unter besonderer Berticksichtigung des § 1 Abs. 3 des
Bundesnaturschutzgesetzes und nach Mal3gabe einer Rechtsverordnung nach § 16 alle Handlungen verboten, die
den Charakter des Gebietes verdndern, das Landschaftsbild beeintréchtigen oder dem besonderen Schutzzweck
zuwiderlaufen." (§ 13 Abs. 2 HENatG)

Im Untersuchungsraum sind folgende Teilbereiche von Landschaftsschutzgebieten zur Sicherung der groen
zusammenhangenden Freiflachen in den Verdichtungsraumen vorhanden (Grundlage: Landschaftsrahmenplan
Sudhessen (Entwurf, 1998) und Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999) (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang):

"GriinGurtel und Griinzige in der Stadt Frankfurt am Main"
(Verordnung vom 28. September 1998)

— "Landkreis Offenbach" (zur Zeit im Anhérungsverfahren)

— "Landschaftsteile im Gebiet der Landeshauptstadt Wiesbaden"
(Verordnung vom 18.12.1970, zuletzt geéndert durch Verordnung vom 01.02.1995)

Unmittelbar westlich des Untersuchungsgebietes im Umfeld des Flughafens Frankfurt grenzt das
Landschaftsschutzgebiet "Hessische Mainauen" an (Verordnung vom 20. Juli 1987; zuletzt gedndert durch

Verordnung vom 30. April 1997) (vgl. Karte 1 im Anhang).
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Die Variante 9a Nord/Ostlage befindet sich vollstandig im Landschaftsschutzgebiet "GriinGurtel und Griinzlge in der

Stadt Frankfurt am Main" (Zone II). Die (ibrigen Varianten liegen auBerhalb von Landschaftsschutzgebieten.

Landschaftsschutzgebiet "GriinGlirtel und Griinziige in der Stadt Frankfurt am Main"

Das Landschaftsschutzgebiet besitzt eine Einteilung in zwei Zonen.

"(2) Die Zonen | umfassen die fiir spezifische Nutzungen vorgesehenen dffentlichen und privaten Griinanlagen,
Sport-, Freizeit- und Erholungsanlagen sowie wohnungsferne Gérten, landwirtschaftliche Fléchen, Fléchen fiir den
Erwerbsgartenbau und Grabeland. Zweck der Unterschutzstellung dieser Zonen ist der Erhalt des Charakters dieser
Landschaftsrdume zum Wohle der Allgemeinheit, insbesondere fiir die freiraumgebundene Erholung. Schutzziel ist
die Erhaltung und Entwicklung der vielféltigen Vernetzungsstrukturen unter Beriicksichtigung der Lebensstétten der

Flora und Fauna.

(3) Die Zonen Il umfassen &kologisch bedeutsame Wiesen, extensiv genutzte Ackerfldchen, Streuobstbestédnde,
Geholze, Brachen, Auenbereiche und Feuchtgebiete sowie Waldfldchen und Acker-, Wiesen- und Weideland und
Gffentliche Griinanlagen. Zweck der Unterschutzstellung dieser Zonen ist die Erhaltung der fir den Landschaftsraum
typischen Auenlandschaft mit Still- und FlieBgewassern einschlieSlich ihrer Ufervegetation mit ihrer besonderen
Eigenart und Schénheit, insbesondere zur Férderung durch unterschiedliche Durchfeuchtungsstufen bestimmter Ve-
getationseinheiten und wegen ihrer Bedeutung fir die Erholung; ferner der Schutz und die Férderung artenreicher
Lebensrdume, insbesondere in den Auenbereichen, Streuobstbesténden, Magerrasen, Quellfluren und

Waldbestédnden zur Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und der béuerlichen Kulturlandschaft.

Schutzziel ist die Erhaltung und Férderung inshesondere der klimatischen Bedingungen und des vielféltigen
Erscheinungsbildes der Erholungslandschaft sowie der Erhalt und die nachhaltige Entwicklung der natiirlichen
Vegetation und der zahlreichen Biotopstrukturen als Lebensstatte und Standort zahlreicher Tier- und Pflanzenarten,
das Freihalten der Bachauen von Aufwuchs und Bebauung und die Erhaltung und den Aufbau von naturnahen
Waldbestédnden."

(§ 2 Abs. 2 und 3 der Verordnung uber das Landschaftsschutzgebiet "Gringiirtel und Griinzlige in der Stadt
Frankfurt am Main" vom 28. September 1998)

Landschaftsschutzgebiet "Landkreis Offenbach"

"Zweck der Unterschutzstellung ist:

- die nachhaltige Sicherung der verbliebenen Freifldchen und der Walder, insbesondere der groBen
Laubmischwaldbestdnde wegen ihrer besonderen Bedeutung fiir die landschaftsgebundene Erholung, fiir den
Schutz von Schénheit, Vielfalt und Eigenart des Landschaftsbildes sowie den Ressourcenschutz im

Verdichtungsraum Rhein/Main;

- die Erhaltung naturnaher oder artenreicher Lebensrdume einschlieBSlich der einheimischen Tierwelt."
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(§ 2 Abs. 1 des Entwurfes zur Verordnung (iber das Landschaftsschutzgebiet "Landkreis Offenbach”)

Landschaftsschutzgebiet: "Landschaftsteile im Gebiet der Landeshauptstadt Wiesbaden"

In der Schutzgebietsverordnung aus dem Jahr 1970 sind keine konkreten Schutzzwecke oder -ziele benannt.

Landschaftsschutzgebiet "Hessische Mainauen"

"(1) Die Zone | umfalit die Auengebiete des Maines und angrenzende Bachtéler.
Zweck der Unterschutzstellung dieses Bereiches ist:

1. die Erhaltung der durch Griinland gepréagten Auesysteme als Brut-, Nahrungs- Durchzugs- und Rastbiotope fiir

die bedrohte Tierwelt;

2. die Erhaltung der fir den Landschaftsraum typischen Auenlandschaft, insbesondere Erhaltung der

mdandrierenden FlieBgewdsser einschlieBlich ihrer Ufervegetation;

3. die Erhaltung der durch die unterschiedlichen Durchfeuchtungsstufen bestimmten Wiesen- und

Ufervegetationstypen.
(2) Die Zone Il umfal3t rdumlich angrenzende Wald-, Reb- und Feldfluren sowie Griinfldchen mit Erholungscharakter.
Zweck der Unterschutzstellung ist:

1. die Erhaltung und Sicherung der die Mainauen umgebenden Randlandschaften wegen der Eigenart und

Schénheit des Landschaftsbildes und ihrer besonderen Bedeutung fiir die Erholung der Bevélkerung;

2. die Erhaltung der durch lockere Baum- und Strauchgruppen gegliederten, landwirtschaftlich genutzten

Freifiéchen.

(3) Die Unterschutzstellung dient ferner der Erhaltung der vielféltigen Biotopstrukturen als Lebensstétten und
Standorte vieler feuchtlandgebundener bestandsgefahrdeter Tier- und Pflanzenarten.”
(Verordnung vom 20. Juli 1987)

313 Naturdenkmale

"Naturdenkmale sind rechtsverbindlich festgesetzte Einzelschdpfungen der Natur, deren besonderer Schutz

1. aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen oder landeskundlichen Griinden oder
2. wegen ihrer Seltenheit, Eigenart oder Schénheit
erforderlich ist." (§ 14 Abs. 1 HENatG).

"Die Beseitigung des Naturdenkmales sowie alle Handlungen, die zu einer Zerstérung, Beschédigung, Verdnderung
oder nachhaltigen Stérung des Naturdenkmales fiihren kénnen, sind nach Mal3gabe einer Rechtsverordnung nach §
16 verboten." (§ 15 Abs. 2 HENatG).

Die Naturdenkmale wurden bei den Umweltdmtern/Unteren Naturschutzbehérden abgefragt.
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Naturdenkmale sind verstreut im Untersuchungsgebiet vorhanden (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang). Flachenhafte
Naturdenkmale befinden sich stidwestlich des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim und stidlich von Frankfurt-

Schwanheim.

Im Bereich der zwei sldlichen Start-/Landebahnen (ATLANTA) ist jeweils ein Naturdenkmal vorhanden

("Hohewarteiche" bzw. eine Buche an der Grohhausschneise; Verordnung vom 24.11.1986).

314 Geschiitzte Landschaftsbestandteile
"Geschiitzte Landschaftsbestandteile sind rechtsverbindlich festgesetzte Teile von Natur und Landschaft, deren

besonderer Schutz
1. zur Sicherstellung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes,

2. zur Belebung, Gliederung oder Pflege des Orts- oder Landschaftsbildes, zur Erhaltung und Verbesserung des

Kleinklimas,
3. zur Erhaltung von FlieBwassersystemen einschlie8lich der Talauen oder
4. zur Abwehr schédlicher Einwirkungen
erforderlich ist." (§ 15 Abs. 1 HENatG)

"Die Beseitigung des geschiitzten Landschaftsbestandlteiles sowie alle Handlungen, die zu einer Zerstérung,
Beschédigung oder Verdnderung des geschiitzten Landschaftsbestandteiles fiihren kénnen, sind nach Ma3gabe
einer Rechtsverordnung nach § 16 verboten." (§ 15 Abs. 2 HENatG)

Die Geschiitzten Landschaftsbestandteile wurden bei den Umweltdmtern/Unteren Naturschutzbehérden abgefragt.

Im Untersuchungsraum ist mit dem "Rddergewann von Mérfelden-Walldorf" ein Geschiitzter Landschaftsbestandteil

vorhanden (vgl. Karten 1 und 2 im Anhang). "Der Zweck der Unterschutzstellung ist es, die Streuobstbesténde und die

dazwischenliegenden sonstigen Bdume, Feldgehdlze und Hecken als 6kologisch vielféltige, das Landschaftsbild
prégende Elemente zu erhalten. Ferner dient die Unterschutzstellung der Sicherung des Naturhaushaltes und der
Erhaltung und Verbesserung des Kleinklimas."(Verordnung Uber den geschitzten Landschaftsbestandteil

"Rodergewann von Morfelden-Walldorf" vom 19. August 1994)

Der vorgenannte Geschitzte Landschaftsbestandteil liegt nicht im Bereich der Eingriffsflachen.

3.1.5  Naturwaldreservate
Im Untersuchungsraum sind keine Naturwaldreservate vorhanden (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Sidhessen
(Entwurf, 1998) und Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).
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3.1.6 Naturpark
Der Untersuchungsraum liegt auberhalb von Naturparken (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf,
1998) und Forstlicher Rahmenplan Stidhessen, 1997).

3.2  Gebiete mit besonderer Eignung fiir kiinftige MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege (§ 3 Abs. 2 Nr. 2 HENatG)

3.21 Gebiete zum Schutz wertvoller Biotope/Gebiete wertvoller Biotope

Nach dem Landschaftsrahmenplan (Entwurf, 1998) ist die landesweite Hessische Biotopkartierung (HB) Grundlage
fir die Abgrenzung der Gebiete wertvoller Biotope. Daneben wurden im Zuge der Erstellung des
Landschaftsrahmenplanes (Entwurf, 1998) auch Landschaftsplane, Biotopverbundkonzeptionen, regionale
Landschaftspflegekonzepte und Gutachten fiir bestehende und geplante Naturschutzgebiete ausgewertet.
Naturdenkmale und Geschiitzte Landschaftsbestandteile groRerer Fldchenausdehnung wurden (soweit bekannt)
ebenfalls bei der Abgrenzung der Gebiete wertvoller Biotope berlicksichtigt. Die Gebiete wertvoller Biotope wurden

im Entwurf des Landschaftsrahmenplanes (1998) direkt in die Gebiete zum Schutz wertvoller Biotope tberfihrt.

Bei den Gebieten zum Schutz wertvoller Biotope hat die Erhaltung Prioritit vor deren Entwicklung. Eingriffe in noch

vorhandene wertvolle Biotope sind zu unterlassen (Landschaftsrahmenplan (Entwurf, 1998).

Fir den westlichen Teil des Untersuchungsgebietes (Untersuchungsraum Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim,
westliche Randbereiche Untersuchungsraum Flughafen Frankfurt) liegen die Abgrenzungen der einzelnen Biotope
im Mafistab 1:25.000 vor. Fiir den 6stlichen Teil liegen derzeit noch keine flachenscharfen Abgrenzungen der
einzelne Biotope vor, sondern lediglich symbolische Darstellungen von Biotoptypen-Gruppen mit relativer

GroRenangabe der Biotoptypen-Gruppen (M. 1:25.000) (vgl. Karte 1 im Anhang).

Die Biotope nach § 23 Abs. 3 HENatG sind in den Gebieten wertvoller Biotope/Gebieten zum Schutz wertvoller
Biotope enthalten. Eine separate Ausweisung der Biotope gemaf § 23 HENatG erfolgt im Zuge der Hess.
Biotopkartierung nicht. Die Einstufung als Biotope gemaR § 23 HENatG ergibt sich unmittelbar aus dem jeweiligen
Bestand und bedarf jeweils einer Einzelfallprifung. Die Stadt Wiesbaden hat Vorschlage ausarbeitet, welche der mit
der Hessischen Biotopkartierung erfaliten Biotope innerhalb des Stadtgebietes unter den besonderen Schutz des §
23 HENatG fallen (vgl. Karte 2 im Anhang).

Der Landschaftsrahmenplan (Entwurf, 1998) unterscheidet hinsichtlich der Inanspruchnahme fiir
Infrastrukturvorhaben bei den Biotopen gemal § 23 HENatG (< 5 ha) und den Habitaten seltener Tier- und
Pflanzenarten jeweils zwei Kategorien. Innerhalb der verkehrlichen Infrastrukturvorhaben trifft der
Landschaftsrahmenplanentwurf (1998) nur Aussagen zu Kleinflugplatzen. Bei diesen ist die Unterscheidung in zwei

Kategorien unbeachtlich, da jeweils keine Inanspruchnahme erfolgen soll.

Da die Gebiete wertvoller Biotope/Gebiete zum Schutz wertvoller Biotope i.d.R. Habitate seltener Tier- und

Pflanzenarten darstellen, wird auf eine separate Darstellung der Habitate verzichtet.
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Biotope/Gebiete wertvoller Biotope kommen im Untersuchungsgebiet "Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim" vorrangig im

Bereich von Bachlaufen sowie den Hanglagen sidlich der A 671 vor (vgl. Karte 2 im Anhang).

Im Untersuchungsgebiet um den Flughafen Frankfurt konzentrieren sich die Biotope/Gebiete wertvoller Biotope
vorwiegend auf den Bereich des Naturschutzgebietes "Monchbruch von Mérfelden und Riisselsheim", die Freiflachen
im Umfeld von Kelsterbach, Frankfurt-Schwanheim und Mérfelden-Walldorf, den Bereich der westlich der Startbahn

West verlaufenden Hochspannungstrasse sowie den Wald- und Lidensee (vgl. Karte 1 im Anhang).

Die Situation bei den Biotopen nach der Hessischen Biotopkartierung stellt sich bei den Varianten innerhalb der

Eingriffsflachen (ufere Umgrenzung gemaR Angaben FAG-Kompendium) wie folgt dar (vgl. Karten 1 und 2 im

Anhang):

FAA - Variante 9a: Landebahn Nord (Ostlage)

- keine Biotope im oben genannten Sinne vorhanden

FAA - Variante 9b: Landebahn Nord (Westlage)

- ein Biotop (Magerrasen und Heiden < 900 m?) im unmittelbaren Eingriffsbereich (Start-/Landebahn)

- vier Biotope < 1 ha (Sandtrockenrasen (teilweise § 20c BNatSchG), Birkenvorwald und Zwergstrauchheide (?) (§
20c BNatSchG) im westlichen Randbereich der Eingriffsflache
(Schreiben HMULF v. 20.10.1999)
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FAA - Variante 11A: Frankfurt mit Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (2.800 m)

Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim:

zwei Biotope Gehoélze trockener bis frischer Standorte am norddstlichen Randbereich des bestehenden
Flugplatz-Gelandes

ein Biotop (Gehélze trockener bis frischer Standorte) im westlichen und 5 Biotope (Baumreihen und Alleen,
Geholze trockener bis frischer Standorte, gefafite Quelle, temporére Timpel und Gewésser) im dstlichen

Randbereich der Eingriffsflache (keine Flachenlberbauung erkennbar)

FAA - Variante 11B: Frankfurt mit Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (2.152 m)

Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim:

zwei Biotope Gehdlze trockener bis frischer Standorte am norddstlichen Randbereich des bestehenden
Flugplatz-Gelandes

FAA - Variante 12: ATLANTA Modell (2 Siidbahnen)

vier Biotope TUmpel/Seggenriedkomplex) (liberwiegend § 20c BNatSchG)
Schreiben HMULF v. 20.10.1999

ein Biotop Griinland feuchter Standorte

ein Biotopkomplex Stehende Gewasser/Laubwalder/Grinland feuchter Standorte (nach Schreiben HMULF v.
20.10.1999 darunter Buchen-Eichen-Bestand, Erlenbruchwald (iiberwiegend § 20c BNatSchG)

ein Biotop Streuobst (Streuobstwiese mit Speierling und magerem Griinland mit Unterwuchs, Schreiben HMULF
v. 20.10.1999)

FAA - Variante 13: Siidliche Parallelbahn

vier Biotope Tumpel/Seggenriedkomplex) (Uberwiegend § 20c BNatSchG),
Schreiben HMULF v. 20.10.1999

FAA - Variante 14: Siidliche Parallelbahn u. Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim

stdliche Parallelbahn: siehe Variante 13; Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim: siehe Variante 11B

Gebiete wertvoller Biotope (Schutzkategorie des Landschafsrahmenplanentwurfes, 1998) kommen mit Ausnahme
kleinflachiger Randbereiche der Eingriffsflachen Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim und der ATLANTA-Variante nicht
auf den Eingriffsflachen vor.

3.2.2  Sonstige Gebiete mit besonderer Eignung fiir kiinftige MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege

Teil 1/25



Mediation Flughafen Frankfurt Bestandsdokumentation
Thema: "Okologische Funktionen"

Im Untersuchungsraum sind keine "Gebiete in denen das Erfordernis einer Naturschutzgebietsausweisung vorrangig
zu prifen ist", keine "Geotope" und keine "Korridore fir EntwicklungsmalRnahmen zur linearen Vernetzung"

ausgewiesen (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)).

Entwicklungsraume des Biotopverbundes

"Die Entwicklungsrdume sind die wichtigsten Instrumente des (berértlichen Biotopverbundes. (...) Ziel ist es, die
Funktion der Entwicklungsrdume als Vernetzungselemente im Biotopverbund zu erhalten und zu verbessern. Es ist

ein Netz von miteinander verbundenen naturnahen und halbnattrlichen Biotopen zu entwickeln. (...)

Eingriffe, die Verbundfunktionen beeintréchtigen kénnen, insbesondere Eingriffe mit Zerschneidungswirkung, sind zu
vermeiden. Bei nicht vermeidbarer Inanspruchnahme durch Eingriffe soll der Biotopverbund durch

KompensationsmalBnahmen wiederhergestellt werden." Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)

Ein "Entwicklungsraum des Biotopverbundes” verlauft durch den 6stlichen Randbereich der Eingriffsflache des
Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim in Siidwest-Nordost-Richtung zwischen Kostheim und Wallau (vgl. Karte 2 im
Anhang).

Im Umfeld des Flughafens Frankfurt befinden sich "Entwicklungsrdume des Biotopverbundes* vorrangig westlich
bzw. dstlich der Startbahn West (und demzufolge auch im Bereich der Siidvarianten) sowie stidlich von Frankfurt-
Schwanheim (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)) (vgl. Karte 1 im Anhang).
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Schwerpunkte zur Entwicklung bzw. Renaturierung sowie zur Verbesserung der linearen Durchgéngigkeit von
FlieRgewéssern

"FlieBgewdsser stellen grundsétzlich Hauptachsen des Biotopverbundes und wichtige Wanderwege fiir Tiere dar.
Vor diesem Hintergrund ist es erforderlich, diese Hauptverbindungselemente méglichst durchgehend zu naturnahen

Biotopen mit hoher Gewdsserglite und hoher Gewdsserstrukturgiite zu entwickeln. {...)

Als "Schwerpunkte zur Entwicklung bzw. Renaturierung von FlieBgewédssern" werden FlieBgewésserabschnitte
dargestellt, deren Gesamtentwicklung als Lebensraum bei vorliegender guter Wasserqualitét insbesondere durch
hohe Defizite der Gewdsserstruktur begrenzt wird. (...)

Als "Schwerpunkte zur Verbesserung der linearen Durchgéngigkeit" wurden bestimmte Abschnitte ausgewéhlt, in
denen sich bestimmte Anlagen im Gewésser als Barrieren einschrénkend auf die Funktion als Tierwanderweg
auswirken und in denen vorrangig die Lebensraum- und Vernetzungsfunktion durch punktuelle MaBnahmen zur
Beseitigung der Wanderungshindernisse verbessert werden sollen." Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf,
1998)

"Schwerpunkte zur Entwicklung bzw. Renaturierung von FlieRgewassern" befinden sich im Bereich des K&sbaches
und Waschbaches (Umfeld Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim) sowie des Gundbaches (suidlich Flughafen Frankfurt)
(vgl. Karte 2 im Anhang).

"Schwerpunkte zur Verbesserung der linearen Durchgéngigkeit von FlieRgewéssem" befinden sich im
Untersuchungsraum im Bereich des Hengstbaches am siidlichen Ortsrand von Neu-Isenburg - Zeppelinheim und im
Bereich des Wickerbaches im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim jeweils auflerhalb der Eingriffsflachen
(vgl. Karte 2 im Anhang).

Bei den "Schwerpunkten zur Entwicklung bzw. Renaturierung von FlieRgewassern" und den "Entwicklungsraumen
des Biotopverbundes" liegen dem RP Darmstadt eine Vielzahl von Anderungsantrégen vor. Aufgrund des noch
laufenden Verfahrens kénnen zum derzeitigen Zeitpunkt lediglich die im Entwurf des Landschaftsrahmenplanes

(1998) enthaltenen Abgrenzungen dargestellt werden.
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3.3 Gebiete, in denen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes bei der Nutzung zu beriicksichtigen sind
und Gebiete mit Bewirtschaftungs- und Pflegeanforderungen aus Griinden des Naturschutzes und
der Landschaftspflege (§ 3 Abs. 2 Nr. 3 und 4 HENatG)

3.3.1 Gebiete zum Schutz erosionsempfindlicher Béden
Im Untersuchungsraum sind keine Gebiete zum Schutz erosionsempfindlicher Béden ausgewiesen (Grundlage:
Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) und Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

3.3.2  Bereiche zur Erhaltung eines sehr hohen Ertragspotentials des Bodens

"In den Bereichen zur Erhaltung eines sehr hohen Ertragspotentials des Bodens kommt der Erhaltung dieser Standorte
eine hohe Prioritét zu. Im Sinne der Sicherung und Entwicklung der Nutzungsféhigkeit der Naturgliter haben diese
Standorte eine besondere Bedeutung fir eine nachhaltige landwirtschaftliche Produktion. Beeintréchtigungen durch
Erosionen, Schadstoffe und Bodenverdichtungen und Inanspruchnahme durch Uberbauung sollen vermieden werden."
Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)

Bereiche zur Erhaltung eines sehr hohen Ertragspotentials des Bodens kommen innerhalb des
Untersuchungsraumes ausschlieflich im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim vor, darunter auch im
westlichen Teil der Eingriffsflache (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Siidhessen (Entwurf, 1998)) (vgl. Karte 2 im
Anhang).

3.3.3  Schutz groRer zusammenhangender Waldgebiete mit hohem Laubwaldanteil

Die im Entwurf des Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) vorgesehene Kategorie "Schutz groRer
zusammenhangender Waldgebiete mit hohem Laubwaldanteil" entfallt (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom
19.10.1999).

3.3.4  Gebiete zur Erh6hung des Laubwaldanteils
Die im Entwurf des Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) vorgesehene Kategorie "Gebiete zur
Erhéhung des Laubwaldanteils" entféllt (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

3.3.5 Gebiete zur Aufwertung von Defizitraumen mit wertvollen Biotopen oder gliedernden Strukturen
"In grofRen, ausgerdumten, intensiv landwirtschaftlich genutzten Rdumen (...) soll eine Anreicherung mit
Lebensrdumen des Offenlandes erfolgen. Geeignete Biotoptypen sind z.B. Hecken, Feldgehdlze, Streuobstwiesen
und Alleen." Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)

Gebiete zur Aufwertung von Defizitraumen mit wertvollen Biotopen oder gliedernden Strukturen kommen innerhalb
des Untersuchungsraumes ausschlieBlich im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim vor (Grundlage:

Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)) (vgl. Karte 2 im Anhang). Diese Ausweisung gilt fir
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Flachenbereiche westlich von Nordenstadt und siidwestlich von Mechthildshausen. Die Eingriffsflache liegt

aulerhalb von Gebieten zur Aufwertung von Defizitraumen mit wertvollen Biotopen oder gliedernden Strukturen.

3.3.6  Bereiche, die sich fiir die Neuanlage von Wald oder die Neubegriindung von Wald durch
Sukzession eignen

Als Bereiche, die sich fiir die Neuanlage von Wald oder die Neubegriindung von Wald durch Sukzession eignen,
wurden im Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) Landschaftsraume dargestellt, die einen Waldanteil

von unter 30% aufweisen, insbesondere bei hoher Bevélkerungsdichte und schwach strukturierten Landschaften.

Entsprechende Landschaftsraume sind innerhalb des Untersuchungsraumes ausschliellich im Umfeld des
Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim vorhanden (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998))
(vgl. Karte 2 im Anhang). Die nur symbolhaft dargestellten Ausweisungen betreffen Flachen zwischen der Deponie
Dyckerhoffbruch und der B 455, siidlich Mechthildshausen und nordwestlich von Erbenheim. Inwieweit sich eine
Flachenausdehnung der éstlich der Deponie Dyckerhoffbruch dargestellten Ausweisung bis in den westlichen
Randbereich der Eingriffsflache erstreckt, kann nach den Eintragen des Landschaftsrahmenplanes (Entwurf, 1998)
nicht beurteilt werden.
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3.4  Gebiete, die der Erholung oder Freizeitnutzung dienen (§ 3 Abs. 2 Nr. 6 HENatG)

3.4.1 Bereiche zum Schutz und zur Entwicklung siedlungstrennender Freiflachen

Zwischen vorhandenen Siedlungseinheiten, insbesondere in den dicht besiedelten Landschaftsbildeinheiten, die an
die urbanen Raume angrenzen, werden im Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) Bereiche zum
Schutz und zur Entwicklung siedlungstrennender Freiflachen dargestellt. Die Erhaltung dieser Freiflachen ist u.a.
aufgrund der Bedeutung fiir den Luftaustausch und die Erholung sowie zur Wahrung der raumlichen

Eigensténdigkeit von Siedlungseinheiten erforderlich.

Bereiche zum Schutz und zur Entwicklung siedlungstrennender Freiflachen befinden sich nach dem
Landschaftsrahmenplan (Entwurf, 1998) im Untersuchungsraum ausschlieBlich im Umfeld des Flugplatzes
Wiesbaden-Erbenheim. Dies betrifft die Flachenbereiche zwischen Wiesbaden-Erbenheim und Nordenstadt (nérdlich
der A 66) und damit das nérdliche Umfeld der Eingriffsflache (Grundlage: Landschaftsrahmenplan Siidhessen
(Entwurf, 1998)) (vgl. Karte 2 im Anhang).

3.4.2  Beliebte Ausflugsziele / Beliebte Erholungsbereiche

Diese Kategorien bezeichnen Attraktionspunkte mit einer verstarkten Nachfrage nach landschaftsbezogener
Erholung. Bei den "Beliebten Ausflugszielen" handelt es sich sowohl um naturbezogene und kulturhistorische
Elemente wie z.B. Felsen, Burgen und Schlésser, als auch um Einrichtungen wie Tierparks und Gaststatten in
landschaftlich exponierten Lagen. Als "Beliebte Erholungsbereiche" werden im Landschaftsrahmenplan Sudhessen
(Entwurf, 1998) flachenhafte Bereiche mit hoher Frequentierung dargestellt, die sich durch hohe Attraktivitat
aufgrund reizvoller Landschaft und guter Ausstattung oder durch besonders gute Erreichbarkeit fiir

Erholungssuchende auszeichnen.

Im Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998) ist innerhalb des Untersuchungsraumes nur der Langener

Waldsee als "Beliebtes Ausflugsziel” ausgewiesen (vgl. Karte 1 im Anhang).

"Beliebte Erholungsbereiche" sind mit dem Unterwald nordlich des Flughafens Frankfurt und dem "Naturschutzgebiet
Monchsbruch von Mérfelden und Riisselsheim” (einschlieBlich dstlich angrenzender Flachen sidlich von der
Startbahn West) ausgewiesen (vgl. Karte 1 im Anhang).

Die Variante 9a Nord/Ostlage liegt nach dem Landschaftsrahmenplan Siidhessen (Entwurf, 1998) vollstandig in

einem "Beliebten Erholungsbereich".
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3.5  Regionalpark
Im Kernbereich des Umlandverbandes Frankfurt befindet sich ein Regionalpark (Landschaftsrahmenplan Slidhessen
(Entwurf, 1998).

"Der Regionalpark soll die Entwicklung der Region Rhein-Main- und speziell ihres verdichteten Kernraumes
dauerhaft begleiten. Ein zentraler Gedanke dabei ist, die Gemeinsamkeiten der Anspriiche an die verbliebene
Landschaft seitens des Naturschutzes, der Landwirtschaft und der Erholung in einem Konzept zu biindeln und

gleichzeitig die jeweils Ortlichen Besonderheiten zu berticksichtigen.

Die Eigenart und Schénheit von Landschaft und damit die immateriellen Grundbediirfnisse der Menschen sind ein

besonderes Anliegen des Regionalparkes. Er soll ein Identifikationselement fiir die Bevilkerung im Kernraum der

Region werden und im durch ein Gesamtkonzept abgesteckten Rahmen an vielen Stellen aus vielen Beitrdgen im

Laufe der Jahre entstehen. Durch den Zusammenhang und die durchgéngige Gestaltqualitét soll der Regionalpark
mehr als die Summe seiner Einzelteile werden. Er soll einen eigenen unverwechselbaren Charakter entwickeln."

Landschaftsrahmenplan Stidhessen (Entwurf, 1998)

Ein Netz von Regionalparkrouten umschliet in zwei Ringen (einschlieRlich Verbindungswegen) den Flughafen
Frankfurt. "Der innere Ring machte es méglich, den Flughafen zu umrunden und dabei mehrere Aussichtsplattformen
fiir Flugzeugfans zu erreichen, aber auch Hessens zweitgrofites Naturschutzgebiet, den Ménchbruch, zu entdecken.
Am Ostrand des Flughafens muf3 dafiir ein neues Wegstiick geschaffen werden. Der ulere Ring verbindet die am
Projekt "Rund um den Flughafen” beteiligten Stadte und Gemeinden miteinander und bietet beispielsweise die
Méglichkeit zu einer abwechslungsreichen Radtour durch den Ballungsraum stidlich des Mains." (Regionalpark
RheinMain SUDWEST, 1999)
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3.6  Freiflaichenentwicklungsplan der Stadt Frankfurt / Datendokumentation UVF
Der von der Stadtverordnetenversammlung am 27.10.1983 beschlossene Freiflachenentwicklungsplan der Stadt
Frankfurt am Main befindet sich derzeit in der 1. Fortschreibung. Im Zuge der Fortschreibung wurde von der

Stadtverordnetenversammlung am u.a. beschlossen,

"a) dal der Freiflachenentwicklungsplan die Erhaltung und Entwicklung der Freirdume fiir die Frankfurter
Bevdlkerung sichern soll

b) und Fachplan zur Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege ist sowie der
MaBnahmen, die zur Verwirklichung dieser Ziele erforderlich ist." (Vortrag des Magistrates an die

Stadtverordnetenversammlung vom 11. Dezember 1998)

Nach dem Erlauterungsbericht zur 1. Fortschreibung des Freiflichenentwicklungsplanes werden folgende

Planungsziele benannt:

"Der Freiflachenentwicklungsplan (FFEP) der Stadt Frankfurt am Main stellt eine Entwicklungsplanung dar, deren
Ergebnisse in der Stadtentwicklung Beriicksichtigung finden sollen. Der Plan entfaltet keine formale Rechtsbindung; er
ist kein Landschaftsplan im Sinne des Hessischen Naturschutzgesetzes (HENatG §§ 3,4). Dieser wird derzeit vom
Umlandverband Frankfurt erarbeitet. Der FFEP entwickelt mit seiner BeschluBfassung durch die Stadtverordnetenver-
sammlung eine Eigenbindung der Kommune fiir eine nachhaltige Freifléchenentwicklung. Somit ist der Freiflachenent-
wicklungsplan als Plannungswille und zugleich Bestimmung der Frankfurter Position zum in Aufstellung befindlichen
Landschaftsplan des Umlandverbandes zu verstehen, der die Grundlage des kiinftigen Flachennutzungsplanes bilden

wird."

"Der Zielplan verfolgt eine "In-Wert-Setzung" vieler Fldchen, die sowohl im Landschaftsschutzgebiet GriinGiirtel und
Griinziige der Stadt Frankfurt am Main liegen als auch solche Fléchen, die sich auerhalb des
Landschaftsschutzgebietes befinden. Er vereint auch die in Aufstellung befindlichen Stadtteil-Landschaftspléne in
einer "Plansprache" und stellt somit die Entwicklungsziele in einer Gesamtdarstellung (bersichtlich dar". (Auszug aus

dem Vortrag des Magistrates an die Stadtverordnetenversammlung vom 11. Dezember 1998)

Die Variante 9a (Nord/Ostlage) befindet sich innerhalb der in der 1. Fortschreibung des FFEP abgegrenzten

"Bereiche mit hoher Bedeutung fiir den Naturschutz" (Wald).

Vom Umlandverband Frankfurt (UVF) wurde eine Datendokumentation (einschlieRlich GIS-Karten) zu den Bereichen
"Landschaftsraume, Regionalparkrouten, Forstschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Klimafunktionskarte,
Biotop- und Nutzungstypen" im Oktober 1999 angefragt. Die Daten sind erst am 9. Dezember 1999 eingegangen, so

daf diese nur ansatzweise gesichtet und ausgewertet werden konnten.

In den UVF-Karten sind abgeleitet aus der Biotop- und Nutzungstypenkartierung Biotope mit einem "Schutzstatus
nach § 23 HENatG" (die Darstellungen unterliegen der Priifung der Naturschutzbehérden im Einzelfall) vorrangig in
folgenden Bereichen des Untersuchungsgebietes (Flachen UVF) dargestellt (Waldfldchen sind bisher nur

unvollstandig bearbeitet):

Langener Waldsee
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- Kelsterauen und nérdlich angrenzende Bereiche
- Freiflachen siidostlich von Kelsterbach
- Staudenweiher

- Mainauen

Ein kleinflachiges als "Schneise, Geblsch, Feldgehdlz, Buschwerk" bezeichnetes Biotope mit einem vom UVF
ausgewiesenen "Schutzstatus nach § 23 HENatG" befindet sich am nérdlichen Randbereich der Eingriffsflache 9b
(Nord/Westlage).

Der Uiberwiegende Teil der in den UVF-Daten dargestellten Biotope mit einem "Schutzstatus nach § 23 HENatG"
befinden sich in Uberlagerung mit den "Gebieten wertvoller Biotope" aus dem Landschaftsrahmenplan (Entwurf,

1998) bzw. den Biotopen nach der Hess. Biotopkartierung.

3.7  Schutzgebietsausweisungen des Regionalen Raumordnungsplanes
(Regionalplanentwurf, 1999)

3.71 Regionaler Griinzug

Im Ordnungsraum sowie in Teilrdumen mit vergleichbarer Siedlungsdichte und -dynamik sollen zu-
sammenhangende, ausreichend grofle, unbesiedelte Freirdume langfristig von Besiedlung freigehalten und als
wesentliche Gliederungselemente der Landschaft gestaltet werden. Diese sind im Regionalplanentwurf (1999) als
Regionale Griinzlige dargestellt. Die Regionalen Griinzlige dienen insbesondere der Erhaltung und Entwicklung von
Naherholungsgebieten, dem Schutz des Wasserhaushaltes, der klimatischen Verhaltnisse und der Gliederung der

Siedlungsgebiete im Interesse der Sicherung der polyzentralen Struktur.

"Die Funktion der Regionalen Griinziige darf durch andere Nutzungen nicht beeintrachtigt werden. Planungen und
Vorhaben, die zu einer Zersiedelung, einer Beeintréchtigung der Gliederung von Siedlungsgebieten, des
Wasserhaushaltes oder der Freiraumfunktion oder der Verdnderung der klimatischen Verhéltnisse fiihren kbnnen,
sind in den Regionalen Griinziigen nicht zuléssig. Hierzu zéhlen neben Wohnungsbau- und gewerblicher Nutzung
auch Sport- und Freizeiteinrichtungen mit einem hohen Anteil baulicher Anlagen, Verkehrsanlagen sowie andere
InfrastrukturmalBnahmen. (...) Abweichungen sind nur aus Griinden des éffentlichen Wohls und unter Voraussetzung
zuldssig, dali gleichzeitig im selben Naturraum Kompensationsfldchen gleicher GrofRe, Qualitédt und vergleichbarer

Funktion den regionalen Griinziigen zugeordnet werden." (Regionalplanentwurf, 1999)

Die Freirdaume des Untersuchungsraumes sind im Regionalplanentwurf (1999) nahezu flachendeckend als
Regionaler Griinzug ausgewiesen, so dal auf eine Darstellung in den Bestandskarten (Karten 1 und 2 im Anhang)

aus Griinden der Ubersichtlichkeit verzichtet wird.
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3.7.2 Bereich fiir Schutz und Entwicklung von Natur und Landschaft

Durch die Ausweisung von "Bereichen fiir Schutz und Entwicklung von Natur und Landschaft" im Regionalplan
(Entwurf, 1999) soll die Entwicklung naturnaher bzw. naturraumtypischer Biotope zwischen Schutzgebieten und
wertvollen Biotopen der Aufbau eines Biotopverbundsystemes gesichert werden. "In den "Bereichen fiir Schutz und
Entwicklung von Natur und Landschaft" sind bereits wertvolle Biotope vorrangig zu erhalten sowie Fldchen zur
VergroBerung und Vernetzung bestehender wertvoller Biotope zu entwickeln. Entwicklungsziel ist die Neuschaffung
naturraumtypischer Biotope auf dafiir geeigneten Fldchen sowie die Extensivierung bisher intensiver Nutzungen auf
Flachen mit hohem Entwicklungspotential. In den "Bereichen fiir Schutz und Entwicklung von Natur und Landschaft"

haben die Ziele des Naturschutzes Vorrang vor entgegenstehenden oder beeintrdchtigenden Nutzungsanspriichen.

(Regionalplanentwurf, 1999)

Fur die Abgrenzung der "Bereiche fir Schutz und Entwicklung von Natur und Landschaft" wurden folgende
Gebietsdarstellungen des Landschaftsrahmenplanes (Entwurf, 1998) zusammengefalit (vgl. Kapitel 2.2):

"Gebiete zum Schutz besonders wertvoller Biotope einschliefSlich der zu schiitzenden naturnahen

FlieBgewésser,

Gebiete in denen das Erfordernis einer Naturschutzgebietsausweisung vorrangig zu priifen ist,

Entwicklungsrdume des Biotopverbundes,

rdumliche Schwerpunkte zur Entwicklung bzw. Renaturierung von FlieBgewéssern.”

Da in den Bestandskarten (Karten 1 und 2 im Anhang) die 0.g. einzelnen Schutzausweisungen separat dargestellt
sind, wird auf die Kartierung der zusammenfassenden Kategorie "Bereiche fiir Schutz und Entwicklung von Natur

und Landschaft" des Regionalplanentwurfes (1999) verzichtet.

3.7.3  Bereiche fiir besondere Klimafunktionen
Im Untersuchungsraum sind nach dem Regionalplanentwurf (1999) keine Bereiche fiir besondere Klimafunktionen

vorhanden.
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3.8  Européische Schutzgebiete

3.8.1 FFH-Gebiete - Gebiete zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdaume sowie der wildlebenden Tiere
und Pflanzen auf Grundlage der Richtlinie 92/43/EWG

Hauptziel der Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der nattirlichen Lebensgrundlagen
sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen ist es, die Erhaltung der biologischen Vielfalt zu férdern. Hierzu werden
(auf Vorschlag der Mitgliedsstaaten) von der EU-Kommission fiir die in den Anhangen der Richtlinie genannten
Lebensraumtypen und Arten Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) festgelegt und dauerhaft
geschiitzt. Die Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume und der Habitate der Arten soll durch ein kohérentes
europaisches Okologisches Netz besonderer Schutzgebiete (Natura 2000) gesichert werden. Die nach der EG-

Vogelschutzrichtlinie ausgewiesenen Gebiete (vgl. Kapitel 3.6.2) sind Bestandteil dieses Netzes.

Kann ein Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen eines FFH-Gebietes flihren, darf dieses nur dann "zugelassen

und durchgefiihrt werden, soweit es

1. aus zwingenden Griinden des tiberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschlie8lich solcher sozialer oder

wirtschaftlicher Art, notwendig ist und

2. zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgtem Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren

Beeintréchtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind." (§ 19¢ BNatSchG)

Es mUssen zudem alle notwendigen Ausgleichsmafinahmen ergriffen werden, um sicherzustellen, dal die globale
Kohdrenz von Natura 2000 geschitzt bleibt (vgl. auch Schreiben HMULF v. 30.09.1999).

Die FFH-Gebiete des Landes Hessen wurden mit Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit vom 14. April 1999 der Standigen Vertretung der Bundesrepublik Deutschland bei der
Europaischen Union mit der Bitte um Weiterleitung an die Kommission der Européischen Gemeinschaften gemeldet.
Die Zertifizierung ist bislang noch nicht erfolgt (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

Innerhalb des Untersuchungsraumes gibt es mit dem "Mdnchsbruch von Mérfelden und Risselsheim” (NSG, 937 ha)
ein FFH-Gebiet. Innerhalb des 937 ha groflen NSG befinden sich auf 530 ha Lebensraumtypen nach Anhangen der
FFH-Richtlinie. Die flachenmaBig groften Anteile haben darunter der Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald
(Stellaria-Carpinetum) mit 344 ha und die Erlen-Eschenwélder an FlieRgewassern (Alnion glutioso-incanae) mit 104
ha (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

Zu weiteren Charakterisierung des FFH-Gebietes "Monchsbruch von Mérfelden™: s. Kapitel 2.1.1

Derzeit befinden sich weitere potentielle FFH-Gebiete im Verfahren zur Gebietsmeldung an die EU. Flachen im
Untersuchungsgebiet Flughafen-Frankfurt / Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim sind davon nicht betroffen. Aufgrund der
naturraumlichen Ausstattung des Untersuchungsraumes Flughafen-Frankfurt kann nicht ausgeschlossen werden, daR
"FFH-wirdige" Lebensrdume im Bereich/Umfeld der Varianten vorhanden sind. Nach derzeitiger Sachlage wird die
Wahrscheinlichkeit des Vorkommens derartiger Lebensraume im unmittelbaren Eingriffsbereich bei den Nordvarianten
(vor allem Variante 9a Nord/Ostlage) vergleichsweise héher eingestuft als bei den Siidvarianten (Auskunft HMULF,
vom 26.11.99).
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Nach dem Schreiben des HMULF vom 30.09.1999 werden die diskutierten Ausbauvarianten im Hinblick auf die FFH-
Richtlinie folgendermalen beurteilt:

"Stidliche Varianten: Méaglicherweise erhebliche Beeintréchtigung des bereits gemeldeten Gebietes
"Ménchbruch von Mérfelden und Riisselsheim” und eines nahegelegenen, zur Meldung

vorgesehenen Gebietes;

Nérdliche Varianten: Zerstérung eines potenziellen FFH-Gebietes (solange das Verfahren zur

Gebietsmeldung nicht abgeschlossen ist);

Erbenheim: Voraussichtlich erhebliche Beeintréchtigung der Habitate und der Zugrouten
geschiitzter Vogel in den EU-Vogelschutzgebieten am Rhein (RAMSAR)-Gebiet.)

Die Aussagen sind vorbehaltlich einer eingehenden Priifung der FFH-Relevanz der einzelnen Bahnvarianten zu
sehen."

3.8.2  Européische Vogelschutzgebiete auf Grundlage der Richtlinie 79/409/EWG (iber die Erhaltung
wildlebender Vogelarten

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind keine Européischen Vogelschutzgebiete vorhanden. Der Rhein ist in
seinem Streckenabschnitt von Eltville bis Bingen als Europaisches Vogelschutzgebiet (RAMSAR-Gebiet)

ausgewiesen (Grundlage: Auskunft RP Darmstadt vom 19.10.1999).

Né&here Angaben Uber die Ausdehnung von Flugrouten/Rastplatzen im Umfeld des Rheines sind nicht bekannt.
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3.9  Avifaunistische Lebensraume
Unabhangig von ihrer Schutzwiirdigkeit (vgl. Kapitel 3.6.2) sind avifaunistische Lebensraume aufgrund ihres

Gefahrdungspotentials fiir die Flugsicherheit durch Vogelschlag bedeutsam.

Mit dem Ziel einer Minimierung des Vogelschlagrisikos wird ggf. durch gezielte Pflege-/Bewirtschaftungsmanahmen
(z.B. Langmulchbewirtschaftung, Anlegung von Drainagen, Lenkung von Sukzessionsstadien) in den Natur- und

Landschaftshaushalt eingegriffen.

Im Folgenden wird die Vogelschutzproblematik im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim und des
Flughafens Frankfurt nach vorliegenden Unterlagen umrissen. Eine Bewertung des Vogelschlagrisikos und der mit

MinimierungsmafRnahmen einhergehenden Eingriffe bleibt den weiteren Planungsschritten vorbehalten.

Bereich/Umfeld Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim

Nach einem Gutachten zur Minimierung vogelschlagrelevanter Vogelarten im Bereich der Miilldeponie der Stadt
Wiesbaden (Deponie Dyckerhoffbruch, Abstand Deponiegelénde - Flugplatzge-lande ca. 1850 m) (Klein 1993, zit. in
DAVVL e.V., 1996) "konnten im Grofraum Deponie/Flugplatz Erbenheim 98 verschiedene Vogelarten beobachtet

werden, darunter 48 Brutvégel. Von diesen 98 Arten ist nur ein geringer Teil als vogelschlagrelevant anzusehen."

"Analysiert man die Umgebungsbereiche des Flugplatzes Erbenheim unter Berticksichtigung ihrer 6kologischen
Situation, die hier in Anbetracht der relativ unterschiedlichen Landschafts- und Nutzungsstruktur sehr wesentlich das
Vogelauftreten steuert bzw. beeinfluflt, so ergibt sich, dal8 grundsétzlich der ackerbaulich genutzte Bereich der
unmittelbaren Umgebung zu verschiedenen Zeiten des Jahres und in Abhéngigkeit von den phénologischen Phasen
hohe Individuenabundanzen einzelner Vogelarten (z.B. Krdhen und Lachméwen) aufweist, und dal8 es auflerdem
noch einige Schwerpunkte (Massierungsrédume) des Vogelauftretens (Miilldeponie, Feldflur, Gewésser...) gibt, bei
deren Uberfliegen in niedrigen Héhen sich die Gefahr eines Vogelschlages erheblich vergréBert. Ein zusétzliches
Risiko ist zudem dadurch gegeben, dafi es hier zu umfangreichen Pendelbewegungen von Vogelschwérmen
zwischen dem Rhein-Maintal einerseits, den Ackerfldchen in der unmittelbaren Flugplatzumgebung und den
stdostlich gelegenen Feuchtbiotopen zwischen Delkenheim und Hochheim andererseits kommt sowie morgens und
abends zu Schilaf-/Futterplatzfliigen zwischen Miilldeponie Dyckerhoffbruch im Westen, der Deponie Fl6rsheim-
Wicker im Osten, dem Rheingauer Feld, den Bereichen im linksrheinischen Abflugsektor und den Flug-

platzrandzonen zwischen der A 671 im Stiden sowie dem Bereich Erbenheim/Nordenstadt." (DAVVL e.V., 1996).

Zu den flugsicherheitsrelevanten Vogelarten und dem Vogelzug im Bereich/Umfeld der Deponie Dyckerhoffbruch
werden im Gutachten des Deutschen Ausschusses zur Verhiitung von Vogelschlagen im Luftverkehr (DAVVL e.V.,

1996) zusammenfassend folgende Aussagen getroffen:

"Wéhrend der Brutzeit wird das Vogelschlagrisiko der flugsicherheitsrelevanten Vogelarten als unbedeutend bis
gering eingeschétzt. In dieser Zeit werden die Brutreviere, die bei den meisten Arten gleichbedeutend mit den

Nahrungsarealen sind, kaum verlassen.
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Ein ganz anderes Bild ergibt sich wéhrend der Zugzeiten und fiir diejenigen Arten, die als Uberwinterer im Gebiet
auftreten. So wird der ndhere Bereich des Flugplatzes Erbenheim ab Ende September von ins Winterquartier
(Mittelmeerraum, Afrika) ziehenden Vogelarten beriihrt. Zum Teil wird auch im Nahbereich gerastet. Ein besonderes
Problem stellen die Uberwinterer dar, von denen Kormoran, Graureiher, Lachméwe, Ringeltaube, Saatkréhe und
Star ein besonders groes Vogelschlagrisiko verursachen. Hinzu kommt, daf§ die vorhandenen Hausmiilldeponien
des Gesamtraumes wichtige Anziehungspunkte darstellen. Sie sind fiir einige Arten Hauptnahrungsbasis. Ferner
bilden die téglichen Fliige zwischen Schlafplatz und Nahrungsrevieren einen besonderen Gefahrdungspunkt. Dabei
geht es vornehmlich um Lachméwe, Ringeltaube, Star, Saat- und Rabenkréhe."” (DAVVL e.V., 1996)

Sollten im weiteren Verfahren zur Kapazitatssteigerung des Flughafens Frankfurt Varianten unter Nutzung des
Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim weiterverfolgt werden, so ist u.a. insbesondere den Aspekten des Vogelzuges im

Bereich/Umfeld des Flugplatzes Erbenheim besondere Bedeutung beizumessen.

Bereich/Umfeld Flughafen Frankfurt

Fur den Bereich/Umfeld des Flughafen Frankfurts ist ein Zwischengutachten aus dem Jahr 1986 bekannt (Dr.
Jochen Hild, 1986).

Fir den Zeitraum 1979 bis 1984 lag die Vogelschlagrate bei 5,04/10.000 Flugbewegungen. Im Jahr 1986 ereigneten
sich 40% der Vogelschlage aulerhalb des Flughafens. "Auffallend ist, dal8 sich 28% der Vogelschldge in Flughéhen
von z.T. weit iiber 1.000 ft (GND) ereigneten, was darauf hindeutet, dal8 die kleinrdumigen Vogelziige
(Pendelbewegungen) in diesem Raum weit héher vor sich gehen als vielfach angenommen wurde. Diese
Feststellung ist fiir die Bewertung von Landschaftsverénderungen, z.B. Kiesabgrabungen, unter

Flugsicherheitsgesichtspunkten von wesentlicher Bedeutung."

Im Bereich der Flughafenumgebung sind hinsichtlich der Vogelschlagproblematik insbesondere die Gewéasser- und
Sumpfflachen relevant. Sollte im Zuge des weiteren Planungsfortganges Varianten mit dem Bau/Betrieb einer neuen
Start-/Landebahn im Umfeld des bestehenden Flughafens Frankfurt weiterverfolgt werden, besteht weiterer

Untersuchungsbedarf zur Beurteilung des Gefahrdungspotentials durch Vogelschlag.

4  Wasser (Grundwasser / Oberflichengewésser)

Von der Cooperative Infrastruktur und Umwelt liegt ein im Auftrag der Mediationsgruppe Flughafen Frankfurt erstellte
Expertise vom 15. Oktober 1999 zu "Auswirkungen der Ausbaumafnahmen auf das Wasser" vor, in der als
Grundlage fiir die Abschatzung mdglicher Auswirkungen u.a. auch die Bestandssituation im Bereich/Umfeld der

einzelnen Varianten bzgl. Grundwasser und Oberflachengewésser dargestellt wird.

Fir die Abgrenzung der Trinkwaserschutzzonen wird auf die Karten der Cooperative-Expertise verwiesen; die Lage
der Oberflachengewasser kann den Karten 1 und 2 im Anhang der vorliegenden Bestandsdokumentation

entnommen werden.
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Zusammenfassend stellt sich die Situation beim Grundwasser (Geologie/Hydrogeologie, Grundwassernutzungen,
grundwasserabhangige Vegetation) und beim Oberflachenwasser (Oberflachengewasser) wir folgt dar (Angaben aus
der Expertise der Cooperative Infrastruktur und Umwelt, ergénzt durch zusétzliche Angaben zu den

Oberflachengewassern im weiteren Umfeld der Varianten):
Nordvarianten (9a und 9b)

Die Nordvarianten (9a und 9b) sind durch relativ groRe Grundwasserflurabstdnde gekennzeichnet (flachenhaft
mindestes 7 m uGOK). Die Variante 9a liegt in der Trinkwasserschutzzone Il1A der Pumpwerke Hinkelstein und
Schwanheim (Mainova) und tangiert auch die Schutzzonen Il und | (Stadtwald wichtigste innerstadtische
Trinkwasserressource Frankfurts; Forderrechte: ca. 21 Mio. m%a); im Bereich der Variante 9b werden jahrlich 8 Mio.

m? Grundwasser fir gewerbliche Zwecke entnommen (Erfordernis: Wasser in Trinkwasserqualitét).

Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwasser ist im Bereich der Nordvarianten als mittel bzw. hoch

einzustufen.

Im naheren Umfeld der Variante 9b befinden sich mit dem Mdnchswaldsee (166.900 m?) und dem Staudenweiher
(77.148 m?) zwei ehemalige Kiesgruben. Im weiteren stidwestlichen Umfeld der Variante 9b befinden sich mit dem

Waldsee und einem See 6stlich des Monchhof-Dreiecks (BAB) weitere Stillgewasser.

Stidvarianten (12 und 13)

Im Bereich der Stidvarianten (12 und 13) liegen die Grundwasserflurabstande nur bei 1-5 m bzw. 2 bis > 5m uGOK.
Die natiirliche Schwankung des Grundwasserstandes betragt im Jahresgang etwa +/- 0,5 m. Aus langfristigen
Beobachtungen lassen sich mittlere Schwankungen der Grundwasserstande von bis zu 1,0 m erkennen. Die Amplitude

wird vornehmlich aus klimatischen Einflissen bestimmt.
Grundwassernutzungen sind im Bereich der Siidvarianten nicht vorhanden.

Die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwasser wird im Bereich der Siidvarianten als hoch bzw. sehr hoch

eingeschatzt.

Im Bereich der Stidvarianten sind zum Teil Stau- und Grundnasse vorhanden; das Vorkommen (kleinrdumig)
schwebenden Grundwassers ist nicht auszuschlieRen. Auf den Flachen der Variante 12 sowie in der direkten

Umgebung befinden sich 10 Amphibienlaichgewasser (geschitzt nach § 23 HENatG).

Der Hengst- bzw. Gundbach verlduft dstlich bzw. stiddstlich bis sidlich der Siidvarianten. Im weiteren 6stlichen
Umfeld der Siidvarianten befinden sich der Walldorfer See, der Egelsbacher See und der Langener Waldsee; im

weiteren westlichen Umfeld der Waldsee und der Lindensee.

Von allen betrachteten Varianten ist nur im Bereich der Stidbahnen (Varianten 12 und 13) grundwasserabhangige
Vegetation vorhanden ( geringer Grundwasserflurabstand, s.0.) (vgl. Kapitel 3.1.1 Naturschutzgebiet

"Monchsbruch von Morfelden und Riisselsheim”).
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Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim

Der Grundwasserflurabstand liegt bei mindestens 10 m uGOK. Die Start-/Landebahn liegt teilweise in der
Trinkwasserschutzzone IIIA des Wasserwerkes Delkenheim. Die Grundwassernutzung des Wasserwerkes Delkenheim

(0,3 Mio. m¥a) ist von untergeordneter Bedeutung, zumal zur Zeit keine Nutzung stattfindet (hohe Nitratbelastung).

Der Grundwasserschutz durch hangende Deckschichten wird im Bereich Wiesbaden-Erbenheim als gut bis mittel

eingestuft.

Im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim befinden sich mit dem Waschbach (ndrdlich/ nordwestlich), dem
Kasbach/zweitem Kasbach (stdlich) und dem Nordenstadter-/Wicker-Bach (sliddstlich) mehrere FlieRgewasser.

Sudlich der A 671 entspringen weitere kleine FlieBgewdsser.

5  Lufthygiene und Kleinklima

Immissionen an Luftschadstoffen (MeRprogramm Luft)

Die Ergebnisse des ImmissionsmefRprogrammes 1997/98 zeigen, dal die Immissionswerte fiir SOz, CO, NO2 und
Staub der TA Luft eingehalten sind; allerdings werden durch eine neue EG-Richtlinie, deren Immissionsgrenzwerte
ab dem Jahre 2001 gelten, die Grenzwerte flir NO2 und Staub deutlich verschartt.

"Durch emissionsmindernde Mafinahmen im Bereich des Flughafens ist es nicht méglich, das Ansteigen der
Emissionen infolge steigender Flugbewegungen zu kompensieren. Die Méglichkeit die Emissionen der Triebwerke

bis zum Jahr 2015 weiter zu senken, bestehen nur im engen Rahmen.

(...) der mit Ausbau des Flughafens im Umfeld des Flughafens weiter steigende Kfz-Verkehr fihrt in den
Umlandgemeinden wegen der in den néchsten Jahren weiter sinkenden Kfz-Emissionen zu keinem kritischen
Anstieg der Immissionsbelastung, vielmehr geht es darum, dass der allgemein zu erwartende Riickgang der NO2-
Belastung bei Ausbau des Flughafens geringer ausféllt als ohne Ausbau des Flughafen.” (Dr. Biichen im

Ergebnisprotokoll des Expertenherings vom 27.09.1999)
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Immissionen an Luftschadstoffen (Biomonitoring)

Vom Mai bis August 1992 wurden Uber einen Zeitraum von 12 Wochen Indikatorpflanzen an

8 Stationen auf dem Flughafengelande und 3 Stationen an Vergleichsstandorten exponiert:
- Tabak als Reaktionsindikator fiir Ozon

- Welsches Weidelgras als Akkumulationsindikator fiir Blei und Cadmium

- Grlnkohl als Akkumulationsindikator fiir organische Luftschadstoffe (vor allem PAK).

Im Ergebnis wiesen die Wirkungsunterschungen am Flughafen Frankfurt "bei allen untersuchten Parametern eine
Belastungssituation auf, die typisch fiir ein Areal in der Néhe eines Ballungsgebietes mit Industrie- und
VerkehrseinfluB ist. Alle Werte liegen unterhalb vorhandener Grenzwerte." (Prof. Kirschbaum im Ergebnisprotokoll
des Expertenherings vom 27.09.1999)

Kleinklima

Prof. Gravenhorst hat im Zuge des Expertenhearings vom 27.09.1999 die physikalischen Grundlagen fir die
Auspragung klimatischer Faktoren (u.a. Temperatur, Wind) erldutert und den hohen Stellenwert des Waldes fir das

Ausflitern luftgetragener Schadstoffe hervorgehoben.

"Im unmittelbaren Start- und Landebereich" sind "starke mikroklimatische Anderungen" zu erwarten. Von einer

"regionalen Klimabeeinflussung" ist "kaum" auszugehen.

Weitergehende Aussagen/Stellungnahmen im Hinblick auf einen Vergleich der Varianten unter
kleinklimatischen/klimadkologischen Aspekten sowie zu der toxikologischen Relevanz von Luft-

schadstoffimmissionen (Flugverkehr/Kfz-Verkehr) liegen bislang noch nicht vor.
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Teilll:  Konfliktanalyse

1 Grundlagen / Methodischer Ansatz der Konfliktanalyse
Im Rahmen des Mediationsverfahrens sollen u.a. Varianten zur Steigerung der Kapazitat des Flughafens Frankfurt
uberschlagig hinsichtlich mdglicher Auswirkungen auf betroffene Belange untersucht werden. Dabei sollen

insbesondere die relativen Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten herausgearbeitet werden.

Das Mediationsverfahren ist weit im Vorfeld formlicher Verfahren (z.B. Raumordnungs- und Plan-
feststellungsverfahren) angesiedelt, so dak mit derzeitigem Verfahrensstand nur wenig spezifische Angaben tber die
mit dem Bau und dem Betrieb einer neuen Start-/Landebahn verbundenen Projektwirkungen (vgl. Teil I) und nur
Uberschlagige Kenntnisse Uber die dkologischen Funktionen (Bestandsstruktur/-situation der hier zu betrachteten
Umweltkompartimente Wald, Natur und Landschaft einschlieRlich Erholung, Wasser, Lufthygiene und Kleinklima)

vorliegen.

Die vergleichende Betrachtung der einzelnen Varianten hinsichtlich méglicher Umweltauswirkungen auf die
okologischen Funktionen/o.g. Umweltkompartimente kann daher derzeit nur mit einem methodischen Ansatz
erfolgen, der trotz eingeschrénkter Datengrundlage (Umwelt, Projektwirkungen, Wirkungsbeziehungen)

differenzierende Aussagen Uber die einzelnen Varianten erméglicht.

Die Datengrundlage erlaubt derzeit nur, die zum Teil unterschiedlich ausgeprégten Konfliktpotentiale in Bezug auf

die dkologischen Funktionen bei den einzelnen Varianten vergleichend heraus zuarbeiten.

Bei der Konfliktanalyse sind zum einen Projektwirkungen durch die unmittelbare Flacheninanspruchnahme und zum
anderen die Projektwirkungen (Folge-/Wechselwirkungen) auf das raumliche Umfeld mit seinen kologischen

Funktionen zu betrachten.

Die untersuchten Varianten werden auf Ebene von Untersuchungskriterien - differenziert fiir die
Flacheninanspruchnahme und die sich aus dem Bau/Betrieb einer Start-/Landebahn ergebenden Projektwirkungen
(Folge-/Wechselwirkungen) - vergleichend im Hinblick auf erkennbare Konfliktpotentiale gegenlibergestellt. Die
Untersuchungskriterien sind - dem Stand des Verfahrens und der Datengrundlage angemessen - noch relativ "grob"
und konzentrieren sich auf die derzeit erkennbaren wesentlichen Konflikte/Kriterien. Weiterhin erfolgt einer erste
Einschatzung/Bewertung der Relevanz der Konfliktpotentiale auf Ebene der Untersuchungskriterien (im Vergleich der

Varianten), soweit mdglich durch drei Einstufungen:

- kein Konfliktpotential oder geringeres Konfliktpotential
- mittleres Konfliktpotential

- hohes Konfliktpotential

Die Zuordnung zu den drei genannten Einstufungen wird jeweils argumentativ hergeleitet und begriindet. Aus dem
Variantenvergleich auf Ebene der Untersuchungskriterien kann bei einer entsprechenden Gewichtung eine mégliche

Rangfolge der Varianten (im Hinblick auf die betrachteten 6kologischen Funktionen !) abgeleitet werden. Dies bleibt
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Aufgabe der Mediationsgruppe bzw. mdglichen verwaltungsbehérdlichen Verfahren (Raumordnungs-

[Planfeststellungsverfahren) vorbehalten.

Nachfolgende Abbildung 1-1 verdeutlicht im Uberblick den methodischen Ansatz.
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Abbildung 1-1:  Ablaufschema / Methodischer Ansatz der Konfliktanalyse
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Einschrankungen

Auf folgende Einschrankungen bei der Konfliktanalyse/dem Variantenvergleich ist hinzuweisen:

- Esliegen derzeit nur wenig konkrete Angaben Uber die mit dem Bau/Betrieb einer Start-/ Landebahn

verbundenen Projektwirkungen vor.

Mégliche Eingriffe (iber die von der FAG abgegrenzten Eingriffsflachen hinaus (angrenzende Waldbestande)
mussen aufgrund von Kenntnisdefiziten tber die Bestandshéhen im Rahmen des Variantenvergleiches auRer
Betracht bleiben.

Die Abgrenzung der Eingriffsflichen nach den Karten des FAG-Kompendiums ist bei der Variante 9b
(Nord/Westlage) und den Siidvarianten gegentiber dem rechnerischen Ansatz (Randzone nach der Richtlinie
uber die Hindemisfreiheit fiir Start- und Landebahnen auf Verkehrsflughafen vom 19.8.1971 (VKBL. S. 464))

reduziert dargestellt.

- Zur Bestandssituation liegen Angaben zum Waldbestand/den Waldfunktionen vor, ansonsten kann derzeit nur auf
Schutzgebietsausweisungen/-kategorien zurtickgegriffen werden. Die - unabhéngig von Schutzausweisungen -
vorhanden Naturraumpotentiale/nattirlichen (floristisch/ faunistischen) Ausstattungen in der Region kénnen nicht

hinreichend einbezogen werden, da die Datengrundlage diesbezliglich unzureichend ist.

- Die einzelnen Umweltkompartimente/Untersuchungskriterien (s.u., vgl. Tabellen 1-1 und 1-2) sind in ihrer
Bedeutung nicht gleichwertig, sondern miissen bei einer Aggregation der Kriterien (Gesamtvergleich) gewichtet

werden.

- Die Varianten 11 A/B "Aus-/Umbau Flugplatz Wiesbaden Erbenheim" konnen nicht mit den Waldstandorten
verglichen werden (bestehender Eingriff, kein bzw. nur geringfiigige zusétzliche Flacheninanspruchnahme im
Zuge des Aus-/Umbaus); die dort sich abzeichnenden Konfliktpotential kdnnen nicht in direkten Bezug zu den

Konfliktpotentialen/Einstufungen der Waldvarianten gesetzt werden !

- Aus der vergleichenden Konfliktbeurteilung kann nicht abgeleitet werden, ob ein Eingriff durch den Bau/Betrieb
von Start-/Landebahnen gemal FAG-Kompendium unter Gesichtspunkten der Umweltvertréglichkeit (siehe
Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitspriifung - UVPG) grundsatzlich vertretbar ist. Dies bleibt den weiteren
verwaltungsbehdordlichen Verfahrensschritten (Raumordnung/Planfeststellung) vorbehalten. Der Frage der
funktionalen Ausgleichbarkeit (Ersatz-/AusgleichsmaBnahmen) dirfte in diesem Zusammenhang eine

wesentliche Bedeutung zukommen.

Kriterien fiir die Beurteilung der Konfliktpotentiale durch unmittelbare Flacheninanspruchnahme

Mafgebend ist die Flachenbeanspruchung, ausgedriickt in ha ! Die Konfliktpotentiale durch die
Flacheninanspruchnahme (Grundlage: Eingriffsraum gemafR Angaben FAG-Kompendium) sind mit folgenden

Kriterien zu beschreiben:
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Konfliktanalyse

Flacheninanspruchnahme Gesamt

Flacheninanspruchnahme Wald

Gesamtwaldflache

Bannwald

Altholzbesténde

Anteil vielfaltiger Mischbestockung

Anteil der mehrschichtigen Bestande

Wald mit Erholungsfunktion (Stufe 1, Stufe 2)
Wald mit Immissionsschutzfunktion (Stufe 1)
Wald mit Klimaschutzfunktion (Stufe 1)

Wald mit Larmschutzfunktion (Stufe 1)

Wald mit Bodenschutzfunktion (Stufe 1)

Freihalteflachen aus 6kologischen Griinden und aus klimatischen Griinden

Natur und Landschaft

Fir die Bewertung des Konfliktpotentials wird vereinfachend die Flachenbeanspruchung in ha herangezogen.

Hinsichtlich der Gesamt-Flacheninanspruchnahme und der Inanspruchnahme von Waldflachen liegen konkrete
Flachenwerte (in ha) vor (zu den Einschatzungen/Grundlagen: siehe Kapitel 1.2.1 in Teil I). Der Anteil der
vielfaltigen Mischbestockung und der mehrschichtigen Besténde wird anhand der Kartengrundlagen der Hess.

Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und Walddkologie (vgl. Abbildungen im Anhang) abgeschétzt

Lage im Landschaftsschutzgebiet
Naturdenkmal auf der Eingriffsflache
Biotope nach der Hess. Biotopkartierung

Lage in Entwicklungsraumen des Biotopverbundes

Lage in Bereichen zur Erhaltung eines sehr hohen Ertragspotentials des Bodens

Lage in "Beliebten Erholungsbereichen"

Lage in potentiellem FFH-Gebiet

(Einstufung: gering/mittel/hoch).
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Im Bereich des Natur- und Landschaftsschutzes sind fiir die Herleitung des Konfliktpotentiales keine konkreten

Flachenwerte (ha) erforderlich/angemessen. Fir diese Kriterien erfolgt eine qualitative Einstufung/Beschreibung.

Kriterien fiir die Beurteilung der Konfliktpotentiale im Umfeld der Eingriffsflache

In den nachfolgenden Tabellen 1-1 und 1-2 sind die Untersuchungskriterien fiir die Beurteilung der Konfliktpotentiale

im Umfeld der Eingriffsflache fir die Umweltkompartimente
¢ Natur und Landschaft (einschlieRlich Erholung)

e Wald

e Wasser

o Lufthygiene und Kleinklima

aufgefiinhrt.
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Tabelle 1-1: Kriterien flir die Beurteilung der Konfliktpotentiale im Umfeld der Eingriffsflache
- Natur und Landschaft (einschlieflich Erholung) -

Natur und Landschaft (einschlieBlich Erholung):

Natur- und Landschaftsschutz, Schutzgebietsausweisungen, Erholung Freizeitnutzung

Besonders geschiitzte Lebensraume ") im direkten Umfeld der Eingriffsflache (0 - 400/500 m)

- unmittelbare Pufferzone um die Eingriffsflache (verstarkte Schall- und Abgasimmissionen, mikro-
Ikleinklimatischen Veranderungen (z.B. Temperatur, Luftfeuchte, Windfeld), Grenzlinieneffekte, Auswirkungen
auf Boden-/Grundwasserhaushalt

Besonders geschiitzte Lebensraume 1 im Umkreis der Eingriffsfliche von 400/500 - 1.000 m

- weiterer EinfluBbereich um die Eingriffsflache

Zerschneidungswirkung / Beeintrachtigung von Vernetzungsfunktionen

- Lage der neuen Start-/Landebahn zum vorhandenen Flughafen, Lage zu umliegenden Biotopflachen,
Schutzgebieten etc., Trennwirkung fir den Biotopverbund

Lage der Eingriffsflaiche zu grundwasserbeeinfluBten Lebensrdumen

- Entfernung, Lage im Grundwasserzu-/abstrom, mégliche Beeintrachtigungen durch Veranderungen des
Wasserhaushaltes

Lage zu EU-Vogelschutzgebiet Rhein zwischen Eltville und Bingen, Lage zu avifaunistischen
Lebensraumen

- Entfernung; mdgliche Beeintrachtigung von Habitaten/Zugrouten geschitzter Vogel

Lage in/zu Erholungsbereichen/-flichen

- Lage in "Beliebten Erholungsbereichen", Lage zu "Beliebten Ausflugszielen", Lage zu Erholungsrdumen,
Erholungs-/Freizeiteinrichtungen

) Flachen mit rechtlichen Bindungen zum Erhalt von Natur und Landschaft (z.B. NSG, LSG, ND), Gebiete mit besonderer
Eignung fir kiinftige MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftsspflege
(z.B. Biotope, Biotopverbundflachen) sowie Europaische Schutzgebiete (FFH)
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Tabelle 1-2: Kriterien fiir die Beurteilung der Konfliktpotentiale im Umfeld der Eingriffsflache
- Wald, Wasser, Lufthygiene und Kleinklima -

Wald: Schutz- und Erholungsfunktionen "

Beeintrachtigungen von Waldfunktionen

- Verminderung der Attraktivitat von Waldbereichen als Erholungsraum durch Flachenverringerung,
Zerschneidung und Immissionen

- Aufrechterhaltung der Immissionsschutzfunktion im Umfeld der neuen Start-/Landebahn (z.B. Ubernahme der
Immissionsschutzfunktion durch angrenzende Waldflachen)

Wasser: Grundwasser / Oberflachenwasser 2

Kriterien nach Expertise Cooperative Infrastruktur und Umwelt
(15. Oktober 1999)

- neu versiegelte Flache, Veranderung der Grundwasserneubildung, Grundwasserflurabstand,
Grundwasserverschmutzungsempfindlichkeit, Grundwassernutzung, Beeintrachtigung Grundwassernutzung,
Gefahrdungspotential Trinkwasser, vorhandene Béche, Beeintréchtigung der Bache, vorhandene Seen,
Beeintrachtigung des Seenwassers

Lufthygiene und Kleinklima: Immissionsschutz 3), klimadkologische Ausgleichsfunktionen 4

Abstand zwischen neuer Roll-/Start-/Landebahn und Siedlungsbereichen/Bereichen fiir Industrie und
Gewerbe

- Entfernung

Auspragung der Abstandsflachen zwischen neuer Roll-/Start-/Landebahn und Siedlungsbereichen

- Nutzungsstruktur (Wald, Landwirtschaft, Freiflichen etc.) Morphologie/Topographie, Breite der verbleibenden
Restwaldflachen als Bereiche besonderer Immissionsschutz-/Pufferfunktionen

Klimadkologische Ausgleichsfunktionen 2

- Kaltluft- und Frischluftentstehung, Luftaustausch und -transport, gelandeklimatische Verhaltnisse (z.B.
Windfeld), Filtervermdgen gegeniiber Luftschadstoffen

1)  vergleichende Aussagen hinsichtlich mdglicher Beeintrachtigungen der Nutzfunktion des Waldes im Umfeld der Eingriffsflachen sind mit
dem vorliegenden Kenntnisstand nicht leistbar

2) Kiterien sind aus Grinden der Vollstandigkeit dargestellt; ansonsten wird auf die Expertise der Cooperative Infrastruktur u. Umwelt
"Auswirkungen der Ausbaumalnahmen auf das Wasser" (15.10.1999) u. die Ergebnisse zu O 12 verwiesen

3) im Rahmen des Variantenvergleiches kann der Aspekt des Immissionsschutzes nur anhand einfacher értlicher Standort- faktoren (Abstand,
Auspragung von Abstandsflachen) betrachtet werden. Aussagen zu den lufthygienischen Belangen (Immissionen) liegen mit den
Ergebnissen des Hearings nur ansatzweise vor (vgl. Teil |, Kapitel 5). Die Stellungnahme von Dr. Kruse zur toxikologischen Relevanz von
Luftschadstoffimmissionen steht noch aus.

4) eine weitergehende Stellungnahme von Prof. Gravenhorst zur vergleichenden Betrachtung der Varianten unter dem Aspekt
klimadkologischer Ausgleichsfunktionen liegt bislang nicht vor. Klimadkologische Ausgleichsfunktionen werden daher bei der
Ermittlung/Beschreibung der Konfliktpotentiale nicht betrachtet.
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2 Konfliktanalyse der Varianten
21 Flacheninanspruchnahme

Die Konfliktpotentiale durch die Flacheninanspruchnahme sind in der folgenden Tabelle 2-1 dargestellt.

Im Sinne einer guten Lesbarkeit/Nachvollziehbarkeit sind den einzelnen Untersuchungskriterien die
Gliederungsnummern aus Teil | des Berichtes vorangestellt. Ansonsten wird auf die Karten im Anhang verwiesen.

Die Einstufung des Konfliktpotentials erfolgte soweit mdglich anhand der Flachenangaben (grofte
Flacheninanspruchnahme hohes Konfliktpotential; geringste Flacheninanspruchnahme vergleichsweise geringeres
Konfliktpotential).

Fir die Angabe der Flacheninanspruchnahme wurden fiir die Gesamtflachen die Flachenwerte der Karten 1 und 2
im Anhang (eigene Auswertung eines Geographischen Informationssystem nach Ubertragung der
Flachenabgrenzungen des FAG-Konpendiums) zugrundegelegt; fir die Angabe der Waldinanspruchnahme sind die
Angaben der Hessischen Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und Waldékologie herangezogen.

Die Variante 14 ergibt sich aus der Uberlagerung/Aufsummierung der Varianten 13 sowie 11B und ist in der Tabelle
2-1 nicht separat dargestellt.

Vorlaufige Ergebniszusammenfassung - Flacheninanspruchnahme

Aus Tabelle 2-1 ist ersichtlich, daR fir die Stidvariante 12 "ATLANTA" erkennbar das grofte Konfliktpotential durch
die Flacheninanspruchnahme gegeben ist. Dies ist insbesondere in dem hohen Fléchenbedarf (2 Stidbahnen)
begriindet.

Betrachtet man die Waldvarianten mit nur einer Start-/Landebahn (9a/9b / 13 bzw. 14) so ist festzustellen, daR bei
der Variante 9b (Nord/Westlage) eine etwas geringere Waldinanspruchnahme erforderlich ist als bei den (ibrigen
Waldvarianten. Diese Aussage bleibt auch dann gliltig, wenn die Eingriffsflache wie bei den ibrigen 2.800 m-Bahnen
im An-/Abflugsektor im Bereich vor Kopf der Bahn mit jeweils 900 m dargestellt wiirde (vgl. Teil I, Kapitel 1.2.1), da
diese Bereiche weitgehend unbewaldet sind. Bei den Kriterien "Natur und Landschaft" werden die Konfliktpotentiale
bei den einzelnen Varianten durch unterschiedliche Schutzkategorien bestimmt. GroRflachige Schutzausweisungen
sind insbesondere bei der Variante 9a (Nord/Ostlage) durch die Lage im Landschaftsschutzgebiet und in einem

"Beliebten Erholungsbereich" sowie die wahrscheinliche Lage in einem potentiellem FFH-Gebiet betroffen.

Die Varianten Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim kénnen nicht direkt mit "Waldvarianten" verglichen werden.
Offensichtlich erkennbar ist, dal sich die Varianten 11A/11B, die sich im wesentlichen auf den Aus-/Umbau des

Flugplatzes-Wiesbaden stlitzen, am giinstigsten darstellen.

Festzustellen ist noch, daB® mit der Einschatzung des Konfliktpotentials der verschiedenen Varianten noch keine
Aussage Uber eine generelle Vertraglichkeit einer Flacheninanspruchnahme in der geplanten Gréfenordnung
herzuleiten ist !
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Bei einem Riickbau der Startbahn West kdnnten bei der ATLANTA-Variante ca. 75 ha wieder aufgeforstet werden;
bei der Variante 13 (eine Stidbahn) ca. 120 ha.
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Tabelle 2-1: Darstellung der Konfliktpotentiale (Variantenvergleich) durch die Flacheninanspruchnahme fiir die
Ausbauvarianten Flughafen Frankfurt und Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim
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2.2  Umfeld der Eingriffsflache
In der nachfolgenden Tabellen 2-2 werden die Konfliktpotentiale aufgezeigt, die nach derzeitigem Kenntnisstand

durch den Bau/Betrieb einer Start-/Landebahn flir das Umfeld der Eingriffsflache fir die Umweltkompartimente
e Natur und Landschaft (einschlieBlich Erholung)

e Wald

e Wasser

o Lufthygiene und Kleinklima

erkennbar sind.

Die Variante 14 ergibt sich aus der Uberlagerung/Aufsummierung der Varianten 13 sowie 11B und ist in der Tabelle

2-2 nicht separat dargestellt.
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Tabelle 2-2: Darstellung der Konfliktpotentiale (Variantenvergleich) im Umfeld der Eingriffsflache fiir die
Ausbauvarianten Flughafen Frankfurt und Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim

Teil 11113



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Teil 11114



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Teil 11115



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Teil 11116



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Teil 117



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Teil 11118



Mediation Flughafen Frankfurt Konfliktanalyse
Thema: "Okologische Funktionen"

Zusammenfassend laRt sich die Situation bei den einzelnen Varianten im Hinblick auf die Konfliktpotentiale fiir das

Umfeld nach derzeitigem Sach-/Kenntnisstand wie folgt beschreiben:

Natur und Landschaft einschlieRlich Erholung

Im Hinblick auf das Vorkommen "besonders geschiitzter Lebensraume” im Umfeld der Eingriffsflachen und die
"Zerschneidungswirkung / Beeintrachtigung von Vernetzungsfunktionen” sind bei den Siidbahnvarianten (insbesondere
ATLANTA) durchgehend hohe Konfliktpotentiale erkennbar. Dies ist vorrangig auf die Ndhe zum NSG "Ménchbruch
von Moérfelden und Riisselsheim" und den angrenzenden Entwicklungsrdumen flir den Biotopverbund sowie auf die
erhebliche Zerschneidungswirkung fiir die zwischen dem bestehenden Flughafengelande und Mdrfelden-Walldorf vor-
handenen Waldflachen zurtickzufihren (vgl. Karte 1 im Anhang). Im direkten Vergleich stellt sich die Variante 13 (eine
Sidbahn) gegentiber der ATLANTA-Variante (zwei Stiidbahnen) aufgrund des geringeren Eingriffes und gréRerer

Abstande zu umliegenden besonders geschiitzten Lebensraumen (NSG) giinstiger dar.

Die Variante 14 (eine Siidbahn (13) und Nutzung Flugplatz Wiesbaden-Erbenheim) ist durch den Bau einer Siidbahn

ebenfalls in diesen Zusammenhang zu stellen.

Betrachtet man die beiden Nordvarianten, so fallen bei der Variante 9a (Ostlage) insbesondere die Lage im
Landschaftsschutzgebiet sowie die Lage in einem ausgewiesenen "Beliebten Erholungsbereich" ins Gewicht. Auch
wenn bei der Variante 9b (Nord/Westlage) insbesondere das engere Umfeld nicht durch groRflachige
Schutzgebietsausweisungen mit dem Schutzweck der landschaftsgebundenen Erholung geprégt ist, mul fiir die
Wald/(Frei)flachen stidlich von Kelsterbach eine faktische Erholungsfunktion (Nahe zu Siedlungsbereichen Kelster-
bach) angenommen werden. Die bei Realisierung einer Landebahn verbleibenden Restwaldflachen im Umfeld der
Variante 9b (Nord/Westlage)dften zumindest in ihren Waldfunktionen durch die Zerschneidungswirkung nachhaltig

beeinflullt werden.

Die Varianten 11A/11B (Um-/Ausbau bestehender Start-/Landebahn Wiesbaden-Erbenheim) kdnnen nicht in einen
direkten Vergleich mit den Waldstandorten gestellt werden, da es sich um vergleichsweise geringfiigige

Baumafnahmen im Bereich/Umfeld eines bestehenden Flugplatzes handelt (landwirtschaftlich genutztes Umfeld).
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Wald

Die vorliegende Datengrundlage ist nicht ausreichend, um differenzierende Aussagen zum Konfliktpotential bzgl. der
Waldfunktionen zu treffen. Es mu derzeit davon ausgegangen werden, dal bei allen Waldstandorten hohe

Konfliktpotentiale verbleiben.

Wasser

Zum Themenbereich "Wasser" wird auf die Expertise der Cooperative Infrastruktur und Umwelt "Auswirkungen der

AusbaumaBnahmen auf das Wasser" vom 15.10.1999 und die Ergebnisse zu 012 verwiesen.

Immissionsschutz und Kleinklima

Die Aspekte des Immissionsschutzes kdnnen im Variantenvergleich nur anhand des Abstandes zu den

Siedlungsflachen und der Auspragung der Abstandsflachen betrachtet werden.

Die diesbeziiglich hochsten Konfliktpotentiale sind bei der Variante 9b (Nord/Westlage), ATLANTA (zwei Siid-
bahnen) und den Varianten unter Nutzung des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (13 und 14) aufgrund
vergleichsweise geringer Abstande zu umliegenden Wohnsiedlungsbereichen und nur schmalen verbleibenden

Wald-/Gehdlzstreifen bzw. eines vollstandig unbewaldeten Umfeldes (Erbenheim) zu erkennen.

Bei den Varianten 9a (Nord/Ostlage) und 13 (eine Stidbahn) kdnnen dagegen etwas grofiere Abstande zu

Wohnsiedlungsbereichen eingehalten werden.

Eine weitergehende Stellungnahme von Prof. Gravenhorst zur vergleichenden Beurteilung der Varianten unter dem
Aspekt klimadkologischer Ausgleichfunktionen liegt bislang nicht vor. Gleiches gilt in Bezug auf die von Dr. Kruse

zugesagte Stellungnahme zur toxikologischen Relevanz von Luftschadstoffen.
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Vorlaufige Zusammenfassung/Ausblick

1.

In die Konfliktanalyse wurden nur Varianten eingestellt, fir die eine Flacheninanspruchnahme (Errichtung
zusatzlicher Start-/Landebahn) bzw. Aus-/Umbaumalnahmen bestehender Start-/Landebahnen (Flugplatz

Wiesbaden-Erbenheim) erforderlich ist.

Die Konfliktpotentiale in Bezug auf die 6kologischen Funktionen sind bei den einzelnen Varianten zum Teil
unterschiedlich ausgepragt. Eine erste Differenzierung der Varianten 1&Rt sich auch bei nur eingeschrankt
vorhandenen Daten/Angaben zu den Projektwirkungen und zur Bestandssituation ableiten.

Die Konfliktpotentiale der "Waldvarianten" sind mit denen der Varianten 11A/11B (Nutzung des Flugplatzes
Wiesbaden-Erbenheim ohne Ausbau einer Siidbahn Frankfurt) grundsétzlich nicht vergleichbar (Erbenheim: Aus-
/Umbau vorhandener Flugplatz; Waldvarianten: neuer Eingriff in Wald)

Die lufthygienischen Belange und die klimadkologischen Ausgleichsfunktionen konnten in der Konfliktanalyse nur

angerissen werden, da weitergehende Stellungnahmen (Prof. Gravenhorst, Dr. Kruse) noch ausstehen.

Im Zuge des weiteren Verfahrensfortganges sind die Beeintréchtigungen bei den einzelnen Varianten auf
Grundlage vertiefender Untersuchungen (Umwelt, Projektwirkungen, Wirkungsbeziehungen) naher zu betrachten

und eingehend auch hinsichtlich der grundsétzlichen Vertraglichkeit mit den Umweltbelangen zu bewerten.
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Verzeichnis der verwendeten Unterlagen

Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG
Gesetz iiber Naturschutz und Landschaftspflege in der Fassung der Bekanntmachung vom

21. September 1998 (BGBI. | S. 2994)

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Schreiben an die Sténdige Vertretung der Bundesrepublik Deutschland bei der Européischen Union vom 14. April

1994 zu FFH-Gebieten

Cooperative Infrastruktur und Umwelt
"Auswirkungen der AusbaumaBnahmen auf das Wasser", Expertise zu 6 potentiellen Ausbauvarianten, Darmstadt,

15. Oktober 1999

DAVVL e.V., 1996
Deutscher Ausschul® zur Verhiitung von Vogelschlagen im Luftverkehr: Bewertung des Flugsicherheitsrisikos

Vogelschlag unter besonderer Beriicksichtigung des Flugbetriebes am Flugplatz Erbenheim, der Deponie
Dyckerhoffbruch sowie der landschaftlichen Planungen im Deponie- und Umgebungsbereich, Traben - Trabach,
September 1996

Der Bundesminister flir Verkehr
Richtlinie tber die Hindemnisfreiheit fiir Start- und Landebahnen auf Verkehrsflugh&fen vom 19.8.1971 (VKBL. S 464)

Der Magistrat der Stadt Frankfurt am Main
Vortrag des Magistrates an die Stadtverordnetenversammiung vom 11. Dezember 1998 zur Fortschreibung des

Freiflachenentwicklungsplanes der Stadt Frankfurt am Main
Verfligung gem. Mag.-Beschluf® Nr. 79 vom 23.01.1998 (Schreiben vom 09.06.1999)

Auszlge aus dem Freiflachenentwicklungsplan (M. 1:10.000), Erlauterungsbericht zum FFEP

Der KreisausschuB des Kreises GroB-Gerau - Untere Naturschutzbehérde -
Auszug der Karte Schutzfldchen im Kreis GroR-Gerau Stand: August 1999; M. 1:50.000 / Datenausziige zu

Naturdenkmalen
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Ergebnisprotokoll des Expertenhearings zum Thema "Okologische Funktionen" des Arbeitskreises "Okologie,
Gesundheit und Soziales" der Mediationsgruppe Flughafen Frankfurt/Main am

27. September 1999 im Frankfurt Airport Conference Center

Flughafen Frankfurt Main AG

Kompendium Gber die im Rahmen des Mediationsverfahrens weiter zu untersuchenden Varianten zur Steigerung der

Kapazitat des Flughafens Frankfurt; APF, 25.08.1999

Auskunft vom 08/09.12.1999 Uber Flachenabgrenzungen und Hindernisfreiheit im Umfeld von
Start-/Landebahnen

Franz, Thorsten Dr. jur. Halle (Saale)
Gutachten zur Frage der Aufhebbarkeit von Bannwalderkl&rungen vom August 1999.

In Ergebnisprotokoll des Expertenhearings vom 27. September 1999

Hessisches Forstgesetz (HForstG)
vom 10. November 1954 (GVBI. S. 211), geandert durch Artikel 3 des Gesetzes

vom 19. Dezember 1994 (GVBI. S. 775)

Hessische Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und Walddkologie
Hessische Biotopkartierung (HB)

Symbolische Darstellung der Biotoptypen-Gruppen - ungeprifte Daten Kartierjahr  1995/97 M. 1:25.000
(Kartenblatter 5917, 6017)

flachenscharfe Abgrenzungen der Biotope M. 1:25.000 (Kartenblatter 5915, 5916, 6016)

Hessische Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung und Walddkologie
Auswertung der Flachenschutzkarte Hessen und der bei der Landesanstalt verflgbaren

Forsteinrichtungsdatenbestandes von 13 kommunalen Forstbetrieben (Ubersichtskarten im MaBstab 1:50.000 zu
Waldbestand, Waldfunktion, Schutzgebieten nach HForstG)
(Schreiben vom 27.09.1999 und vom 29. November 1999)

Hessisches Landesvermessungsamt (Hrsg.)

Topographische Karten 1:25.000 - Normalausgabe-
Blatter 5915, 5916, 5917, 6016, 6017

Mit Genehmigung des Hess. Landesvermessungsamtes vervielfaltigt. Vervielfaltigungsnummer: 99-1-126
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Hessisches Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft und Forsten
Schreiben vom 30.09.1999. In Ergebnisprotokoll des Expertenhearings vom 27. September 1999

Hessisches Ministerium flir Umwelt, Landwirtschaft und Forsten (HMULF)
Schreiben vom 20.10.1999 / Auskunft vom 26.11.1999

Hessisches Naturschutzgesetz - HENatG
Hessisches Gesetz iiber Naturschutz und Landschaftspflege vom 19. September 1980

(GVBI. 1 S. 309), geandert durch Gesetz vom 19. Dezember 1994 (GVBI. | S. 775)

Hild, Jochen Dr., 1986
Biotopgutachten fiir den Flughafen Frankfurt - Zwischengutachten 1986; Traben - Trabach

Hilgendorf-Jacobi, Biiro fir Angewandte Landschaftsokologie
Schutzwirdigkeitsgutachten zum Naturschutzgebiet Ménbruch bei Mérfelden und Risselsheim; Wiesbaden, August

1993

HMLU, 1974
Hessischer Minister fiir Landwirtschaft und Umwelt:

Erlauterungsheft zur Flachenschutzkarte Hessen

Kénig, Andreas, 1993
Geplantes Naturschutzgebiet "Hochheimer und Delkenheimer Kiesgruben":

A. Botanisch-Zoologisches Gutachten; B. Schutzwirdigkeitsgutachten;
Eschborn-Niederhdchstadt, Marz 1993

Kreis Offenbach, der Kreisausschul’ - Untere Naturschutzbehérde
Datenauszlige zu Naturdenkmalen, Geschiitzten Landschaftsbestandteilen

Landeshauptstadt Wiesbaden, Umweltamt
Landschaftsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden - Schutzgebiete nach HENatG M. 1:25.000; Datum: 20.03.1997

Vorschlage zur Abgrenzung von besonders geschiitzten Biotopen nach § 23 HENatG

auf Grundlage der Hess. Biotopkartierung
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Landschaftsschutzgebiet "Hessische Mainauen”
Verordnung vom 20. Juli 1987 (StAnz. 32/1987 S. 1734)

Verordnung zur Anderung vom 20. Januar 1989 (StAnz. 9/1989 S. 623)
Zweite Verordnung zur Anderung vom 8. Dezember 1993
Vierte Verordnung zur Anderung vom 30. April 1997 (StAnz. 21/1997 S. 1588)

Regierungsprasidium Darmstadt (Hrsg.)
Forstlicher Rahmenplan Siidhessen 1997

Regierungsprasidium Darmstadt (Hrsg.)
Landschaftsrahmenplan Stidhessen Entwurf 1998

Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung Regionalplanung (Hrsg.)
Regionalplanentwurf der Regionalversammlung fiir die Anhérung und Offenlegung 1999; Darmstadt, im Februar

1999

Regierungsprésidium Darmstadt, Obere Naturschutzbehdrde
Datenauszlige zum NSG/FFH-Gebiet "Monchbruch von Mérfelden und Risselsheim"

Regionalpark RheinMain SUDWEST GmbH (Hrsg.)
Der Regionalpark Rhein-Main "Rund um den Flughafen", 1999

Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natiirlichen Lebensraume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften
Nr. L 206/7 vom 22.7.92)

Stadt Frankfurt, Umweltamt, Untere Naturschutzbehérde
Verordnung zur Sicherung von Naturdenkmalen vom 17.2.37

Stadt Frankfurt, Umweltamt, Untere Naturschutzbehérde (Hrsg.)
Landschaftsschutzgebiet "GriinGurtel und Griinztige in der Stadt Frankfurt am Main"

vom 28. September 1998; Ubersichtskarte 1:30.000; Ausgabe Januar 1999
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Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main, Ausgabe 1990

Ubersichtsplan M. 1:30.000 zum Landschaftsschutzgebiet "GriinGiirtel und Griinziige
in der Stadt Frankfurt am Main"

Umlandverband Frankfurt (UVF)

Datendokumentation (einschlieflich GIS-Karten) zu den Bereichen "Landschaftsrdume, Regionalparkrouten,
Forstschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Klimafunktionskarte, Biotop- und Nutzungstypen"

Verordnung Uber das Naturschutzgebiet "Schwanheimer Diine" vom 13. Juni 1984
(StAnz. 26/1984 S. 1234)

Verordnung Uber den geschiitzten Landschaftsbestandteil "Rodergewann von Morfelden-Walldorf" vom 19. August
1994

Verordnung Uber das Naturschutzgebiet "Mdnchbruch von Mérfelden und Risselsheim"
vom 3. Februar 1995 (StAnz. 9/1995 S. 698)

Verordnung zur Anderung der Verordnung tiber das Naturschutzgebiet "Ménchbruch von Mérfelden und
Russelsheim" vom 11. April 1996 (StAnz. 18/1996 S. 1466)

Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet "Griinglirtel und Griinzlige in der
Stadt Frankfurt am Main" vom 28. September 1998 (StAnz. 41/1998 S. 3158)

Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet "Landkreis Offenbach" (Entwurf),
Stand: Oktober 1999; einschlieRlich Ubersichtskarte M. 1:50.000

Zweite Verordnung zum Schutze von Landschaftsteilen im Gebiet der Landeshauptstadt Wiesbaden vom 18.12.1970

(zuletzt geandert durch Verordnung vom 01.02.1995)
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Anhang

Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung
und Walddkologie zum Waldbestand (Stand: 9/99) (3 Karten)

Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung
und Walddkologie zu den Waldfunktionen (Stand: 9/99) (6 Karten)

Karte1: Bestandssituation Natur- und Landschaftsschutz (einschlieBlich Erholung) im Umfeld des Flughafen
Frankfurt (M. 1:35.000)

Karte 2: Bestandssituation Natur- und Landschaftsschutz (einschlieBlich Erholung) im Umfeld des Flugplatzes
Wiesbaden-Erbenheim (M. 1:35.000)
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Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung
und Walddkologie zum Waldbestand (Stand: 9/99) (3 Karten)

Anmerkung: Verkleinerung der Ubersichtskarten vom MaBstab 1:50.000 auf den
Mafstab ca. 1: 100.000 / 103.000

Die in den Ubersichtskarten eingetragene Variante "Lb Nord 10" wird nicht mehr weiterverfolgt
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Ubersichtskarten der Hess. Landesanstalt fiir Forsteinrichtung, Waldforschung
und Walddkologie zu den Waldfunktionen (Stand: 9/99) (6 Karten)

Anmerkung: Verkleinerung der Ubersichtskarten vom MaBstab 1:50.000 auf den
Mafstab ca. 1: 100.000 / 103.000

Die in den Ubersichtskarten eingetragene Variante "Lb Nord 10" wird nicht mehr weiterverfolgt
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Karte 1: Bestandssituation Natur- und Landschaftsschutz (einschlieflich
Erholung) im Umfeld des Flughafen Frankfurt (M. 1:35.000)

Karte 2: Bestandssituation Natur- und Landschaftsschutz (einschlieflich

Erholung) im Umfeld des Flugplatzes Wiesbaden-Erbenheim (M.

1:35.000)

Anmerkung: Die Kartenbearbeitung/Datenaufbereitung erfolgte iberwiegend im
MaRstab 1:25.000; aus redaktionellen Griinden wurden fiir den Ausdruck
der Mafstab 1:35.000 gewahlt



