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Schutzgutbezogene Bewertung der Umwelt-
auswirkungen

Im Folgenden werden die in der Auswirkungsprognose im Teil 1ll betrachteten Um-
weltauswirkungen gemafl §8 12 UVPG nach Mal3gabe der geltenden Gesetze im
Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge bewertet. Diese Bewertung entspricht
einem Bewertungsvorschlag des Vorhabentragers. Im Ergebnis des Bewertungs-
vorschlags wird festgestellt, ob im Sinne des 8 6 bzw. 8 12 UVPG durch das ge-
plante Vorhaben erhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind (siehe auch
Plan G1.111.10a). Als Bewertungsmal3stdbe werden die fachgesetzlich definierten
Umweltanforderungen einschlie3lich ihrer planerischen oder fachwissenschattli-
chen Konkretisierung herangezogen. Umweltauswirkungen, die aufgrund ihrer Ein-
griffsintensitét, ihres Eingriffsumfangs oder eines besonderen gesetzlichen Schut-
zes eine besondere Entscheidungserheblichkeit besitzen, werden als Konflikt-
schwerpunkte hervorgehoben. Die Ausgleichbarkeit im Sinne des § 6a Abs. 3 HE-
NatG dient als ein MalRstab zur Bewertung der Umweltauswirkungen, wobei auch
eine ausgleichbare Beeintrachtigung des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbil-
des als Konfliktschwerpunkt klassifiziert werden kann.

Aufbauend auf der zunéchst schutzgutbezogenen Bewertung der Umweltauswir-
kungen erfolgt in Kap. 4 eine abschlieRende Bewertung, die die Einzelergebnisse
schutzguttbergreifend zusammenfasst.

Bereits im Rahmen der Auswirkungsanalyse in Teil Il, Kap. 5 wurde fiir folgende
Wirkfaktoren und potenzielle Umweltauswirkungen begriindet dargelegt, dass keine
Entscheidungserheblichkeit im Sinne des 8§ 6 Abs. 1 UVPG vorliegt. Diese Aspekte
werden im Rahmen der Bewertung nicht weiter behandelt:

Auswirkungen auf Oberflachengewasser,

Auswirkungen durch die Wasserver- und -entsorgung,

Auswirkungen durch die Abfallentsorgung,

Auswirkungen auf Tiere durch elektromagnetische Felder,

Auswirkungen durch Stérfalle oder Havarien,

Auswirkungen durch optische Storwirkungen durch geschleppte Flug- oder

Fahrzeuge,

Auswirkungen durch Tierkollisionen,

e Auswirkungen durch Geruchsbelastigungen,

e Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen durch temporare (baubedingte) Grund-
wasserhaltungsmalnahmen,

e Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Boden durch temporéare (baubedingte)
Luftschadstoffimmissionen,

e Auswirkungen auf Tiere durch temporare (baubedingte) Verlarmung,

e Auswirkungen auf den Menschen durch temporéare (baubedingte) Erschiitte-
rungswirkungen,

e Auswirkungen auf den Menschen durch temporéare (baubedingte) Trennwirkun-

gen,
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e Auswirkungen durch temporare (baubedingte) visuelle Wirkungen.

Die Bewertung der in Teil Il prognostizierten Auswirkungen im Hinblick auf die na-
turschutzrechtliche Eingriffsregelung, d.h. im Hinblick auf die Frage, ob ein erhebli-
cher Eingriff gemall 8 5 Abs. 1 HENatG vorliegt, wurde in Teil 1V, Kap. 1 vorge-
nommen.

Menschen - Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Nach Auskunft des Herstellers wird der A380 im Betrieb nicht lauter als das bislang
grofdte Flugzeug (B747-400) sein. Aus diesem Grunde sind Verdnderungen des
vom Flughafen Frankfurt Main ausgehenden Fluglarms nicht zu erwarten. Verénde-
rungen der flugbetriebsbedingten Gerausche kénnen sich nur durch Vorgange er-
geben, die ursachlich mit dem Betrieb der A380-Werft zusammenhangen.

Aus diesem Grunde wird im Rahmen der UVS auf eine Bewertung der Fluglarmim-
missionen verzichtet.

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgutbereich Menschen - Wohn- und
Wohnumfeldfunktion folgende Auswirkungskategorien betrachtet:

Verlust von Wald mit La&rmschutzfunktion durch Flacheninanspruchnahme,
Auswirkungen durch Bodenlarm,

Auswirkungen durch Stral3enverkehrsgerausche,

Auswirkungen durch landseitige technische Schallquellen,

Auswirkungen durch elektromagnetische Felder,

temporare Auswirkungen wahrend des Baus.

In Zusammenhang mit den betriebsbedingten Gerduschen wird auf die Gutachten
G 6.1 - G 6.3 zurtickgegriffen.

In den vorstehend genannten Gutachten werden die jeweils behandelten Gerau-
sche zunachst separat betrachtet und bewertet. Dabei wird in jedem Falle die Voll-
auslastung der A380-Werft unterstellt. Sind die ermittelten Gerdauschimmissionen
S0 niedrig, dass sie als irrelevant einzustufen sind (z.B. nicht oder nur in seltenen
Fallen wahrnehmbar) so erfolgt im Rahmen der UVS keine weitere, vertiefende Be-
trachtung.

Sind die Gerduschimmissionen nicht vollstindig als irrelevant einzustufen, so er-
folgt im Rahmen der UVS ein Vergleich zwischen dem Betrieb mit und ohne A 380-
Werft und eine abschlieBende Bewertung. Fir den dortigen Vergleich wirde dann
auf die im Rahmen des ROV oder die im Rahmen der Bescheide vom HMWVL vom
26.04.2001, 24.09.2001 und 25.11.2002 erstellten Berechnungsergebnisse und Un-
terlagen zurtickgegriffen werden.

12
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1.1.2

Verlust von Wald mit Larmschutzfunktion durch Flacheninanspruchnahme

Insgesamt gehen 13,45 16,97 ha Wald mit Larmschutzfunktion gemaf Hessischer
Waldfunktionskartierung verloren. Vor dem Hintergrund der allgemeinen Geréusch-
belastung des Untersuchungsraumes als Teil eines Ballungsraumes kommt der
Larmschutzfunktion von Wéldern entsprechende Bedeutung zu. Infolgedessen wird
der Verlust von Waldern mit Larmschutzfunktion als erheblich eingeschétzt.

Die Inanspruchnahme von Bannwald gemafld HFG wird in Kap. 1.11.2 bewertet.

Auswirkungen durch Bodenlarm

Bewertungsmaldstdbe zum Schutz des Menschen hinsichtlich des Wirkfaktors Ge-
rduschimmissionen — Bodenlarm kdnnen aus einschlagigen Gesetzen (z.B. Luftver-
kehrsgesetz, Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (Fluglarmgesetz)) nicht abgeleitet
werden.

Als Grundlage fur die Bewertung der Gerauschimmissionen - Bodenlarm wird des-
halb die Ausarbeitung ,Erarbeitung von Fluglarmkriterien fir ein Schutzkonzept® -
im Folgenden kurz Synopse genannt - der Larmmediziner Griefahn, Jansen,
Scheuch und Spreng (GRIEFAHN et al. 2002a) herangezogen.

In der Synopse werden Begrenzungswerte fir den mit dem Flugbetrieb verbunde-
nen Larm auf der Basis der Aufbereitung der wissenschaftlichen Erkenntnisse dar-
gestellt. Folgende Grundlagen sind wesentlich:

o Die Definition der Begrenzungswerte erfolgt wahrend des Tages auf der Basis
des Uber den gesamten Zeitraum (16 Stunden) gemittelten energiedquivalenten
Dauerschallpegels Leqs und wahrend der Nachtzeit auf der Basis von
Maximalpegelkriterien fur die jeweils betrachteten Zeitabschnitte.

¢ Es wird eine Unterscheidung zwischen Tag und Nacht vorgenommen, wobei flr
die Nachtzeit zuséatzlich eine Aufteilung in zwei Zeitscheiben (22-01 Uhr und 01-
06 Uhr) erfolgt.

e Bei den vorgeschlagenen Begrenzungswerten wird von einer Hierarchie
ausgegangen:

— Kiritischer Toleranzwert: Gesundheitsgefahrdungen und/oder
-beeintrachtigungen sind nicht mehr auszuschliel3en.

— Préaventiver Richtwert: Es handelt sich um einen Vorsorgewert, bei dessen
Einhaltung Gesundheitsgefahrdungen weitgehend ausgeschlossen sind.
Beeintrachtigungen und Storungen kdnnen insbesondere bei sensiblen
Gruppen auftreten.

¢ Die in der Synopse ebenfalls angegebenen Schwellenwerte werden fiir die Be-
wertung der Gerauschsituation im Rahmen der larmmedizinischen Beurteilung
nicht verwendet. Bei Gerauschimmissionen im Bereich der Schwellenwerte las-
sen sich zwar Reaktionen feststellen, diese stellen jedoch véllig normale Reakti-
onen im Normbereich dar. Das heif3t, es erfolgt eine ganz normale Reizverarbei-
tung wie bei sonstigen Reizen auch. Schwellenwerte sind nicht zur Risikoabwa-
gung geeignet.
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¢ Die Begrenzungswerte werden fir folgende Schutzziele getrennt angegeben:
— Vermeidung von Horschéaden,
— Gesundheitsschaden/Krankheiten (au3er Hororgan), Tagwert: 06-22 Uhr
(aulRen),
— erhebliche Belastigung (auf3en),
— Kommunikation,
— Erholung/Rekreation (auf3en),
— Schlaf (innen),
— besonders schutzbediirftige Bereiche.

Der aus dem Schutzziel ,,erhebliche Belastigung” abgeleitete praventive Richtwert

o Legi =62 dB(A) aullen

stellt einen zentralen Beurteilungswert dar, der aus medizinisch-psychologischer
Sicht neben den Gesundheitsbeeintrachtigungen auch die kritischen Toleranzwerte
fur die Schutzziele ,Kommunikation (auf3en)” (Leqs)16n = 62 dB(A)) und ,Rekreation®
(Leqez)16n = 64 dB(A)) abdeckt bzw. beinhaltet.

Die Beurteilung der Larmbelastung wahrend der Nacht erfolgt auf der Basis von
Maximalpegelhaufigkeiten. Die praventiven Richtwerte (jeweils aul3en) hierfiir lau-
ten:

®  Limax@z-0s uny = 13 mal 68 dB(A) fur die ungewichtete Verteilung auf die ganze
Nacht und

®  Lmax@e-01uny= 8 mal 71 dB(A) sowie

®  Lnaxoi-06 uny = 5 mal 68 dB(A) fur die gewichtete Verteilung in der Nacht.

Maximalpegel aus Voll- und Teillast-Probeldaufen

Maximalpegel und deren Haufigkeit werden als Kriterium zur Beurteilung der néacht-
lichen Gerduschbelastung herangezogen.

In Walldorf betragen die Maximalpegel aus Triebwerksprobeldufen nachts maximal
64,5 dB(A) (Immissionsort Walldorf 3 aus Volllast-Probeldufen an der Position Ta-
xiway C West) (s. Teil lll, Tab. 7).

Ein Vergleich der in der Synopse (GRIEFAHN ET AL. 2002a) fur den Nachtzeitraum
(d.h. far eine Nacht) angegebenen Begrenzungswerte (Lmax@z-06 uny = 13 mal 68
dB(A), Lmaxz-01 uny = 8 mal 71 dB(A) und Liyaxo1-06 uny = 5 mal 68 dB(A)) mit Maxi-
malpegeln aus Triebwerksprobelaufen zeigt, dass die Pegelhéhen der Begren-
zungswerte von 71 bzw. 68 dB(A) vorhabenbedingt nicht erreicht werden.

Volllast-Probeléufe finden nachts auf dem Taxiway C (TWY C) statt (s. G 6.2). Da-
bei ist im Zusammenhang mit der A380-Werft an der Position TWY C West mit 5
bis 6 und an der Position TWY C Ost mit 1 bis 2 Volllast-Probeldufen pro Jahr zu
rechnen. Nach der fur die beiden Nachtzeitrdume differenzierten Pegelhaufigkeits-
verteilung werden die hdchsten Maximalpegel von ca. 65 dB(A) am Immissionsort
Walldorf 3 (s. G 6.2) wahrend des gesamten Jahres zwischen 22 und 01 Uhr etwa
2 mal und zwischen 01 und 06 Uhr etwa 3 mal erreicht.
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Die in der Synopse (GRIEFAHN ET AL. 2002a) angegebenen Begrenzungswerte fir
die Nacht werden sowohl hinsichtlich des Maximalpegelkriteriums als auch hinsicht-
lich des Haufigkeitskriteriums deutlich unterschritten.

Insgesamt sind hinsichtlich der Maximalpegel aus Triebwerksprobeldufen keine er-
heblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Dauerschallpegel aus Schleppvorgangen und Triebwerksprobelaufen

Dauerschallpegel werden als Kriterium zur Beurteilung der Gerauschbelastung
wahrend der Tages herangezogen.

Die in Teil Ill, Kap. 1.3.2.1 dargestellten Prognoseergebnisse zeigen an den Immis-
sionsorten 1 — 4 in Walldorf, die stellvertretend fir den dem Vorhaben nachstgele-
genen nordwestlichen Siedlungsrand stehen, Dauerschallpegel am Tag zwischen
33 und 37 dB(A) (s. Teil lll, Tab. 1-5). Diese Pegel stellen Summenpegel aus
Schleppvorgangen und Triebwerksprobeldufen dar, wobei der Anteil der Schlepp-
vorgdnge nahezu vernachlassigbar ist. Der in der Synopse (GRIEFAHN ET AL.
2002a) dargestellte, aus dem Schutzziel ,erhebliche Beldstigung* abgeleitete zent-
rale Beurteilungswert Leqiz) = 62 dB(A) (praventiver Richtwert am Tag) wird deutlich
um mindestens 25 dB(A) unterschritten. Auch unter Bertcksichtigung der Vorbelas-
tung durch Geréusche, die vom Flughafen ausgehen, ist mit keiner relevanten Er-
hoéhung der Gerauschbelastung zu rechnen.

Insgesamt sind am Tag hinsichtlich der Dauerschallpegel aus Schleppvorgéangen
und Triebwerksprobelaufen keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu
erwarten.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens A380-Werft sind Umplanungen (Verle-
gung des sudlichen Teils der Okrifteler Stral3e, Verlegung des Tors 31 auf die west-
liche Seite der A380-Werft und der ersatzlose Wegfall des Parkhauses am Tor 31)
vorgenommen worden. Die Umplanungen betreffen nicht die Flugbetriebsflachen
(insbesondere die Vorfeldbereiche / Rollwege, auf denen Triebwerksprobelaufe o-
der Schleppvorgange stattfinden), so dass durch die o.g. Umplanungen keine er-
kennbaren Auswirkungen auf die in Teil 1l dargestellten Prognoseergebnisse ha-
ben. Die dargestellte Bewertung der Auswirkungen durch Bodenlarm bleibt somit
unverandert glltig.

Bewertung der zusétzlichen vorhabenbedingten Gerduschbelastung

Zur Beurteilung der zuséatzlichen vorhabensbedingten Gerauschbelastung werden
die nachtlichen Dauerschallpegel (Langzeitmittelungspegel) infolge des Vorhabens
mit korrespondierenden Dauerschallpegeln ohne Realisierung des Vorhabens ver-
glichen. Der Langzeitmittelungspegel ist fur einen Vergleich insofern geeignet, als
hierbei die Hohe, die Dauer und die Haufigkeit des Auftretens von Schallereignis-
sen zu einem Wert zusammengefihrt werden.

Band C
Ersteller
Stand

G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH I 5

02-Mai-2003 14. Juli 2004



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main

ARGE BAADER-BOSCH

Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Tab. 1-1:

Fur die Darstellung der Situation ohne Realisierung der A380-Werft wird in Bezug
auf die Belastung durch Fluglarm auf im Rahmen des ROV von der DLR erarbeitete
Daten zuriickgegriffen (siehe Anhang 5 zu LBP und UVS). In Bezug auf die Belas-
tung durch Roll- und Bodenlarm wird auf das im Rahmen des Verfahrens zur A380-
Werft Flughafen Frankfurt Main erstellte Gutachten G 6.2 zurtickgegriffen.

Die Ergebnisse des Vergleichs sind in Tab. 1-1 exemplarisch fur die am starksten
betroffenen Immissionsorte am Rande der Gemeinde Walldorf dargestellt. Angege-
ben sind die Langzeitmittelungspegel infolge des nachtlichen Flug-, Roll- und Bo-
denlarms fur die Situation ohne A380-Werft und die Zusatzbelastung bei Realisie-
rung der A380-Werft. Darlber hinaus werden beide Pegelanteile energetisch ad-
diert (Summe ohne A380-Werft und Zusatzbelastung A380-Werft) und die Erho-
hung infolge des Hinzukommens der A380-Werft angegeben. Die Belastung ohne
Vorhaben enthélt alle dem Flug-, Roll- und Bodenlarm zuzurechnenden Gerausche,
die am Flughafen Frankfurt Main im Vergleichsjahr 2000 angefallen sind. Die hierin
enthaltenen Triebwerksprobeldufe werden zum Uberwiegenden Teil von den drei
am Flughafen Frankfurt Main ansassigen Wartungsunternehmen Lufthansa Technik
(LHT), Condor Cargo Technik (CCT) und Aero Lloyd durchgefiihrt. Berlicksichtigt
sind auch die Triebwerksprobeldufe, die von Luftverkehrsgesellschaften ohne War-
tungsschwerpunkt am Flughafen Frankfurt Main gelegentlich durchgefihrt werden.
Das Mengengerist fur die LHT geht von der bereits heute — ohne Werftneubau —
vorhandenen Wartungskapazitat aus.

Gerauschimmissionen infolge Roll- und Bodenlarm, Vergleich der nachtlichen
Langzeitdauerschallpegel mit und ohne Realisierung des Vorhabens

Immissions- Erh6hung der Flug-, Roll- und Bodenlarmbelastung durch die A380-Werft
ort (Langzeitdauerschallpegel Leqg@)nachts [AB(A)])
Ohne Vorhaben A380-Werft Summe [ohne Erhéhung
Roll- und Bo- Fluglarm* Vorhaben durch A380-
denlarm (Flug-, Roll-, Werft
Bodenlarm)
und A380-
Werft]
Walldorf 2 40,5 41,9 31,0 44,5 0,2
Walldorf 3 41,0 41,7 31,1 44,6 0,2

! nahere Angaben zur Vorbelastung infolge Fluglarm siehe Anhang 5 zu LBP und UVS

Wie Tab. 1-1 zu entnehmen ist, betrdgt nachts die Erhéhung des Dauerschallpe-
gels infolge des Hinzukommens der A380-Werft jeweils 0,2 dB. Eine wesentliche
Anderung der Gerauschsituation ist somit nicht zu erwarten.

Hinsichtlich der Vorbelastung ist anzumerken, dass die derzeit bestehende Flug-
larmbelastung zu einem nicht unwesentlichen Teil durch das nach dem 11. Sep-
tember 2001 angestiegene und mit Beginn des Irakkrieges nochmals intensivierte
militdrische Bewegungsaufkommen beeinflusst ist. Das in Bezug auf die militari-

! In den Unterlagen zum ROV (Gutachten G 6.3) ist in Bezug auf Fluglarm fiir die hier betrachteten Immissionsorte
am Rande von Mérfelden-Walldorf der Ly, angegeben worden. Der hier zum Vergleich herangezogene Leq)nachis
stellt ein Zwischenergebnis bei der Berechnung des Ly, dar (ndhere Angaben zur Vorbelastung infolge Fluglarm
siehe Anhang 5 zu LBP und UVS).
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schen Flugaktivitaten letzte ,normale* Jahr war das Jahr 2000. Fir eine Einschat-
zung der Grundbelastung durch Fluglarm an den im Gutachten G6.2 betrachteten
Nachweispunkten wurden daher fir diese Nachweispunkte auf Basis des Gesamt-
flugverkehrs wahrend der verkehrsreichsten sechs Monate 2000, jedoch unter Be-
ricksichtigung der Flugroutendnderungen durch EAM 04 (entspricht dem im kapa-
zitiven PF-Verfahren betrachteten Szenario ,Ist-Situation 2000) die Langzeitdauer-
schallpegel Leq(3) fur die Tagzeit (06.00 — 22.00 Uhr), fir die Nachtzeit (22.00 —
06.00 Uhr) sowie fur die Nachtzeitscheiben 22.00 — 01.00 Uhr und 01.00 — 06.00
Uhr ermittelt (FRAPORT 2004).

Diese Daten zur Vorbelastung werden fur finf Immissionsorte innerhalb des dem
Vorhaben néchstgelegenen Siedlungsbereichs in Walldorf den ermittelten Sum-
menpegel aus Schleppvorgangen und Triebwerksprobelaufen in Zusammenhang
mit dem A 380-Werftbetrieb (vgl. G 6.2, S.25, Tabelle 5) gegeniibergestellt und die
jeweiligen Pegel energetisch addiert. Das Ergebnis dieser Addition sowie die Erho-
hung der Fluglarm-Hintergrundbelastung in Folge der mit dem A 380-Werftbetrieb
verbundenen Schleppvorgéange und Triebwerksprobeldufe ist in Tab. 1-1a darge-
stellt (FRAPORT 2004).

Tab. 1-1a: Gerauschimmissionen aus vorhabenbedingten Schleppvorgangen und Triebwerks-
probelaufen im Kontext zur Fluglarm-Hintergrundbelastung fur den Tag (6 - 22 Uhr)
und die ganze Nacht (22 — 6 Uhr)

Immissions- Dauerschallpegel
ort Laeq (dB(A))
Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Bodenlarm Flugbewegungen | Summe aus Spal- Differenz aus
(Summenpegel gemaf ,Ist- ten 1+2 Spalten 2 -3
Schleppvorgénge Situation 2000“
und Triebwerks-
probelaufe geman
G6.2)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Walldorf 1 36,1 30,8 47,8 43,2 48,1 435 0,3 0,2
Walldorf 2 36,8 31,0 47,9 43,4 48,2 43,6 0,3 0,2
Walldorf 3 35,2 31,0 47,8 43,2 48,0 435 0,2 0,3
Walldorf 4 33,2 29,7 49,1 44,4 49,2 44,6 0,1 0,1
Walldorf 5 27,7 23,3 52,3 475 52,3 475 0,0 0,0
Als Ergebnis dieser Betrachtung ist festzustellen, dass an den Immissionsorten in-
nerhalb des dem Vorhaben nachstgelegenen Siedlungsbereichs in Walldorf die er-
mittelte Erhdhung der durch Fluglarm bedingten Hintergrundbelastung in Walldorf
tags wie auch nachts infolge Schleppvorgéngen und Triebwerksprobelaufen im Zu-
sammenhang mit dem A 380-Werftbetrieb zwischen 0,0 und 0,3 dB(A) betragt. Bei
differenzierter Betrachtung der Nachtzeitscheiben 22.00 — 01.00 Uhr und 01.00 —
06.00 Uhr ergeben sich fur den ersten Teil der Nacht eine maximale Erhéhung von

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
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0,1 dB(A), fur den zweiten Teil der Nacht von 0,5 dB(A) (Walldorf 1 — 3) (zur detail-
lierten Darstellung der Daten siehe FRAPORT 2004).

Eine wesentliche Anderung der Gerauschsituation ist somit nicht zu erwarten, so
dass keine erheblichen Auswirkungen infolge zusatzlicher vorhabenbedingter Ge-
rauschbelastungen durch Bodenlarm zu erwarten sind.

1.1.3 Auswirkungen durch StraRenverkehrsgerdusche

Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche infolge der Verlegung der Kreisstral3e er-
folgt auf Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbin-
dung mit der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV). Danach ist ,....bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung o6ffentlicher StraRRen ... sicherzustellen, dass durch diese keine
schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.“ (§ 41 Abs. 1 BImSchG).

Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist gemaR § 1 Abs. 2 16. BImSchV erfiillt,

e wenn eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Streifen erweitert wird,
oder

e wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3
dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht
wird, oder

¢ wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird (dies gilt nicht in
Gewerbegebieten).

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen StraRe diirfen die in
Tab. 1-2 dargestellten Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.

Tab. 1-2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

. Tag (06-22 Uhr) Nacht (22-06 Uhr)
Art der Gebietsnutzun
9 (dB(A)) (dB(A)
1. an Krankenhausern, 57 47
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen 59 49
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorf- 64 54
gebieten und Mischgebieten
4. in Gewerbegebieten 69 59

Aus den Prognoseergebnissen (s. Teil lll, Tab. 1-8) geht hervor, dass sich hinsicht-
lich der Verlegung der KreisstralRe der Beurteilungspegel fir den malf3geblichen
Immissionsort in Walldorf um 1 (tags) bzw. 2 dB(A) (nachts) erhoht. Das Kriterium
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der wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV (Erhéhung um mindestens 3
dB(A) fur den Tag- und Nachtzeitraum) ist somit nicht erfillt.

Des Weiteren werden die malRgeblichen Immissionsgrenzwerte fir reine und all-
gemeine Wohngebiete der 16. BImSchV tags/nachts durch die Beurteilungspegel
aus dem baulich erheblich gednderten Abschnitt der Kreisstral3e {s—Feil-th—Fab—1-
8} deutlich - und zwar tags um ca. 28 27,6 dB(A) bzw. nachts um ca. 25 24,6 dB(A)
- unterschritten.

Im Fall der Neuordnung des Betriebsstral3ennetzes werden zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen am Tag die praventiven Richtwerte der Synopse (62 dB(A)), fur
die Nacht wegen fehlender Beurteilungsparameter die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV als Orientierungsmafistab herangezogen. Die Immissionsgrenzwerte
werden durch die Beurteilungspegel aus dem neugeordneten Betriebsstraliennetz
{s—Feil-i—Tab—1-8) deutlich - und zwar tags um ca. 35 35,9 dB(A) bzw. nachts um
ca. 29 29,2 dB(A) - unterschritten. Auch bei Anwendung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV wirden der mafigebliche Immissionsgrenzwert fur reine und all-
gemeine Wohngebiete am Tag deutlich, und zwar um 32 32,9 dB(A) unterschritten.

Insgesamt sind weder am Tag noch in der Nacht hinsichtlich der Gerduschimmissi-
onen aus der Verlegung der Kreisstral3e und der Neuordnung des Betriebsstral3en-
netzes erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten.

Diese Bewertung bleibt auch bei Berlicksichtigung der Umplanung des Tors 31neu
unverandert. Durch die Umplanung entfallt das am Tor 31neu urspringlich vorge-
sehene Parkhaus ersatzlos und der zu verlegende Abschnitt der Okrifteler Stral3e
verkirzt sich. Insgesamt ist durch die Umplanung keine Erh6hung der Gesamtbe-
lastung zu erwarten (siehe Stellungnahme zu Gutachten G6.1 ,Schalltechnische
Stellungnahme Verlegung der Kreisstrale und Neuordnung des Betriebsstral3en-
netzes im Bereich der A380-Werft — Plan&nderung®).

Auswirkungen durch landseitige technische Schallquellen

Aus den Prognoseergebnissen zu den landseitigen technischen Schallquellen (s.
Teil 1ll, Tab. 1-9 und 1-10) geht hervor, dass an den Immissionsorten in Wohnge-
bieten die Mittelungspegel sowohl tags als auch nachts deutlich unter Laeq = 20
dB(A) und die mittleren Maximalpegel einzelner lauter Gerduschquellen (Nieten,
Luftstarter, Entladetatigkeit von LKW) deutlich unter Lamax = 35 dB(A) liegen.

Um diese Werte in Beziehung zu dem Hintergrundgerdusch zu setzen, wurden in
Walldorf Gerduschmessungen durchgefiihrt (s. G 6.3). Dabei wurde festgestellt,
dass der Les” in der leisesten Nachtstunde nicht unter 40 dB(A) sinkt. Hieraus wird
ersichtlich, dass sowohl die vorhabenbedingten Mittelungspegel als auch die
vorhabenbedingten mittleren Maximalpegel der landseitigen technischen Schall-
qguellen unterhalb des standig vorhandenen Hintergrundgerdusches liegen, so dass
diese nicht oder nur in Ausnahmeféallen wahrnehmbar sein werden.

% Der Lgs weist den Schalldruckpegel aus, der in 95 % der Zeit erreicht oder Giberschritten wird. Er liegt somit noch
unterhalb des tber den gesamten Zeitraum gemittelten Schalldruckpegel Laeg.
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Hinsichtlich der Gerauschimmissionen aus landseitigen technischen Schallquellen
sind am Tag und in der Nacht keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
zu erwarten.

Diese Bewertung bleibt auch bei Berticksichtigung der Umplanung des Tors 31neu
unveréandert. Durch die Umplanung entféllt das am Tor 31neu urspriinglich vorge-
sehene Parkhaus ersatzlos. GemaR Tab. 5-3 im Gutachten G 6.3 war der Immissi-
onsanteil "Fahrzeuggerausche durch die Nutzung des Parkhauses" nicht nach-
weisbar. Die Reduzierung dieses Immissionsanteils durch den Wegfall des Park-
hauses fiihrt daher zu keiner Veranderung der Prognoseergebnisse und der darauf
basierenden Bewertung.

Fur eine Zusammenfihrung der larmbedingten Auswirkungen aus Bodenlarm (luft-
seitige Bodenlarmbelastung) und Landseitige technische Schallquellen gemanr der
Gutachten G 6.2 und G 6.3 wurden die Summenpegel Tag/Nacht aus G 6.2 (die fur
die beiden Nachtzeitscheiben getrennt dargestellten Summenpegel wurden zu-
sammengefihrt) mit den Summenpegeln Tag/Nacht aus G 6.3 energetisch addiert.
Das Ergebnis der Prognose (s. Teil Ill, Tab. 1-10a) zeigt, das der im Gutachten
G6.2 betrachtete Gerauschanteil (Schleppvorgdnge und Triebwerksprobeldufe) an
allen Immissionsorten sehr viel gro3er als der durch die im Gutachten G 6.3 be-
trachteten Gerausche (im Wesentlichen Arbeitsgerausche und Geréusche techni-
scher Infrastruktur) verursachte Anteil ist, so dass auch bei summarischer Betrach-
tung von Bodenlarm (luftseitige Bodenlarmbelastung) und Landseitigen technischen
Schallguellen keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten sind.

Auswirkungen durch elektromagnetische Felder

Die Beurteilung der Vertraglichkeit von elektromagnetischen Feldern ausgehend
von Hoch- und Niederfrequenzanlagen erfolgt in Anlehnung an das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der 26. Verordnung zur
Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (26. BImSchV).

Zur Bewertung der elektromagnetischen Vertraglichkeit der einzelnen Anlagen wird
das elektromagnetische Verhalten der Storquellen prognostiziert, direkt mit norma-
tiv vorgegebenen Grenzwerten verglichen und es werden jeweils Schutzabstéande
definiert, so dass die Prognose der Auswirkungen direkt mit deren Bewertung ver-
knupft ist (siehe Gutachten G 9.1).

Aus den Ergebnissen des Gutachtens G 9.1 geht hervor, dass die Grenzwerte der
26. BImSchV auf3erhalb des Flughafengeléandes eingehalten werden. Die unter ex-
tremen Annahmen getroffene Berechnung der Bewertungsabstande fur elektro-
magnetische Felder zeigt eine vorhabenbedingte Erh6hung der Sicherheitsabstan-
de um maximal 2 m. Gemessen an den tatsachlich vorhandenen Entfernungen der
Anlagen untereinander und zur Gelandegrenze ist diese Zunahme zu vernachlassi-
gen.

Innerhalb des Flughafen-Gelandes kann es zu Uberschreitungen der Grenzwerte
der 26. BImSchV kommen. An diesen Stellen sind gemaR Berufsgenossenschafts-
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vorschriften (BGV B11) Expositionsbereiche vorzusehen und die Personen tber de-
ren Aufenthalt in diesen Bereichen erhdhter Exposition zu unterrichten.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch elektromagnetische Felder sind
nicht zu erwarten.

Diese Bewertung bleibt auch bei Berticksichtigung der Umplanung des Tors 31neu
unverandert. Durch die Umplanung entféllt das am Tor 31neu urspringlich vorge-
sehene Parkhaus ersatzlos. Fur das Parkhaus am Tor 31 ergibt sich gemafl Gut-
achten G9.1 eine Spitzenfeldstarke von ca. 165 V/m. Die Spitzenfeldstarke liegt
deutlich unter dem heranzuziehenden Personenschutzgrenzwert. Aufgrund des er-
satzlosen Wegfalls des Parkhauses am Tor 31 ist diese Aussage hinfallig. Zuséatzli-
che Auswirkungen durch die Umplanung ergeben sich somit nicht.

Temporare Auswirkungen wahrend des Baus

Die Beurteilung der Baustellen-Gerauschimmissionen erfolgt in Anlehnung an das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (8 66 Abs. 2 BImSchG) in Verbindung mit der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissio-
nen (AVV Baularm).

In dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift werden folgende, fir diese Untersu-
chung relevanten Immissionsrichtwerte festgesetzt:

¢ Reine Wohngebiete: 50 dB(A) tags
e Allgemeine Wohngebiete: 55 dB(A) tags.

Da die Baustelle nur am Tag (07-20 Uhr) betrieben werden soll, sind nachts keine
baubedingten Auswirkungen zu erwarten.

Aus den Prognoseergebnissen zu den Gerauschimmissionen wahrend des Baus in-
folge Bautétigkeit und Baustellenverkehr (s. Teil lll, Tab. 1-12) geht hervor, dass an
den Immissionsorten in Wohngebieten von Walldorf die Beurteilungspegel tags ma-
ximal bei <47 dB(A) (IP1), <45 dB(A) (IP2) und <48 dB(A) (IP3) liegen. Somit wer-
den die relevanten Immissionsrichtwerte unterschritten.

Hinsichtlich der Gerauschimmissionen wahrend des Baus infolge Bautatigkeit und
Baustellenverkehr sind keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu er-
warten.

Diese Bewertung bleibt auch bei Berilicksichtigung der Umplanung des Tors 31neu
unverandert. Der ersatzlose Wegfall des Parkhauses im Zuge der Umplanung ver-
mindert die erforderlichen Baularmemissionen und dementsprechend die Immissio-
nen an den untersuchten Immissionsorten. Des Weiteren rticken in der neuen Pla-
nung die Schallquellen teilweise etwas weiter von den Immissionsorten weg, was
zu einer tendenziellen Verringerung der baubedingten Gerauschimmissionen in
Mdorfelden-Walldorf fuhrt. Das grundsatzliche Prognoseergebnis und die darauf ba-
sierende Bewertung der baubedingten Gerdauschimmissionen — die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
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1.1.7

1.2

121

Baularm an den untersuchten Immissionsorten - bleibt infolge der Plan&nderung
unverandert.

Konfliktschwerpunkte

Im Rahmen des Schutzgutes Menschen Teilaspekt Wohn- und Wohnumfeldfunkii-
on werden hinsichtlich der Auswirkungskategorien Flacheninanspruchnahme von
Wald mit Larmschutzfunktion (gemaf Hessischer Waldfunktionskartierung), Boden-
larm, StralRenverkehrsgerdusche, landseitige technische Schallquellen, elektro-
magnetische Felder und temporare Auswirkungen wahrend des Baus keine Kon-
fliktschwerpunkte ausgewiesen.

Menschen — Erholungs- und Freizeitfunktion

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgutbereich Menschen - Erholungs-
und Freizeitfunktion folgende Auswirkungskategorien betrachtet:

¢ Verlust von Erholungsraumen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und
baubedingt),

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsrdumen durch
Isolierung / Verinselung,

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsraumen durch
Gerauschimmissionen,

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsrdumen durch
temporare Gerauschimmissionen.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Menschen — Frei-
zeit- und Erholungsfunktion werden das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG)
und das Hessische Forstgesetz (HFG) herangezogen.

Verlust von Erholungsraumen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und
baubedingt)

Die Realisierung der drei Vorhabenteile (Werftbereich, Zufahrtsbereich sowie Okrif-
teler Strafe) fuhrt zu einem Verlust von Bereichen mit besonderer Bedeutung fur
die landschaftsgebundene Erholung in einer GréRenordnung von 23;22 21,07 ha.
Hiervon fallen 26;97 13,45 ha auf Wald mit Erholungsfunktion der Stufe Il und 6,25
7,62 ha auf das Landschaftsschutzgebiet ,,Gringurtel und Grinzige in der Stadt
Frankfurt am Main“.

Die fur den Bau der A380-Werft notwendigen MaRnahmen erfolgen weitgehend
ausschlieBlich auf den zukinftigen Anlagenflachen. Eine baubedingte Flacheninan-

spruchnahme flndet nlcht statt —se—dass—ée—éesbe&@hehe—ﬂaehemn&nspmeh—
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1.2.2

1.2.3

1.2.4

Aufgrund der besonderen Bedeutung der betroffenen Bereiche fir die landschafts-
gebundene Erholung und in Bezug auf 8 1 Nr. 4 HENatG sowie 8§ 8 Abs. 1, 2 HFG,
wird ihr Verlust als erhebliche Umweltauswirkung eingestuft.

Die Inanspruchnahme von Bannwald wird in Kap. 1.11.2 bewertet.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsrdumen
durch Isolierung / Verinselung

Durch die Verlegung der Okrifteler Straf3e nach Suden und den Neubau des Zu-
fahrtsbereiches Tor 31 sowie die parallele Errichtung von Schutzzdunen werden
Bereiche mit einer besonderen Bedeutung fir die landschaftsgebundene Erholung
|soI|ert und sind far Erholungssuchende nlcht mehr zugangllch Waldbe#emleh&mﬁeml-

dre—Emelung&wqd—FFe&eﬂiunkmn Insgesamt W|rd eine Waldflache mlt einem Um—

fang von 1,32 ha verinselt und verliert damit ihre Funktion fur die Erholungs- und
Freizeitfunktion. Davon fallen 15;93 0,40 ha auf Wald mit Erholungsfunktion der
Stufe 1l und 2,35 0,92 ha auf das Landschaftsschutzgebiet ,Gringirtel und Grin-
zlige in der Stadt Frankfurt am Main“. Auch der Funktionsverlust dieser Bereiche
wird als erhebliche Umweltauswirkung eingestuft.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsraumen
durch Gerauschimmissionen

Als Grundlage fur die Bewertung des Wirkfaktors Gerduschimmissionen im Schutz-
gut Menschen — Erholungs- und Freizeitfunktion wird die ,Erarbeitung von Flug-
larmkriterien fir ein Schutzkonzept (Synopse)” (GRIEFAHN ET AL. 2002a) herange-
zogen (siehe Kap. 1.1.2).

Der in der Synopse angegebene praventive Richtwert fir das Schutzziel ,Erho-
lung/Rekreation” liegt bei 57 dB(A) (tags, 16h). Die vorhabenbedingte Zusatzbelas-
tung des Erholungsraumes Wald bei Walldorf unterschreitet diesen Wert und dies
mit Ausnahme des Nahbereiches der Werft deutlich (siehe Teil lll, Kap. 2.3.3). Auf-
grund der Uberwiegend deutlichen Unterschreitung des praventiven Richtwertes
und der im Untersuchungsraum vorhandenen Vorbelastung durch Fluggerédusche
(n&here Angaben zur Vorbelastung infolge Fluglarm siehe Tab. 2-6 in Kap. 111.2.3.3
Anrhang-5-zu-LBPund-UVS), die im Flughafennahbereich &ber65 bei 63,4 dB(A)
(Immissionsort V1) und im Uberwiegenden Teil des Untersuchungsraumes noch
Uber 55 dB(A) liegt, sind hinsichtlich der Gerauschimmissionen keine erheblichen
Umweltauswirkungen zu erwarten.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Erholungsraumen
durch temporére Gerduschimmissionen

Die Gerauschbelastung infolge der Bautétigkeit und des Baustellenverkehrs ist auf-
grund der Vorbelastung durch Fluggerausche und Okriftler Stral3e zu vernachlassi-
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1.3

gen, so dass auch hier keine erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwar-
ten sind.

Konfliktschwerpunkte

Fir das Schutzgut Menschen — Erholungs- und Freizeitfunktion sind der Verlust
und Funktionsverlust der beschriebenen und bewerteten Erholungsrdume im Be-
reich des Mark- und Gundwaldes erhebliche Umweltauswirkungen im Sinne des § 1
Nr. 4 HENatG und des § 8 Abs. 1, 2 HFG. Ein Konfliktschwerpunkt liegt jedoch
nicht vor, da im Bezug auf den gesamten Untersuchungsraum ausreichend Erho-
lungsraum zur Verfigung steht und die Verluste am Rand des Erholungsraumes
LFlorsheimer Wald — Bischofsheimer Wald — Gundwald“ verursacht werden. Die att-
raktiveren Kernbereiche bleiben unberthrt.

Der Verlust und Funktionsverlust von Bereichen mit einer besonderen Bedeutung
fur die landschaftsgebundene Erholung ist durch die MaRnahmen zur Waldrand-
entwicklung im Eingriffsraum sowie durch die Aufwertung bestehender Walder im
-Monchbruch” ausgleichbar (siehe Teil IV.3.1.1).

Tiere und Pflanzen - Tiere

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgutbereich Tiere folgende Auswir-
kungskategorien betrachtet:

e Verlust von Tierlebensraumen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und
baubedingt),

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraumen durch
Verinselung und Unterbrechung von Austauschbeziehungen,

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensrdumen durch
Veranderung der Standortbedingungen,

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraumen durch
Verlarmung, Lichtemissionen und Schadstoffeintrage.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf den Schutzgutbereich Tiere wird
das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG) herangezogen. Darliber hinaus ist die
Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (FFH-Richtlinie) sowie
die Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der wild-
lebenden Vogelarten (Vogelschutz-Richtlinie) zu beachten. Des Weiteren wurde die
Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) bericksichtigt.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen auf das petenzielle FFH-Gebiet ,Mark- und
Gundwald zwischen Risselsheim und Walldorf‘ und die in ihm enthaltenen Lebens-
raumtypen im Sinne des Anhangs | oder Arten im Sinne des Anhangs Il wird auf die
FFH-Vertraglichkeitsstudie (Gutachten G2.1) verwiesen.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen des einstweilig-sichergesteliten kinftigen EU-

Vogelschutzgebietes ,Mark- und Gundwald* mit den nach Anhang | der Vogel-
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schutzrichtlinie geschitzten Vogelarten wird auf die Vertraglichkeitsstudie Vogel-
schutzgebiet (Gutachten G2.2) verwiesen.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen der europarechtlich geschitzten Arten (FFH-
Richtlinie, Anhang IV, EG VS-RL, Artikel 1) und der nach der EG-Verordnung
338/97 (Anhang A und B) sowie der Bundesartenschutzverordnung (Anlage 1 Sp. 2
und 3) streng und besonders geschitzten Arten wird auf das Kap. 5 Artenschutz im
Teil IV verwiesen.

1.3.1 Verlust von Tierlebensraumen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und

baubedingt)
Die Flacheninanspruchnahme umfasst im Schutzgutbereich Tiere alle anlagenbe-
dingten und bauzeitlichen Verluste von Tierlebensrdumen. Durch Flachenverluste
ergeben sich erhebliche Umweltauswirkungen bei den nachfolgend aufgefiihrten
Tiergruppen.

Tab. 1-3:  Verlust von Tierlebensraumen durch anlagen- und baubedingte Flacheninan-
spruchnahme mit Bezug zu den Bewertungen der Lebensraume (Angaben nur zu
Tiergruppen, fur die eine flachendeckende Bewertung maglich war)

. = . = .
antagenbedingt baubedingt| Gesamt
Werft- | Zufahrts- | Okrifte-
bereich | bereich ler
Tor3lnaey | Stralle

Fledermause 4 — 0,01 0,78 0,02 0,81
3 16,13 3,10 2,78 0,35 2236
it 179 0,05 0,06 0,20 2,10

i
Vogel 4 940 2,88 6:90 0,37 425
3 15,98 0,23 2,66 — 18,87
2 — — — 0,02 0,02
3 184 005 0,06 0:18 213

.

Amphibien 5 1745 3,16 3,62 0;41 24,64
F/1 0.47 0,16 0,63

e
Tagfalter 3 0,94 016 1,88 0,02 3,00
2 1523 2,96 571 0,37 20,27
F/1 175 0,05 0,03 0,18 2,00

gungen Tagfalter
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= YV 1 = = =
cedocoslbodinat Eovbodingt| Sosomnt
Werft- Zufahrts- | Okrifte-
bereich bereich ler
Tor3lneu | StralRe
it 0.08 0.02 0.04 0.02 016
f
Heuschrecken 5 9,59 0,99 246 —— =0
3 — —_— 021 — 021
2 6,53 242 0.89 0,39 9,93
gungen Heuschrecken
Tiergruppe Wert* Verlust von Tierlebensrdumen (in ha)
anlagenbedingt baubedingt] Gesamt
Werft- Zufahrts- | Okrifte-
bereich bereich ler
Tor 31 neu | StralRe
Grof3- und Mittelsauger 4 16,74 2,05 2,95 0,02 21,76
G/1 0,77 -- -- 0,16 0,93
Summe erhebliche Beeintrachti- 16,74 2,05 2,95 0,02 21,76
gungen Grof3- und Mittelsauger
Fledermause 4 -- -- 0,77 -- 0,77
16,09 2,02 2,11 -- 20,22
1 1,42 0,03 0,07 0,18 1,70
Summe erhebliche Beeintrachti- 16,09 2,02 2,88 - 20,99
gungen Flederméause
Vogel 4 0,09 -- 0,78 -- 0,87
3 15,95 2,01 2,10 -- 20,06
2 -- -- -- 0,02 0,02
G/3 1,47 0,04 0,07 0,16 1,74
Summe erhebliche Beeintrachti- 17,51 2,05 2,95 0,18 22,69
gungen Vogel
Amphibien 5 16,91 2,05 2,95 0,02 21,93
G/1 0,60 -- -- 0,16 0,76
Summe erhebliche Beeintrachti- 16,91 2,05 2,95 0,02 21,93
gungen Amphibien
Tagfalter 3 0,92 0,59 0,76 -- 2,27
2 15,22 1,44 2,16 0,02 18,84
G/1 1,38 0,02 0,03 0,16 1,59
Summe erhebliche Beeintrachti- 16,14 2,03 2,92 0,02 21,11
gungen Tagfalter
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Tiergruppe Wert* Verlust von Tierlebensraumen (in ha)
anlagenbedingt baubedingt|] Gesamt
Werft- Zufahrts- | Okrifte-
bereich bereich ler
Tor 31 neu | Stralie
Holzkafer 4 7,09 2,03 2,05 -- 11,17
9,04 - 0,85 - 9,89
1 0,10 0,02 0,04 0,02 0,18
G/l 1,27 - -- 0,16 1,43
Summe erhebliche Beeintréachti- 16,13 2,03 2,90 -- 21,06
gungen Holzkafer
Heuschrecken 5 9,57 1,26 2,59 -- 13,42
3 -- - 0,11 - 0,11
2 6,51 0,74 0,18 0,02 7,45
G/3 1,43 0,04 0,07 0,16 1,70
Summe erhebliche Beeintrachti- 17,51 2,04 2,95 0,18 22,68
gungen Heuschrecken

G Gutachterliche Bewertung der Flughafenflachen nach Habitateignung fir die Tiergruppen (Bewertungen der
ARGE Baader Bosch)

* Wertstufen: 1 = nachrangig, 2 = gering, 3 = mittel, 4 = hoch, 5 = sehr hoch
die Erheblichkeitsschwelle liegt zwischen den Wertstufen 1 und 2 (siehe Teil 1V)

Grau hinterlegte Felder kennzeichnen unerhebliche Beeintrachtigungen. Im Bestand versiegelte Flachen und we-
nig durchgriinte Bebauung wird werden nicht berlcksichtigt. Von der bau- und anlagenbedingten Flacheninan-
spruchnahme von insgesamt 28,83 26,71 ha (siehe Kap. 4.3.1, Tab. 4-11) werden die versiegelten und wenig
durchgriinten bebauten Flachen im Umfang von 3,64 4,03 ha nicht als erhebliche Beeintrachtigungen gewertet.
Es ergibt sich eine maximale Eingriffsflache von ca. 22,69 ha fur die Fauna.

Im Folgenden werden die Tiergruppen besprochen, fir die keine flachendeckenden
Bewertungen des eingriffsbezogenen Untersuchungsraums vorliegen.

Durch die Werfterweiterung gehen unter anderem Aufforstungen und vergraste
Forstkulturen als bevorzugte Lebensraume fir Kleinsauger verloren.

Fiur die Nachtfalter gehen in erster Linie forstlich gepragte Mischwélder und Na-
delwalder verloren. Es ist nicht auszuschlieRen, dass auch innerhalb des Flugha-
fenzaunes fur die Nachtfalter unter Umstanden Lebensrdume verloren gehen.

Fur die Laufkafer geht durch die Werfterweiterung anlagenbedingt der Bereich des
Fallenstandorts M 401 B verloren. Dies fuhrt zu erheblichen Umweltauswirkungen,
die jedoch nicht quantifizierbar sind.

Fur die Spinnen und Weberknechte geht durch die Werfterweiterung der Bereich
des Fallenstandorts M 401 B verloren, der fir diese Tiergruppen eine sehr hohe
Bedeutung hat. Von einem Verlust einzelner Arten ist nicht auszugehen, da im Um-
feld des Fallenstandorts ausreichend Lebensraume mit vergleichbaren Bedingun-
gen vorhanden sind, von denen aus die Uberwiegend kleinrAumig eingenischten Ar-
ten neue Lebensraume schnell wieder besiedeln kénnen.
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1.3.3

134

Da es sich bei den Verlustflachen fir die meisten Arten aufgrund des angrenzen-
den Flughafens um Randbereiche der Populationshabitate handelt und die zentra-
len Lebensraume nicht betroffen sind, werden erhebliche negative Auswirkungen
von Populationen der Arten nach der FFH-RL, Anhange Il und IV, der EG-
Vogelschutz-RL, Anhang 1 sowie der Bundesartenschutzverordnung nicht erwartet,
da die verbleibenden Restflachen fir die Tierpopulationen ausreichende Habitatbe-
dingungen bieten.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraume durch
Verinselung und Unterbrechung von Austauschbeziehungen

Durch das Vorhaben entstehen-zwei-Restflachen entsteht eine Restflache von zu-
sammen ca. 18,28 1,51 ha GrofRe (davon 1,32 ha unversiegelt), die-jeweils nérdlich
der verlegten Okrifteler Straf3e im Westen bzw—m-Oster des Werftbereichs liegen
liegt. Beide-lnselnwerden Die Insel wird aufgrund der Einz&unung fir GroRsauger
und durch die Okrifteler Stral3e fir Amphibien nicht mehr erreichbar sein und sind
ist somit als erhebliche Umweltauswirkung zu bewerten.

Bezuglich flugfahiger Tiergruppen, wie z.B. Tagfalter oder Végel sowie in einge-
schranktem Umfang Kleinsduger sind keine erheblichen Umweltauswirkungen
durch Trennwirkungen zu erwarten. Unter Bertcksichtigung der bestehenden Vor-
belastungen durch die vorhandene Okrifteler Strasse sind erhebliche negative Aus-
wirkungen auf Populationen nicht zu erwarten.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraume durch
Veranderung der Standortbedingungen

Bei Storung des Waldinnenklimas durch Offnung bzw. Schaffung neuer Waldrander
werden die Standortbedingungen im Sommer durchschnittlich warmer und trocke-
ner, im Winter dagegen kélter und somit weniger ausgeglichen. Hierdurch kdnnen
Beeintrachtigungen der Habitatfunktionen von Mittel- und Kleinsdugern, Fleder-
mausen, Amphibien und Holzkafern entstehen.

Quantitative Angaben zu den Auswirkungen von Randeinfliissen sind aufgrund feh-
lender wissenschatftlicher Erkenntnisse zu dieser Problematik nicht méglich. Erheb-
liche Umweltauswirkungen sind jedoch insbesondere im Bereich der sid- oder
westexponierten neuen Waldrander moglich. Negative erhebliche Auswirkungen
auf Populationen der vorkommenden Tierarten durch Veranderungen der Standort-
bedingungen werden nicht erwartet.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraumen
durch Verlarmung

Von den betrachteten Tiergruppen sind insbesondere Vogel empfindlich gegentber
Larmwirkungen. Der eingriffsbezogene Untersuchungsraum unterliegt bereits jetzt
einer Vorbelastung aus dem bestehenden Flugbetrieb auf dem Parallelbahnsystem
sowie auf der Startbahn 18 West. Die Vorbelastung in den nérdlichen Waldberei-
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chen des eingriffsbezogenen Untersuchungsraums bewegt sich tagsiber in einem
Niveau von ea. teilweise deutlich Uber 60 dB(A) (Dauerschallpegel). Gleichzeitig
treten bereits heute zahlreiche Einzelschallereignisse auf, die Spitzenpegel von bis
zu 98 dB(A) am Larmnachweispunkt V1 aufweisen (ndhere Angaben zur Vorbelas-
tung infolge Fluglarm siehe Kap. 111.3.3.4 und 111.3.2.1.3 sowie Anhang 1 zu Gutach-
ten G2.2siehe-Anhang-52zu-LBP-und-UVS). Eine relevante vorhabenbedingte Erho-
hung der Dauerschallpegel ist nur im unmittelbaren Nahbereich der verlegten Stra-
Renabschnitte bzw. der A380-Werft zu erwarten. Dariiber hinaus treten durch den
Wartungsbetrieb auf dem Werftvorfeld zeitlich eng begrenzte Einzelereignisse, die
nicht mit Dauerschallbelastungen vergleichbar sind und die sowohl hinsichtlich Ma-
ximalpegel als auch hinsichtlich Haufigkeit deutlich hinter der bereits bestehenden
Vorbelastung zuriickbleiben, auf. Die genannten zusatzlichen Larmwirkungen stel-
len fur die vorkommenden Spechte, die im Nahbereich des Vorhabens die wichtigs-
ten wertgebenden Zielarten des Naturschutzes sind, keine relevanten Mehrbelas-
tungen dar. FUr Kleinvogel sind dem gegenuber erhebliche Beeintrachtigungen
durch Larmeinwirkungen im unmittelbaren Nahbereich der verlegten Okrifteler
StralRe und dem-Betrieb-der A380-Werft nicht auszuschlie3en.

Da in Bezug auf Kleinvdgel Larmwirkungen im Nahbereich des geplanten Vorha-
bens nicht ausgeschlossen werden kdnnen, sind die entsprechenden Funktionsbe-
eintrachtigungen als erhebliche, jedoch nicht quantifizierbare, Umweltauswirkungen
zu klassifizieren. Negative erhebliche Auswirkungen auf Populationen der vorkom-
menden Tierarten durch Verlarmung der angrenzenden Lebensraume werden nicht
erwartet.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraume durch
Lichtemissionen

Vor dem Hintergrund der bereits vorhandenen Lichtquellen am Flughafen und der
Ausrichtung der Leuchten nach Norden sind die Auswirkungen durch die Beleuch-
tungsanlagen des Werftbereiches auf die Fauna als nicht erheblich zu bewerten.

Im gednderten Zufahrtsbereich Tor 31 neu stellt sich die Situation etwas anders
dar, da hier Lichtimmissionen ungerichtet sind in-bislang-unbelasteten-Flachen-er
folgen. Hier besteht durchaus die Mdglichkeit, dass vermehrt nachtaktive Insekten
angelockt werden. Wie Wiederfangversuche mit nachtaktiven Insekten in einer Un-
tersuchung von KOLLIGS (2000) zeigten, ist die maximale festgestellte Anlockent-
fernung 130 m, fur die meisten Arten allerdings wesentlich geringer. Allerdings
handelt es sich auch hier um ein vorbelastetes Gebiet am Rand des Flughafens, so
dass sich nur geringe vorhabenbedingte Auswirkungen auf die Fauna ergeben
werden.

Zudem werden auch hier Lampentypen eingesetzt, die in ihrer spektralen Zusam-
mensetzung mit geringen UV-Anteilen als insektenfreundlich bezeichnet werden
kénnen. Negative Auswirkungen auf die Populationen nachtaktiver Insekten sind
nicht zu erwarten.
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1.3.6 Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Tierlebensraumen
durch betriebsbedingte Schadstoffeintrage

Hinsichtlich Schadstoffeintragen sind bei den untersuchten Tiergruppen keine er-
heblichen Umweltauswirkungen zu erwarten, da auch im Umfeld des bestehenden
Flughafens bisher keine nachteiligen Verdnderungen in dieser Hinsicht nachweis-
bar waren. Nachweisbare Folgewirkungen auf die Fauna, die alleine aus den mdog-
lichen Auswirkungen auf die Pflanzen und Biotope im Nahbereich der verlegten
Okrifteler StralRe durch Stickoxidimmissionen resultieren (siehe Kap. 1.4.4), sind
nicht zu erwarten.

® Die Aussagen zu den artenschutzrechtlichen Belangen finden sich in Kap. IV.5.
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1.3.8 Konfliktschwerpunkte

Beim Schutzgutbereich Tiere stellt die Flacheninanspruchnahme von Tierlebens-
rdAumen wertgebender Arten im Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf“ sowohl aus
Sicht der gesetzlichen als auch der fachlichen Bewertungsmafistébe einen Konflikt-
schwerpunkt dar. Trotz der nachfolgend dargelegten Ausgleichbarkeit besitzt der
Eingriff aufgrund seiner Intensitdt und seines Umfangs eine besondere Entschei-
dungserheblichkeit und begriindet somit die Hervorhebung als Konfliktschwerpunkt.

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 3 ?
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1.4

141

Die Flacheninanspruchnahme hinsichtlich der untersuchten Tiergruppen (Grof3- und
Mittelsauger, Fledermause, Vogel, Amphibien, Tagfalter, Holzk&fer, Heuschrecken)
sowie die Beeintrachtigungen durch Verinselung der untersuchten Tiergruppen
(Saugetiere und Amphibien) sind fur die betroffenen Offenlandarten durch entspre-
chende MalBnahmen im Eingriffsraum (Entwicklung von mageren Extensivwiesen)
und fur die betroffenen Waldgesellschaften durch die Aufwertung der Walder im
»,Monchbruch* ausgleichbar (siehe Teil IV.3.1.1).

Tiere und Pflanzen — Pflanzen und Biotope

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgutbereich Pflanzen und Biotope
folgende Auswirkungskategorien betrachtet:

Verlust durch Flacheninanspruchnahme,

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Waldrandeffekte,
Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Verinselung,
Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Schadstoffeintrag,
Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Grundwasserstandsver-
anderungen.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf den Schutzgutbereich Pflanzen
und Biotope werden das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG), das Hessische
Forstgesetz (HFG) sowie die die Gesetze konkretisierende fachplanerische Bewer-
tungsmalfistdbe herangezogen.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen auf das petenzielle FFH-Gebiet ,Mark- und
Gundwald zwischen Russelsheim und Walldorf* und der in ihm enthaltenen Le-
bensraumtypen im Sinne des Anhangs | oder Arten im Sinne des Anhangs Il wird
auf die FFH-Vertraglichkeitsstudie (Gutachten G2.1) verwiesen.

Verlust durch Flacheninanspruchnahme

Vor dem Hintergrund der gesetzlichen und fachplanerischen Bewertungsmalfistéabe
werden im Folgenden die erheblichen Umweltauswirkungen dargestellt.
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Von den FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | sind durch das Vorhaben keine

Flachen betroffen ake—bedensat%e—Erehenw&lde#éFF#@ede—g%gQ)—eh%ebrﬂaehen—

(siehe Gutachten

GZ.l).

Vom Vorhaben sind keine Naturdenkmale nach § 14 HENatG betroffen.

Geschutzte Biotope nach 8 15 HENatG werden durch das Vorhaben nicht zer-
stort.

Verluste von geschutzten Pflanzenarten nach Bundesartenschutzverordnung
treten nicht auf.

Das als kunftiges Europalsches Vogelschutzgeblet mﬁsmwg—ﬁehe@esteu{e

Naturschutzgebiet—, N
Monchbruch und Walder be| Morfelden—WaIIdorf und GroB—Gerau“ |st nlcht durch
Flacheninanspruchnahme betroffen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die erheblichen Umweltauswirkungen auf Bio-
tope durch Flacheninanspruchnahme auf der Grundlage fachlicher Bewertungs-
malstabe dargestellt.

Tab. 1-4:  Erhebliche Beeintrachtigungen von Biotopen durch Flacheninanspruchnahmen
- T i "
anlagenbedingt baubedingt |Gesamt
Werftbereich Zufahrts- Okrifteler
bereich-Tor Stralle
3tney
PionierwaldSehlagur” 3 0,20 0.04 0,01 0.25
Baumreihehichteinheimische-A 5 i i Hi r- 2 * *
ten
Mageres—extensiv-genttzies 3 0.05 0.05
S
Ruderalflur, Brachflache struktur- 4 * *
roishor e o
e
Eobonne eenle o e bhontind 1 0,61 025 027
2 oL e
ge
- = 2 0.70 070
Zwischensumme der-unerheblichen Be- L 0,28 1,72
der)
Zwisehersumme-dererheblchenBe- 168 004 e 189
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Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 3 9
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Biotoptyp Wert™ Biotopveriuste{in-ha)
anlagenbedingt baubedingt |Gesamt
Werftbereich Zufahrts- Okrifteler
bereich Tor StralRe
=mou
Eichenwald 4 0,09 0,09
”EgEEE"E.EEE ..Ey.. 2
I:a_ ub”ael_s SE.E gep agt-tbe 6:85 6:85
NadelwaldHforstlich-gepragt 2 614 014
3 845 1,01 0.02 9.48
9 ICHISERE .EE. 3
* OFSting HRerwmegena-einne Z:2% 043 139 373
Mageres—extensiv-genutzie-Griin- 4 014 0,02 0/16
land
Sonstiges Grunland 3 0,08 0,02 0,07 * 0417
Fodes oS el eho rans o 4 0,03 003
trocken
Eobonne ennle cehonling 1 0,02 0,30 0,32
ge 2 0,06 017 0,09 0.32
unversiegelte Flache 2 0,44 041 047 0,01 0,43
ocobobonsbodeslaoiilog 3 0,25 0,01 0,01 x 0,27
der)
Waldb _gw gl o
gen-gesamt
cons oS ume s biniedegte meleon
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Biotoptyp Wert Biotopverluste (in ha)
anlagenbedingt baubedingt | Gesamt
Werftbereich Zufahrts- Okrifteler
bereich Tor StralRe
31 neu

Biotopkomplex , Flughafen*
Pionierwald, Schlagflur 3 0,22 -- -- -- 0,22
Baumreihe, nicht einheimische Ar- 2 * -- -- - *
ten
Geholz, Baumgruppe, sonstige 3 0,20 -- -- - 0,20
Mageres, extensiv genutztes 3 -- -- -- 0,05 0,05
Grinland
Sonstiges Grinland 3 0,44 -- -- 0,09 0,53
Ruderalflur, Brachflache, struktur- 4 * -- -- -- *
reicher Komplex
Ruderalflur, Brachflache, gestort, 2 -- -- -- 0,02 0,02
vegetationsfrei
Park, Griinanlage intensiv genutzt 3 0,26 -- -- -- 0,26
Bebauung, wenig durchgriint 1 0,63 0,08 * 0,32 1,03

2 0,03 -- -- -- 0,03
Verkehrsflache, versiegelte Fla- 1 1,36 0,05 -- 0,02 1,43
che, Betriebsanlage
Verkehrsflache, unversiegelte 2 0,01 - - - 0,01
Flache
Zwischensumme der unerheblichen Be- 1,99 0,13 * 0,34 2,46
eintrachtigungen (grau hinterlegte Fel-
der)
Zwischensumme der erheblichen Be- 1,16 - - 0,16 1,32
eintrachtigungen im Biotopkomplex
»Flughafen*
Biotopkomplex , Wald bei Walldorf*
Laubwald, forstlich gepragt, Gber- 3 0,70 1,03 0,22 -- 1,95
wiegend einheimische Arten
Laubwald, forstlich gepragt, Gber- 2 0,85 - - -- 0,85
wiegend nicht einheimische Arten
Nadelwald, forstlich gepragt 2 0,14 - - -- 0,14

3 8,45 - 0,56 - 9,01
Mischwald, forstlich gepragt, U- 3 3,16 0,74 1,05 -- 4,95
berwiegend einheimische Arten
Aufforstung, Uberwiegend einhei- 3 2,20 0,21 0,92 -- 3,33
mische Laubgehdlze
Pionierwald, Schilagflur 3 0,14 0,02 0,01 -- 0,17
Gehdlz, Baumgruppe, sonstige 3 0,13 -- -- 0,02 0,15
Mageres, extensiv genutzte Grin- 4 0,13 - 0,02 - 0,15
land
Sonstiges Grinland 3 0,08 0,02 0,07 * 0,17
Ruderalflur, Brachflache, gestort, 2 * -- -- -- *
vegetationsfrei
Ruderalflur, Brachflache, mager, 4 -- -- * -- *
trocken

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH
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Biotoptyp Wert Biotopverluste (in ha)
anlagenbedingt baubedingt |Gesamt
Werftbereich Zufahrts- Okrifteler
bereich Tor Stral3e
31 neu
Park, Griinanlage intensiv genutzt 3 0,01 -- -- -- 0,01
Bebauung, wenig durchgrint 1 -- -- -- 0,30 0,30
Verkehrsflache, versiegelte Fla- 1 0,74 0,12 0,11 0,05 1,02
che, Betriebsanlage 2 0.06 B 012 0.04 022
Verkehrsflache, unversiegelte 2 0,14 0,02 0,10 -- 0,26
Flache
Verkehrsflache, vegetationsbe- 3 0,25 -- * -- 0,25
deckter Weg
Zwischensumme der unerheblichen Be- 0,74 0,12 0,11 0,35 1,32
eintrachtigungen (grau hinterlegte Fel-
der)
Zwischensumme der erheblichen Be- 16,44 2,04 3,07 0,06 21,61
eintrachtigungen im Biotopkomplex
»Wald bei Walldorf*
Summe erheblichen Beeintrachtigun- 17,60 2,04 3,07 0,22 22,93
gen gesamt
Summe der unerheblichen Beeintrachti- 2,73 0,25 0,11 0,69 3,78
gungen (Summe grau hinterlegte Felder)
Summe aller Flacheninanspruchnahmen 20,33 2,29 3,18 0,91 26,71
Anmerkung: Die Zahlen wurden gerundet dargestellt, die Summen errechnen sich aus den ungerundeten Zahlen, so dass run-

dungsbedingte Abweichungen auftreten kdnnen.

! Wertstufen: 1 = nachrangig, 2 = gering, 3 = mittel, 4 = hoch, 5 = sehr hoch
die Erheblichkeitsschwelle liegt zwischen den Wertstufen 1 und 2 (siehe Teil V)

% Es handelt sich hierbei um unregelmaRig gepflegte Randflachen innerhalb des Flughafenzauns, die direkt an
Waldflachen angrenzen und im Gegensatz zu den entsprechenden Biotoptypen im Biotopkomplex ,Wald bei
Walldorf sich wegen PflegemalRnahmen nicht zu Waldflachen entwickeln werden.

* Flacheninanspruchnahmen < 0,01 ha

1.4.2 Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Waldrandeffekte

Funktionsbeeintrachtigungen durch Waldrandeffekte (Veranderung von Standort-
faktoren) betreffen den Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf“. Die erheblichen Um-
weltauswirkungen werden in Tab. 1-5 quantifiziert. Die funktionsbeeintrachtigte Fla-
che befindet sich in der neuen Inselflache westlich der A380-Werft.

Beeintrachtigungen von Flachen, die rechtlichen Schutzkategorien unterliegen, tre-
ten nicht auf.
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Tab. 1-5:  Funktionsbeeintrachtigungen von Biotopflachen durch Waldrandeffekte innrerhalb
| auRerhall | L
Wert mittlere-Funktionshe-
3 0,90
3 1,52
2,42
3 2,65
3 4,92
3 124
881
11,23
Biotoptyp Wert mittlere Funktionsbe-
eintrachtigung (in ha)
Mischwald, forstlich gepragt, Uberwiegend einheimische Arten 3 0,17
Laubwald, forstlich gepréagt, tberwiegend einheimische Arten 3 0,49
Summe 0,66

1.4.3 Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Verinselung
Da die Bestandsgrofie (Minimalareal) von Vegetationsbestanden i.d.R. weniger be-
deutsam fur das Uberleben ist, leitet sich aus der Verinselung der Waldbereiche fir
die Pflanzen und Biotope keine Funktionsbeeintrachtigung in den der neuen Insel-
flachen ab. Es ergeben sich somit keine erheblichen Umweltauswirkungen.

144 Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung durch Schadstoffeintrag
Wie aus den Ergebnissen des Gutachtens G7 ,Lufthygienische Auswirkungen
durch den Werftbetrieb” hervorgeht, sind nennenswerte betriebsbedingte Luft-
schadstoffimmissionen auf den Nahbereich des Vorhabens beschréankt. Insbeson-
dere im Nahbereich der verlegten Okrifteler Stral3e treten relevante zusatzliche
Immissionsbeitrage auf, da dort der gesamte Verkehr der Okrifteler Stral3e, der nur
zu einem geringen Teil Ziel- und Quellverkehr der geplanten Werft sein wird, einen

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS

Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 4
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bisher nicht unmittelbar durch Stralenverkehr belasteten Bereich neu belasten
wird. Die Neubelastung entlang der verlegten Okrifteler Stral3e ist gleichzeitig ver-
bunden mit Entlastungseffekten entlang des derzeitigen StralRenverlaufs im Bereich
der geplanten Verlegung (siehe Teil Ill, Kap. 7.3.2 sowie Gutachten G7). Durch die
Verlagerung der Immissionen ergeben sich Entlastungen insbesondere von FFH-
Lebensraumtypen (siehe Gutachten G2.1).

Bezogen auf Pflanzen und Biotope sind die Stickoxide aufgrund der Héhe der Im-
missionskonzentrationen und der damit verbundenen Reichweite mdglicher phyto-
toxischer Wirkungen die relevanteste Schadstoffgruppe. Fir NOx bzw. NO, existie-
ren jedoch fur den ballungsraumnahen Bereich, in dem das Vorhaben geplant ist,
keine Immissionsgrenzwerte zum Schutz von Pflanzen und Biotopen.* Daher ist die
Bewertung anhand von nicht-hoheitlichen Zielwerten durchzufiihren. Als Zielwerte
lassen sich die Empfehlungen der WHO (1987) sowie die Critical-Level-Werte der
UN/ECE heranziehen. Nach NAGEL und GREGOR (1999, S. 47) sowie STREFFER et
al. (2000, S. 263ff.) betragt der Zielwert zum Schutz der Vegetation fir NOy (NO +
NO,, addiert in ppb und ausgedriickt als NO,) gemal WHO (1987) sowie gemaRi
UN/ECE (1988) 30 pg/m°. Dieser Zielwert gilt unter der im Umfeld des Vorhabens
erfilllten Bedingung, dass gleichzeitig Ozonbelastungen unter 60 pg/m*® und SO,-
Belastungen unter 30 pg/m?® auftreten (ebd.). Im Gegensatz dazu gilt gemaR LfU
B-W (1999) der genannte Zielwert von 30 pg/m? realistischerweise erst in Verkniip-
fung mit einer Uberschreitung der genannten Immissionskonzentrationen fiir SO,
und Ozon. Bei gleichzeitigen Ozonbelastungen unter 60 pg/m® und SO,-
Belastungen unter 30 pg/m® werden in LfU B-W (1999, S. 27) fiur NO, mit Bezug
zum Critical-Level-Konzept der UN/ECE Zielwerte von 60 pg/m® wéhrend der Vege-
tationsperiode und 40 pg/m® im Winter benannt.

Das im Rahmen des Raumordnungsverfahrens zum Ausbau des Flughafens Frank-
furt Main erstellte Gesamtschadstoffgutachten (IVU 2001b) zeigt fir den Bereich
des Vorhabens Hintergrundbelastungen fir NOx (NO,) in einer Gré3enordnung von
80 (40) pg/m?® fir das Jahr 2000 und 70 (36) pg/m? fir das Jahr 2015 (siehe auch
Kap. 4.6 sowie Anhang 4 in Gutachten G7). Die vorhabenbedingten Zusatzbelas-
tungen erreichen gemal Gutachten G7 fir NOyx (NO,) unmittelbar entlang der ver-
legten Okrifteler StraRe maximal einen Wert von 61,5 (36,9) ug/m®.> Mit zunehmen-
dem Abstand von der StraRe nimmt die Zusatzbelastung schnell ab und erreicht
gemal Ausbreitungsrechnung bereits in 100 m Entfernung eine GrdéRenordnung
von weniger als 10 ug/m* NOx bzw. NO, (siehe Teil lll, Kap. 7.3.2 und Gutachten
G7). Zum Vergleich der im Gutachten G7 berechneten stral3ennahen Stickoxidkon-

* Die in der neuen 22. BImSchV und der neuen TA Luft ausgehend von der Richtlinie 1999/30/EG definierten Im-
missionswerte fir NOx und SO, (Langzeitwerte) zum Schutz der Vegetation bzw. zum Schutz von Okosystemen
gelten ausschlie3lich in Verbindung mit den in Anhang VI Nr. 1b der Richtlinie 1999/30/EG definierten Anforderun-
gen an die Probenahmestellen (siehe analog Anlage 2.1.b der 22. BImSchV sowie Nr. 4.6.2.6 Absatz 6 der TA
Luft). Die dort definierten Anforderungen — Abstand von Ballungsrdaumen >20 km, Abstand von bebauten Gebieten
>5 km und Reprasentativitat fir mind. 1.000 km? — sind in der Umgebung des Frankfurter Flughafens nicht reali-
siert, so dass diese Immissionswerte nicht anwendbar sind.

® Die gerechneten Werte der Ausbreitungsrechnung in Gutachten G7 enthalten beziiglich der NO,-Konzentrationen
eine Uberschéatzung im quellnahen Bereich, da fiir die Rechnung ein 60%-Ansatz fir die reaktive Umwandlung von
NO in NO, gewahlt wurde und die tatséchliche Emission von Stickoxiden eher dem Verhéltnis von ca. 95% NO zu
5% NO; entspricht. Eine Uberschatzung der Zusatzbelastungen im Rahmen der Ausbreitungsrechnungen in Gut-
achten G7 ergibt sich flr alle Schadstoffe zusétzlich daraus, dass zur Ermittlung der Kfz-bedingten Emissionen
Emissionsfaktoren des Bezugsjahres 2000 herangezogen wurden und eine nach aktuellen Planungen zu erwar-
tende Lichtzeichenanlage auf der Okrifteler Stral3e beim Abzweig zu Tor 31 nicht in die Berechnungen eingeflos-
sen ist (siehe Gutachten G7, S. 46).
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zentrationen lasst sich das MLuS 02 - Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (FGSV 2002) heranziehen. Dort
werden entlang von Straf3en mit einer DTV-Belastung von 20.000 und einem LKW-
Anteil von 10% geschatzte Jahresmittelwerte von 11 ug/m® (Abstand von der Stra-
Re: 10 m), 9 pg/m® (50 m), 6 ug/m® (100 m) und 3 pg/m? (200 m) fiir die Zusatzbe-
lastung durch NO, angegeben.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass die Umgebung des geplanten Vorhabens
gemessen an den oben genannten Zielwerten von 30 pg/m® im Jahresmittel bzw.
60 ug/m® wahrend der Vegetationsperiode und 40 pg/m® im Winter ein hohes, je-
doch ballungsraumtypisches Belastungsniveau fiir Stickoxide besitzt. Bereits die
Vorbelastung erreicht bzw. Giberschreitet die maf3geblichen Zielwerte. Vorhabenbe-
dingt tritt gemessen an den genannten Zielwerten eine relevante Erhdéhung der Im-
missionskonzentrationen vor allem im Nahbereich der neu zu trassierenden Stra-
Ren (Okrifteler Strae und Zufahrt zum neuen Tor 31) auf. Eine eindeutige r&aumli-
che Abgrenzung von Bereichen mit relevanter Erhéhung der Immissionskonzentra-
tionen entlang der Stral3en lasst sich nicht vornehmen. Nach den Ergebnissen des
Gutachtens G7 und den Schatzwerten der MLuS ist jedenfalls davon auszugehen,
dass relevante Zusatzbelastungen maximal 50 bis 150 m seitlich der genannten
StralRenabschnitte auftreten. Ob diese Zusatzbelastungen in der Realitat tatsachlich
zu erheblichen Funktionsbeeintrdchtigungen der strallennahen Waldvegetation
(bspw. durch Wachstumsminderung infolge direkter Einwirkung oder infolge indirek-
ter Wirkungen tber den Bodenpfad) fuhren, ist unklar. Die oben genannten Zielwer-
te zum Schutz der Vegetation, die als Schwellenwerte der niedrigsten relevanten
und effektiven Exposition anzusehen sind (siehe STREFFER et al. 2000, S. 265),
wurden vor allem auf der Grundlage von experimentellen Untersuchungen ermittelt.
Felduntersuchungen im Frankfurter Stadtwald, die im Rahmen der ,Verbundfor-
schung Frankfurter Stadtwald” durchgefuihrt wurden, konnten dem gegentber nicht
nachweisen, dass Waldbestande an stralennahen Waldrandern eine besondere
Charakteristik hinsichtlich Standortfaktoren, Artenzusammensetzung und Gesund-
heit der Pflanzen besitzen. Die festgestellten Unterschiede zu Bestanden im Wald-
inneren wurden gleichermalRen an Waldrandern ohne und mit StralBennahe nach-
gewiesen (GIES et al. 1992).

Vor dem Hintergrund der dargestellten Ergebnisse kann nicht sicher ausgeschlos-
sen werden, dass Funktionsbeeintrachtigungen der stralBennahen Waldvegetation
in Form von VitalitatseinbuRen oder Wachstumsstérungen durch eine dauerhafte
Stickoxidbelastung, die oberhalb der genannten Zielwerte liegt, auftreten. Es wird
daher von erheblichen Umweltauswirkungen auf Pflanzen und Biotope durch
Schadstoffeintrdge im direkten Nahbereich entlang der verlegten Okrifteler Stral3e
und der Zufahrt zum neuen Tor 31 ausgegangen.

Neben der direkten Einwirkung von Immissionen auf Okosysteme (iber den Pflan-
zenpfad kdnnen okosystemare Veranderungen auch Uber den Bodenpfad infolge
von Schadstoffdepositionen auftreten. Als mogliche Stoffgruppen spielen dabei
grundsatzlich Saure- und Nahrstoffdepositionen, die durch Schwefeldioxid-
und/oder Stickoxidemissionen verursacht werden, eine besondere Rolle. Konkrete
Einzeluntersuchungen im Untersuchungsraum in den letzten 20 Jahren ergaben al-
lerdings, dass im Gebiet keine direkten Bezlige zwischen lokalen Emissionen des
Flughafens und den Séaure-Depositionen nachweisbar sind. Auch konnten in kon-

Band C
Ersteller
Stand
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1.4.6

kreten Einzeluntersuchungen im Umfeld der Startbahn West keine Schadigungen
der Vegetation durch verstarkte Stickstoffeintrage lokaler Quellen nachgewiesen
werden (HFV 1993, HLUG 2001a). Die geringen vorhabenbedingten Zunahmen der
Stickoxid- und Schwefeldioxidemissionen gegeniber den Gesamtemissionen des
Flughafens, die in Zukunft tendenziell abnehmenden Gesamtstickstoff- und Schwe-
feldioxidemissionen durch den Verkehr (IVU 2001b) sowie die Untersuchungser-
gebnisse im Umfeld der Startbahn West, wo keine durch den Flugverkehr verur-
sachten Schaden oder signifikanten Veranderungen gefunden wurden, sprechen
dafur, dass durch das Vorhaben keine erheblichen negativen Auswirkungen auf Bi-
otope durch Stickstoff- und Sauredepositionen zu erwarten sind.

Aufgrund der geédnderten Planung (Wegfall des Parkhauses und damit verbundene
Reduktion des vorhabensbedingten Verkehrsaufkommens, Verkirzung des verleg-
ten Abschnittes der Okrifteler StrafRe) ist hinsichtlich der Funktionsbeeintrachtigung
durch Schadstoffeintrag zu berlcksichtigen, dass eine Reduktion der bisher in Gut-
achten G7 angenommenen Kfz-bedingten Emissionen und damit auch der Schad-
stoffeintrage zu erwarten ist (siehe Stellungnahme zu Gutachten G7 zu den Aus-
wirkungen der geanderten Planung). Dadurch ergibt sich eine Verringerung von
Umweltauswirkungen.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigungen durch
Grundwasserstandsveranderungen

Im Eingriffsbereich befindet sich der Grundwasserpegel ca. 3,5 bis 5 m unter Flur.
Auf diesen Flachen spielt das Grundwasser keine Rolle bei der Wasserversorgung
fur die Vegetation. Da weiterhin keine relevanten Eingriffe in die Grundwasserver-
héaltnisse vorgenommen werden, sind keine erheblichen Umweltauswirkungen
durch Grundwasserstandsveranderungen auf Pflanzen und Biotope zu erwarten.

Die geanderte Planung fuhrt nicht zu einer anderen Bewertung der Umweltauswir-
kungen.

Konfliktschwerpunkte

Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen - Pflanzen und Biotope stellen die Biotopkom-
plexe die Basis zur Abgrenzung von Konflikten dar. Die Umweltauswirkungen auf
den Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf* sind sowohl aus Sicht der gesetzlichen als
auch der fachlichen Bewertungsmal3stabe als Konfliktschwerpunkt zu bezeichnen.
Dabei sind die Umweltauswirkungen durch Flachenverluste insbesondere von
Laub-, Misch- und Nadelwald entscheidend.

Die im Biotopkomplex ,Wald bei Walldorf* zu verzeichnenden Verluste von Laub-,
Misch- und Nadelwald (38,34 16,90 ha) sind nicht vollstandig ausgleichbar. Telil-
funktionen werden durch die Malinahmen im Mdnchbruch qualitativ ausgeglichen.
Bie Zusammen mit den AufforstungsmafRnahmen naturnaher Laubwalder auf den
MaBnahmeanachen des ,,Hofes Schonau“ und der ,Hohenau“ bietep—-mit-den-Auf-
der wird eine

Wertgebende Kompensatlon ermogllcht (siehe Teil IV.3.1.1).
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Die Flacheninanspruchnahme von Gras-, Kraut- und Ruderalfluren sowie der Grin-
anlagen im Bereich bebauter Flachen (3;39 1,32 ha) sind durch die Wiederherstel-
lung von mageren Extensivwiesen im Eingriffsraum (4:45 3,53 ha) ausgleichbar
(siehe Teil IV).

Funktionsbeeintrachtigungen durch Waldrandeffekte (3323 0,66 ha) werden durch
Unterpflanzungen vermindert (s. Teil IV). sewie Verluste von Aufforstungen und Pi-
onierwald (3,99 3,50 ha) sird werden durch die geplante MaRnrahmen—zum
Waldrandaufbau-und Waldlichtunger im Eingriffsraum (3;38 0,50 ha) sowie durch
die Aufwertungsmafllinahmen im ,Monchbruch* ausgleichbar weitgehend
ausgeglichen bzw. durch Ersatzaufforstungen ersetzt (siehe Teil IV.3.1.1).

Boden

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgut Boden folgende Auswirkungska-
tegorien betrachtet:

e Verlust sowie Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Bodenfunkti-
onen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und baubedingt),

e Veranderungen des Bodenwasserhaushaltes durch Eingriffe in die Grundwas-
serverhéltnisse,

¢ Funktionsbeeintrachtigungen von Bodenfunktionen durch Schadstoffeintrag, po-
tenzielle Erh6hung der N-Mineralisation und Aufschluss von Altlastenstandor-
ten.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Boden werden das
Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG), das Raumordnungsgesetz (ROG) und
das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG) herangezogen.

Verlust sowie Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Boden-
funktionen durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und baubedingt)

Durch das Vorhaben werden insgesamt 19;81 18,21 ha weitgehend naturlicher B6-
den und 240 1,24 ha anthropogen Uberformte Béden auf dem Flughafengelande
versiegelt. Weitere 3,46 2,89 ha naturlicher Boden werden durch Auf- und Abtrag
sowie Verdichtung anlagen- und baubedingt Giberformt.

Betroffen sind mit 2448 14,68 ha vor allem Braunerden aus Flugsanden und Ter-
rassensanden als Boden mit hoher natirlicher Lebensraumfunktion, wobei die
Braunerden aus Flugsanden (#4247 7,40 ha) dariber hinaus eine hoch bedeutende
Archivfunktion besitzen. Zusatzlich werden 2;38 2,15 ha Braunerden mit hoher na-
tirlicher Lebensraumfunktion durch Auf-, Abtrag und Uberformung erheblich beein-
trachtigt. 1,74 1,57 ha der auf- bzw. abgetragenen und tberformten Boden besitzen
zusatzlich eine hoch bedeutende Archivfunktion.

Nach Mafigabe des § 2 Abs. 8 ROG ist Boden grundsatzlich sparsam in Anspruch
zu nehmen. Dariber hinaus sind gemafl § 1 BBodSchG und 8 2 Abs.1 BNatSchG
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die natirrlichen Bodenfunktionen und die Funktion als Archiv der Natur- und Kultur-
geschichte von besonderer Relevanz.

Die Versiegelung und die Beanspruchung der Béden insgesamt und insbesondere
derer mit bedeutenden Bodenfunktionen stellen erhebliche Auswirkungen im Sinne
der genannten Gesetze dar.

Verdnderungen des Bodenwasserhaushaltes durch Eingriffe in die Grund-
wasserverhéaltnisse

Durch das Vorhaben sind keine erheblichen Auswirkungen auf den Bodenwasser-
haushalt zu erwarten, da im Untersuchungsraum keine grundwasserbeeinflussten
Bdden anzutreffen sind und keine erheblichen Eingriffe in die Grundwasserverhalt-
nisse vorgenommen werden.

Funktionsbeeintradchtigungen von Bodenfunktionen durch Schadstoffeintrag,
potenzielle Erhéhung der N-Mineralisation und Aufschluss von Altlas-
tenstandorten

Stoffliche Schadstoffeintrage in den Boden in flissiger Form durch den Betrieb der
A380-Werft sind nicht zu erwarten, da samtliche geplanten spezifischen Nutzungen
im Bereich der Halle und der dazugehérigen Wartungsflachen auf einer durchge-
henden Versiegelung stattfinden.

Stoffliche Eintrage im Bereich der stral3ennahen Spritzwasserzone (siehe Teil I,
Kap. 5) durch die neu zu trassierende Okrifteler Straf3e und den Zufahrtsbereich
Tor 31 neu sind als Auswirkungen auf den Boden zu vernachlassigen, da die vor-
herrschenden Braunerden aus Flugsanden und Terrassensedimenten nur eine ge-
ringe Schadstoffakkumulation erwarten lassen. Auch weitergehende Luftschad-
stoffeintrage in den Boden sind nicht zu erwarten. Wie bereits in Kap. 1.4.4 bezo-
gen auf Pflanzen dargestellt, konnten trotz verschiedener Untersuchungen (siehe
HFV 1993) und laufender Beobachtungen an einer Bodendauerbeobachtungsflache
westlich der Startbahn 18 West (siehe HLUG 2001a) keine direkten Bezilige zwi-
schen lokalen Emissionen des Flughafens und Schadstoffdepositionen nachgewie-
sen werden. Dartber hinaus sprechen die geringen vorhabenbedingten Zunahmen
der relevanten Luftschadstoffe gegentiber den Gesamtemissionen des Flughafens
und die in Zukunft tendenziell abnehmenden Emissionen durch den Verkehr (IVU
2001b) und das geringe Filtervermdgen der Boden daflr, dass durch das Vorhaben
keine erheblichen Auswirkungen auf den Boden durch Schadstoffdepositionen zu
erwarten sind.

Die erhdhte N-Mineralisation ist an die Rodungstatigkeit gebunden und somit zeit-
lich begrenzt, sie kann weiterhin durch bautechnische Mal3Bhahmen minimiert wer-
den. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.
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Im Rahmen der Untersuchung der fir die Altlastenverdachtsflache U-ALVF 01 rele-
vanten Bodenproben wurde eine MKW-Belastung im Bereich der Bohrung
BS01426 im Auffullungshorizont (0 - 0,5 m) nachgewiesen (vgl. Kap. lll.Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Mit geeigneten MalRnahmen
sind die von dieser Kontamination ausgehenden Gefahrdungen zu vermeiden bzw.
zu vermindern (vgl. Kap. 111.5.4 sowie Stellungnahme zu Gutachten G3 Altlasten zu

den Auswirkungen der Plananderung). im-Zuge-derBaumalinahmen-werdenkeine
Altlastenflachen-aufgesehlossen. Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Bo-
den sind unter Zugrundelegung der Yntersuchungen-des-Gutachtens-G3-Altlasten

der entsprechenden MalRnahmen nicht zu erwarten.

Konfliktschwerpunkte

Der Verlust von Boden durch Versiegelung in einem Gesamtumgriff von 2221
19,45 ha und die Funktionsbeeintrachtigung von Bdéden durch Umlagerung in einer
Grof3e von 3;46 2,89 ha (Summe 25,67 22,34 ha) stellen sowohl im Hinblick auf die
gesetzlichen als auch die fachlichen Bewertungsmalistdbe einen Konfliktschwer-
punkt dar.

Die Entsiegelung (ca. 48 0,93 ha) beim Rickbau der ,alten* Okrifteler Stral3e ist
ein Teilausgleich fir die Neuversiegelung. Die ExtensivierungsmalRnahmen durch
Umwandlung von intensiv genutzten Ackerflachen in naturnahe Walder und exten-
sives Grunland auf den MaRnahmenflachen ,Hof Schénau“ sowie durch die Nut-
zungsaufgabe der Forste im ,Mdnchbruch” bieten einen entsprechenden Ersatz fur
die nicht ausgleichbaren Umweltauswirkungen (siehe Teil IV.3.1.1).

Wasser

Die Bewertung des Schutzgutes Wasser erfolgt ausschlieRlich fir Grundwasser
und genutztes Grundwasser, da im Untersuchungsraum im Schutzgutbereich Ober-
flachengewasser nur ein Kleinstgewésser vorhanden ist, welches aufierhalb des
Einwirkungsbereiches des Vorhabens liegt.

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgutbereich Grundwasser folgende
Auswirkungskategorien betrachtet:

e Veranderung der Grundwasserneubildung,

e Beeintrachtigung der Grundwasserdynamik, Grundwasserflie3richtung und
Grundwasserstande (anlagen- und baubedingt),

e Beanspruchung von Gebieten fur Grundwasserschutz und -sicherung,

e Verschmutzungsgefahrdung von Grundwasserleitern durch Schadstoffeintrag
(betriebs- und baubedingt).

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser wer-
den das Hessische Wassergesetz (HWG) in Verbindung mit dem Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG), das Bundesnhaturschutzgesetz (BNatSchG) und der Regional-
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1.6.2

1.6.3

plan Sidhessen 2000 in Verbindung mit dem Hessischen Landesplanungsgesetz
(HLPG) herangezogen.

Verédnderung der Grundwasserneubildung

Auf Grundlage der Bie Berechnung der Grundwasserneubildungsrate im Gutachten
G4 Hydrologie / Hydrogeologie sowie der in den Stellungnahmen zu den Auswir-
kungen der Plan&anderungen dargestellten Veranderungen ist sowohl in trockenen
als auch in feuchten Jahren eine leichte Zunahme der Grundwasserneubildung zu

crwaren ergibtin-trockenen-Jahren-eine-leichte Zunahme-und-infeuchten-Jahren
einenleichten-Rickgang-der-Grundwasserneubildung: Die ermittelten Veranderun-

gen liegen im Rahmen normaler jahreszeitlicher Schwankungen. Es wird somit kein
erheblicher Einfluss auf die Grundwasserspiegel erwartet.

Beeintrachtigung der Grundwasserdynamik, GrundwasserflieRrichtung und
Grundwasserstande (anlagen- und baubedingt)

Wasserhaltungen werden im Zuge der Baumaflinahme durch eine grundwasser-
schonende Bauweise (vertikaler Baugrubenverbau und Unterwasserbetonsohle)
vermieden. Da somit keine aktive Grundwasserabsenkung oder Reinfiltration be-
trieben wird, kann eine grof3raumige Beeinflussung des Grundwasserstandes aus-
geschlossen werden.

Erhebliche Auswirkungen der in das Grundwasser reichenden Bauwerke auf die
Grundwasserdynamik sind nicht zu erwarten, da die Sperrkérper umflossen werden
kénnen und somit keine Barrierewirkung entsteht. Sofern eine grundwassergering-
leitende Trennschicht im Bereich der tiefgrindigen Bauwerke vorhanden sein sollte
(diese wird aufgrund einer Bohrung in diesem Bereich jedoch nicht erwartet), kann
der oberflachennahe Grundwasserleiter durch den Baukdrper teilweise abgesperrt
werden. Dies hat regional jedoch keine Auswirkungen und ist maximal auf den
Nahbereich des Baukdrpers limitiert.

Beanspruchung von Gebieten fir Grundwasserschutz und -sicherung

In dem laut Regionalplan Studhessen 2000 zur Grundwassersicherung ausgewie-
senen Bereich werden im Zuge des Vorhabens 16,97 13,45 ha weitgehend mit
Wald bestandene Flache beansprucht. Von den insgesamt beanspruchten Flachen
werden 14,14 11,46 ha versiegelt.

Die Beanspruchung der Bereiche fiur die Grundwassersicherung stehen den Zielen
und Grundsatzen des Regionalplan Stiidhessen 2000 zum Grundwasserschutz ent-
gegen (siehe Landesplanerische Beurteilung zum Raumordnungsverfahren Flugha-
fen Frankfurt Main).
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1.6.5

Verschmutzungsgeféahrdung von Grundwasserleitern durch Schadstoffein-
trag (betriebs- und baubedingt)

Betriebliche Schadstoffeintrage

Stoffliche Eintrdge durch den Betrieb der A380-Werft sind nicht zu erwarten, da
samtliche geplanten spezifischen Nutzungen im Bereich der Halle und des dazuge-
hdrigen Vorfeldes auf einer durchgehenden Versiegelung stattfinden.

Bezlglich der stofflichen Eintrdge durch die Okrifteler Straf3e und den Zufahrts-
bereich Tor 31 neu ist bei den zu erwartenden Verkehrsbelastungen nach den
fachlichen Bewertungsmalistdben des Arbeitsblattes A 138: Planung, Bau und Be-
trieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser (ATV-DVWK-A 138,
2002) die breitflachige Versickerung im Bezug auf das Grundwasser tolerierbar.
Aufgrund des lediglich mittleren Geschutztheitsgrades des Grundwassers (relativ
geringe Flurabstande und in der Regel gut durchlassiges Material) sollte eine Ver-
besserung des Stoffbindungsvermdgens des Oberbodens am StraRenrand erreicht
werden.

Die erhdhte N-Mineralisation ist an die Rodungstatigkeit gebunden und somit zeit-
lich begrenzt. Sie kann weiterhin durch bautechnische Ma3nahmen minimiert wer-
den. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

Bauliche Schadstoffeintrage

Das wahrend der Bauphase anfallende Grundwasser (Lenzwasser, Restleckage)
wird gemafld den Unterlagen der Baustellenlogistik (Planteil B1) an Ort und Stelle
aufbereitet. Dieses Wasser wird flr eine Versickerung hinsichtlich seiner Qualitat
Uberwacht und genlgt bei ausgewahlten Parametern den Anspriichen der Trink-
wasserverordnung.

Konfliktschwerpunkte

Die Beanspruchung und Versiegelung von Bereichen fir den Grundwasserschutz
stellen im Hinblick auf die Zielaussagen des Regionalplan Siidhessens 2000 einen
Konfliktschwerpunkt dar.

Die Berechnung der Grundwasserneubildungsrate im Gutachten G4 Hydrologie /
Hydrogeologie fihrt jedoch zu der fachlichen Beurteilung, dass die Einflisse des
Vorhabens auf das Grundwasser nicht erheblich sind, da die ermittelten Verande-
rungen der Grundwasserneubildungsrate im Rahmen normaler jahreszeitlicher
Schwankungen liegen.
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1.7.2

Luft

Die in der Auswirkungsprognose betrachteten Auswirkungskategorien betreffen im
Schutzgut Luft folgende Auswirkungskategorien:

e Verlust von Wald mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion durch Rodung (anla-
gen- und baubedingt),

e Beeintrachtigungen der Luftqualitat durch betriebsbedingte Schadstoffimmissio-
nen,

e Beeintrachtigungen der Luftqualitat durch temporére (baubedingte) Schadstoff-
immissionen.

Mdgliche luftschadstoffbedingte Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und Boden sind
in den Kap. 0, 1.4.4 und 1.5.3 enthalten.

Verlust von Waldbereichen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion durch
Rodung (anlagen- und baubedingt)

Die Beurteilung des Verlustes von Waldbereichen mit lufthygienischer Ausgleichs-
funktion erfolgt auf der Grundlage des Hessischen Forstgesetzes (HFG). Nach § 9
Nr. 1 HFG sind die Funktionen des Waldes (u.a. die lufthygienische Ausgleichs-
funktion) bei Planungen und MaRnahmen von Tragern o6ffentlicher Vorhaben an-
gemessen zu berucksichtigen. Durch das geplante Vorhaben kommt es durch an-
lagen- und baubedingte Rodung insgesamt zu einem Verlust von Waldbereichen
mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion von 23,22 21,07 ha. Ein Groliteil dieses
Waldes ist nach der hessischen Waldfunktionskartierung als Wald mit Immissions-
schutzfunktion der Stufe | (lokaler Immissionsschutzwald) ausgewiesen (1697
13,45 ha). Aufgrund der Lage des Waldes im Ballungsraum Rhein-Main in unmittel-
barer Nahe zum Flughafen Frankfurt Main und der fachplanerischen Schutzauswei-
sung werden die Umweltauswirkungen des Waldverlustes fir das Schutzgut Luft
als erheblich im Sinne des UVPG eingestuft. Zu bericksichtigen ist dabei aller-
dings, dass eine Quantifizierung der Schutzwirkungen des Waldes hinsichtlich einer
Beeinflussung lokaler Immissionskonzentrationen nicht méglich ist.

Beeintrachtigungen der Luftqualitat durch betriebsbedingte Schadstoffim-
missionen

Wie im Gutachten G7 sowie in der UVS, Teil 111.7.3.2 dargestellt, fuhrt die Realisie-
rung des Vorhabens betriebsbedingt zu lokalen Erhéhungen von Luftschadstoffim-
missionen. Hauptursache der vorhabenbedingten Immissionserhéhungen sind die
geplanten Triebwerksprobelaufe im Bereich der geplanten Werft sowie die prognos-
tizierten Verkehrszunahmen auf den betroffenen StralRenabschnitten. Die prognos-
tizierten Verkehrszunahmen auf der vorhandenen Betriebsstrale im stdlichen
Flughafenbereich sowie der Okrifteler StralRe entstehen vor allem durch vorhabe-
nunabhangige Verkehrszunahmen im sudlichen Flughafenbereich. Der werftbezo-
gene Zusatzverkehr ist dem gegenuber vergleichsweise gering (siehe Gutachten
G5 ,Auswirkungen des flughafeninduzierten Verkehrs®). Allerdings ist die Verlegung
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der Okrifteler StraRe und die damit verbundene Verlagerung der stralRennahen Im-
missionen ursachlich dem Vorhaben zuzuordnen.

Die Bewertung der vorhabenbedingten Schadstoffimmissionen erfolgt im Schutzgut
Luft im Hinblick auf das Schutzziel der menschlichen Gesundheit. Die Bewertung
erfolgt in Anlehnung an die Regelungen des BImSchG. Das BImSchG wird konkre-
tisiert durch die 22. BImSchV sowie durch die TA Luft, mit denen die neuen EU-
Luftqualitatsstandards der Richtlinien 1999/30/EG und 2000/69/EG in nationales
Recht umgesetzt wurden. Fir die hier vorzunehmende Bewertung wird zuné&chst
von den zum Zeitpunkt der wahrscheinlichen Inbetriebnahme 2007 voraussichtlich
glltigen Immissionswerten ausgegangen. Da gemafl 22. BImSchV fiir NO; eine
weitergehende Absenkung der Immissionsgrenzwerte vorgesehen ist, werden auch
die minimalen Immissionsgrenzwerte, die ab 2010 gultig sind, vergleichend heran-
gezogen.

In der 22. BImSchV und der TA Luft existieren fur die Kenngro3e des Jahresmittel-
wertes Immissionsgrenzwerte fur Stickstoffdioxid (NO,), Partikel (PM 10), Benzol
und Schwefeldioxid (SO,). Fir Kohlenmonoxid (CO) existiert gemalRl Richtlinie
2000/69/EG ein 8-Stunden-Mittelwert, der in die 22. BImSchV Gbernommen wurde.
Da bereits die Schadstoffgutachten zum Raumordnungsverfahren gezeigt haben,
dass die CO-Belastungen im Flughafenbereich auf einem insgesamt sehr niedrigen
Niveau liegen (siehe IVU 2001), wurde im Gutachten G7 keine entsprechende
Kurzzeitberechnung durchgefiihrt. N&herungsweise kann zur Bewertung der
10fache Jahresmittelwert mit dem 8-Stunden-Immissionsgrenzwert der 22.
BlmSchV verglichen werden.

Fur Rul3 und Benzo(a)pyren existieren keine entsprechenden, rechtlich verankerten
Standards. Fir Ru3 kann allerdings auf den Prifwert der 23. BImSchV sowie er-
ganzend auf den Ziel- bzw. Orientierungswert des Landerausschusses fir Immissi-
onsschutz (LAI) fur Dieselrufd zuriickgegriffen werden. Fir Benzo(a)pyren existiert
ebenfalls ein LAI-Wert. Die Werte des LAI sind auf ein 1km-Raster bezogen. Aus-
breitungsrechnungen fir ein 1km-Raster fuhren im Ergebnis tendenziell zu niedri-
geren Immissionskonzentrationen als die im Gutachten G7 durchgefuhrten Ausbrei-
tungsrechnung fur ein 100m-Raster. Die Anwendung der LAI-Ziel- bzw. Orientie-
rungswerte auf die Ergebnisse des Gutachtens G7 entspricht daher einem konser-
vativen Bewertungsansatz. Fir die Summe der Stickoxide (NO,) und die Summe
der Kohlenwasserstoffe ohne Methan (NMVOC) existieren keine Bewertungsstan-
dards, so dass auf eine weitere Betrachtung verzichtet wird.

Fur die Bewertung der vorhabenbedingten Zusatzbelastung wird in Anlehnung an
die Irrelevanzschwelle gemaf Nr. 4.2.2 der TA Luft davon ausgegangen, dass Zu-
satzbelastungen unterhalb von 3% des jeweils relevanten Immissionswertes irrele-
vant sind.

Die folgende Tab. 1-6 zeigt die wesentlichen KenngréRen und Informationen, die
fur die Bewertung der einzelnen Schadstoffkomponenten notwendig sind.
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Tab. 1-6:  Bewertung der betriebsbedingten Schadstoffimmissionen — alle Angaben als Jah-
resmittelwert (siehe Gutachten G7)
Immissionswerte - 3%-Irrelevanz- | Maximale Vor- | Maximale Zu- | Einhaltung der Irre-
Jahresmittel (Quelle) schwelle belastung satzbelastung** | levanzschwelle ab
(2000 / 2015)* (Entfernung)
NO, [ug/m’] | 46** (22. BImSchV) 1, 2%k 40/ 36 36,9 ca. 1.200m
SO, [ug/m’] |50 (TA Luft) 15 8,0/8,5 1,72 ca. 100m
PM 10 [ug/m°] |40 (22. BImSchV) 1,2 29/27 3,15 ca. 300m
Benzol [ug/m®] |5 (22. BImSchV) 0,15 1,7/13 0,88 ca. 200m
CcoO [mg/m°] | 10***¥(22. BImSchV) 0,3 0,51/0,45 0,151 ca. 200m
RuB [ug/m’] |8 (23. BImSchV) 0,24 1,6/0,9 1,34 ca. 200m
B(a)P [ng/m’ [1,3 (LAl 0,039 0,72/0,65 0,46 ca. 300m

*) Aus Gutachten G7 (Tab. 4-1 auf S. 44 und Anhang 4) im Bereich der maximalen Zusatzbelastung gemaf den Daten des Ge-
samtschadstoffgutachtens im Raumordnungsverfahren (IVU 2001b).

**)  Die maximale Zusatzbelastung tritt unmittelbar auf den verlegten Stralenabschnitten im Suden bzw. Osten des Werftgelan-
des auf (siehe Gutachten G7, Anhang 3).

***)  Immissionsgrenzwert fir das Jahr 2007 (voraussichtliche Inbetriebnahme der Werft), d.h. inkl. Toleranzmarge nach § 3 Abs. 5
22. BImSchV.

*+x)  304-|rrelevanzschwelle bezieht sich auf den in Nr. 4.2.1 der TA Luft festgesetzten Immissionswert von 40ug/m?.

*xxxx) Standard bezieht sich auf den héchsten 8-Stunden-Mittelwert eines Tages (s. § 7 22. BImSchV). Naherungsweise kann zur
Bewertung der 10fache Jahresmittelwert mit dem 8-Stunden-Immissionsgrenzwert der 22. BImSchV verglichen werden.

Die Tab. 1-6 zeigt, dass im Bereich der maximalen Zusatzbelastung die Vorbelas-
tung durchweg unterhalb der fur die Bewertung relevanten Immissionswerte liegt.
Die gemessen an den Immissionswerten hdochsten Immissionskonzentrationen wei-
sen NO, und Partikel auf. Der Vergleich der Vorbelastungen fir das Jahr 2000 und
das Jahr 2015 zeigt dartber hinaus, dass fir alle betrachteten Luftschadstoffe fur
die Zukunft ein abnehmendes Gesamtbelastungsniveau zu erwarten ist.

Die vorhabenbedingten Zusatzbelastungen liegen lediglich im Nahbereich der ver-
legten StralRenabschnitte auf einem erhdhten Niveau. Dabei ist nur fir NO, in der
Summe mit der Vorbelastung des Jahres 2000 eine Uberschreitung des relevanten
Immissionsgrenzwertes madglich. Dies gilt sowohl fiir den 2007 giltigen Immissi-
onsgrenzwert von 46 pg/m? als auch fiir den ab 2010 giiltigen Wert von 40 ug/m?®.
Allerdings ist bei NO, zu bertcksichtigen, dass Stickoxide zu ca. 95% als NO emit-
tiert werden und der im Gutachten G7 gewéhlte 60%-Ansatz der reaktiven NO,-
Umwandlung in unmittelbarer Quellindhe zu deutlichen Uberschatzungen des NO,-
Wertes fiihren (siehe Teil 111.6.3.2 und Gutachten G7). Eine Uberschéatzung der Zu-
satzbelastungen im Rahmen der Ausbreitungsrechnungen in Gutachten G7 ergibt
sich fur alle Schadstoffe zusatzlich daraus, dass zur Ermittlung der Kfz-bedingten
Emissionen Emissionsfaktoren des Bezugsjahres 2000 herangezogen wurden und
eine nach aktuellen Planungen zu erwartende Lichtzeichenanlage auf der Okrifteler
Stral’e beim Abzweig zu Tor 31 nicht in die Berechnungen eingeflossen ist (siehe
Gutachten G7, S. 46). Fur Kohlenmonoxid gilt unter Beriicksichtigung des Faktors
10 zur Gberschlagigen Ableitung eines 8-Stunden-Immissionsgrenzwertes aus den
berechneten Jahresmittelwerten, dass der 8-Stunden-Immissionsgrenzwert der 22.
BImSchV uberall gut eingehalten wird.

Die vergleichsweise hohen Zusatzbelastungen im unmittelbaren StralRenbereich
nehmen seitlich der StraRe schnell ab und erreichen in der Regel bereits in 100 bis
300 m Entfernung das Niveau der irrelevanten Zusatzbelastung. Lediglich fur NO,
wird eine Entfernung von ca. 1.200m prognostiziert (siehe Gutachten G7). Legt
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man fur RuB den LAI-DieselruB-Wert von 1,5ug/m® zugrunde, so ergibt sich eine
Entfernung zur Erreichung der irrelevanten Zusatzbelastung von <1.000m.

Insgesamt zeigt sich, dass bei allen betrachteten Luftschadstoffen nur lokal im Be-
reich der geplanten Werft und entlang der verlegten Okrifteler Stral3e erhdhte Im-
missionskonzentrationen auftreten. Siedlungsgebiete mit Wohnbebauung, in denen
sich Menschen nicht nur voriibergehend aufhalten, werden nicht durch relevante
vorhabenbedingte Zusatzbelastungen betroffen. Auch werden in den Siedlungsge-
bieten alle betrachteten Immissionswerte eingehalten. Dies gilt auch fir den geman
22. BImSchV erst 2010 giiltigen Grenzwert fiir NO, von 40pug/m?.

Die Bewertung basiert auf den Ergebnissen der Ausbreitungsrechnungen, die fur
die vorhabenbedingten Zusatzbelastungen in einem 100m-Raster und fur NO, zu-
satzlich in einem 50m-Raster dargestellt werden (siehe Teil 111.7.1.4.3 und 111.7.3.2
sowie Gutachten G7). Dabei geht es um die sichere Erkennung von Grenzwert-
Uberschreitungen, wo Menschen sich mehr als nur voriibergehend aufhalten. Durch
die Mittelung Uber 1kmxlkm-Flachen, wie sie friher vorgeschrieben war, konnten
mdgliche Belastungsspitzen verdeckt sein. Mit der hier gewahlten Auflosung der
Ausbreitungsrechnungen von 100m bzw. 50m ist in den umliegenden Siedlungsge-
bieten am Rand der berechneten Immissionsfelder eine gleichmaRige Abnahme der
Zusatzbelastung unter die Relevanzschwelle (Nr. 4.2.2. TA Luft) zu erkennen. Dort
sind Spitzenwerte auszuschlieRBen, die signifikant oberhalb der Rastermittel liegen.®
Im Ubrigen liegen die berechneten Immissionskonzentrationswerte im Bereich der
umgebenden Siedlungen bereits deutlich unterhalb der aus Nr. 4.2.2 der TA Luft
ableitbaren Relevanzschwelle.

Im Ergebnis der Bewertung ist festzustellen, dass durch das geplante Vorhaben
keine erheblichen Umweltauswirkungen durch betriebsbedingte Schadstoffimmissi-
onen im Hinblick auf das Schutzziel der menschlichen Gesundheit zu erwarten
sind.

Beeintrachtigungen der Luftqualitat durch temporéare (baubedingte) Schad-

Wie in Gutachten G8.2 sowie in Teil Ill.7 dargestellt, sind auch wéahrend der Bau-
phase geringfligige zusatzliche Immissionsbeitrage zu erwarten. Maf3geblich fiir die
Bewertung der baubedingten Immissionsbeitrdge sind die in Gutachten G8.2 be-
trachteten Tagessituationen mit unglinstigen meteorologischen Ausbreitungsbedin-
gungen (windschwache Wetterlage, Bodeninversion) und maximalen Baustellen-
emissionen (,Worst-case“-Betrachtung).

Im Ergebnis zeigt das Gutachten G8.2, dass die maximalen baubedingten Immissi-
onsbeitrage an den betrachteten Immissionsorten in den benachbarten Siedlungs-
gebieten mit wenigen, unten genannten Ausnahmen fir alle betrachteten Schad-
stoffe (PM 10, NO,, SO,, Benzol, Dieselrul3) unterhalb der in Anlehnung an die TA

® Die Vorgaben der TA Luft, Anhang 3, Nr. 7, zur hinreichend sicheren Bestimmung von Ort und Betrag der Immis-
sionsmaxima greifen hier nicht, da sie auf verkehrsbedingte Immissionen nicht Ubertragbar sind und die Maxima

1.7.3
stoffimmissionen
mit der Quelle selbst zusammenfallen.
Band C
Ersteller
Stand 02-Mai-2003 14. Juli 2004

G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
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Luft gewahlten Irrelevanzschwelle von 3 % des jeweiligen fur die Bewertung rele-
vanten Immissionswertes liegt (siehe Tab. 1-7).

Tab. 1-7:  Fur die Bewertung der baubedingten Schadstoffimmissionen relevante Immissi-
onswerte und Uberschreitungen der Irrelevanzschwelle (siehe Gutachten G8.2)
Zeitbezug Immissionswerte (zu- | 3%-Irrelevanz- | Maximale Zusatzbelastung
(Quelle) lassige Uberschrei- schwelle oberhalb der Relevanz-
tungshaufigkeit) schwelle*
NO; [Hg/m?] Jahresmittel 50 / 46** 1,2%+* 2,4 (Walldorf)
(22. BImSchV) 1,5 (Okriftel)
Stundenmittel 200 - -
(22. BImSchV) (max. 18mal
SO; [Hg/m?] Tagesmittel 50 1,5 -
(22. BImSchV) (max. 3mal)
PM 10 [Hg/m?] Tagesmittel 50 15 3,9 (Walldorf)
(22. BImSchV) (max. 35mal) 2,0 (Okriftel)
1,8 (Eddersheim)
Benzol [Hg/m?] Jahresmittel 5 0,15 -
(22. BImSchV)
Dieselruf3 [Hg/m?] Jahresmittel 15 0,045 0,08 (Walldorf)
(LAI)

*) Worst-Case-Tagesmittelwerte gemaf Ausbreitungsrechnung in Gutachten G8.2.
**)  Immissionsgrenzwert fir die Jahre 2005 (voraussichtlicher Baubeginn) und 2007 (voraussichtliches Bauende), d.h. inkl. Tole-
ranzmarge nach § 3 Abs. 5 22. BImSchV.

***)

3%-Irrelevanzschwelle bezieht sich auf den in Nr. 4.2.1 der TA Luft festgesetzten Immissionswert von 40pg/m°.

Fur Partikel (PM 10) treten gemessen am gemafR TA Luft und 22. BImSchV (ab
2005) giltigen Immissionsgrenzwert von 50 pg/m® (Tagesmittel) an drei Immissi-
onsorten Werte auf, die tUber der 3%-Irrelevanzschwelle liegen. In Walldorf betragt
der maximale baubedingte Immissionsbeitrag 3,9 pg/m?, in Okriftel 2,0 pg/m® und in
Eddersheim 1,8 pg/m*. Dies entspricht einem Anteil von 7,8 % (Walldorf), 4,0 %
(Okriftel) bzw. 3,6 % (Eddersheim). Diese geringen und nur an bestimmten Tagen
auftretenden zusatzlichen Immissionsbeitrage werden jedoch nicht dazu fuhren,
dass an den Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der TA Luft bzw. der
22. BImSchV uberschritten werden (Gutachten G8.2, S. 22). Dies ergibt sich zu-
nachst aus der dem Flughafen néchstgelegenen Station Raunheim gemessenen
Gesamtbelastung von 23 pg/m® (Jahresmittelwert 2001 gemaR HLUG 2002). Auch
die im Gesamtschadstoffgutachten G7.4 zum Raumordnungsverfahren (IVU 2001b)
fur das Jahr 2000 berechneten Gesamtbelastungen von 26,5 bis ca. 30 pg/m?® (Jah-
resmittelwert aul3erhalb des Flughafenbereichs) zeigen Werte, die deutlich unter-
halb des Immissionsgrenzwertes von 50 pg/m? liegen. Hinzu kommt die Erwartung,
dass die Gesamtbelastungen fir Partikel (PM 10) in den néchsten Jahren ricklaufig
sein werden (siehe Berechnungen fiir die Prognosefélle 2015 gemaf 1VU 2001Db).

Fir NO, treten an den Immissionsorten Walldorf (2,4 pg/m® und Okriftel
(1,5 pg/m® maximale baubedingte Zusatzbelastungen auf, die knapp oberhalb der
3%-Irrelevanzschwelle der TA Luft von 1,2 pg/m® liegen.” Da sich der héhere Wert
in Walldorf bei einer wenig wahrscheinlichen Kombination von Nordwestwind und

" Die 3%-Irrelevanzschwelle gemafR Nr. 4.2.2 der TA Luft bezieht sich auf die ir% Nr. 4.2.1 der TA Luft angefuhrten
Immissionsgrenzwerte, also fiir NO, auf den Immissionsgrenzwert von 40ug/m” (Jahresmittel).
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austauscharmen Bedingungen ergeben wirde (siehe Darstellung der durchschnitt-
lichen Windverteilungen in Gutachten G8.2, S. 14/15) kann dieser Wert allerdings
vernachlassigt werden. Wenn man berlcksichtigt, dass der Tageswert in Okriftel
nur knapp oberhalb der Irrelevanzschwelle, die auf den Jahreswert bezogen ist,
liegt, kann auch in Okriftel insgesamt von unerheblichen zusatzlichen Bauimmissio-
nen ausgegangen werden. Legt man den gemaR 22. BImSchV ab 2010 gultigen
1h-Immissionswert fiir NO, von 200 pg/m? zu Grunde, liegen die genannten baube-
dingten Zusatzbelastungen deutlich unterhalb der 3%-Irrelevanzschwelle und damit
im unerheblichen Bereich (siehe Gutachten G8.2, S. 23).

Fur Dieselruf3 liegt der Wert fur die maximale baubedingte Zusatzbelastung in
Walldorf mit 0,08 ug/m®> gemessen am LAl-Ziel- bzw. Orientierungswert von
1,5 pg/m?* knapp oberhalb der 3%-Irrelevanzschwelle von 0,045 ug/m®. Da der leicht
erhohte Wert fur Dieselruf3 in Walldorf wie bei NO, im Fall einer wenig wahrschein-
lichen Kombination von Nordwestwind und austauscharmen Bedingungen errech-
net wurde, kann dieser Wert ebenfalls vernachlassigt werden.

Im Ergebnis lasst sich somit feststellen, dass bezogen auf das Schutzziel der
menschlichen Gesundheit keine erheblichen Umweltauswirkungen durch baube-
dingte Schadstoffimmissionen zu erwarten sind.

Konfliktschwerpunkte

Eine Quantifizierung der Schutzwirkungen des Waldes hinsichtlich einer Beeinflus-
sung lokaler Immissionskonzentrationen ist nicht moglich. Auch bleibt nach Reali-
sierung des Vorhabens ein groR3flachiger geschlossener Waldmantel zwischen dem
Flughafen und dem geplanten Vorhaben sowie den néchstgelegenen Siedlungsbe-
reichen bestehen. Daher wird der Verlust von Wald mit lufthygienischer Ausgleichs-
funktion nicht als Konfliktschwerpunkt gewertet. Somit treten im Schutzgut Luft kei-
ne Konfliktschwerpunkte auf.

Die Verluste von Waldern mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion sind nicht aus-
gleichbar. Durch die AufforstungsmalRnahmen auf den Flachen des ,Hofes Scho-
nau“ und der ,Hohenau“ sowie durch die MaBnahmen zur Waldrandentwicklung im
Eingriffsraum wird ein entsprechender Ersatz hergestellt.

Klima

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgut Klima folgende Auswirkungska-
tegorien betrachtet:

e Veranderung der bioklimatischen Belastung durch Flacheninanspruchnahme
und Versiegelung / Bebauung,

e Beeintrachtigung von klimatischen Ausgleichsstrémungen durch
anlagenbedingte Barriereeffekte oder Umlenkung,

e Verlust von Waldflachen mit Klimaschutzfunktion durch Rodung.

Band C
Ersteller
Stand

G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 5 ?
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1.8.2

1.8.3

Die prognostizierten Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Klima werden anhand
des Hessischen Naturschutzgesetzes (HENatG) in Verbindung mit dem Bundesna-
turschutzgesetz (BNatSchG) sowie anhand des Hessischen Forstgesetzes (HFG)
bewertet. GemalR §la Abs. 1 Nr. 5 HENatG sind im besiedelten Bereich Flachen
zur Verbesserung des ortlichen Klimas zu erhalten bzw. neu zu schaffen, soweit
dies mit einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung vereinbar ist. Daneben be-
tont § 2 Abs. 1 Nr. 6 BNatSchG als bundesweit glltiger Grundsatz des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege, dass Beeintrachtigungen des Klimas zu vermeiden
sind und Wald und sonstige Gebiete mit gunstiger klimatischer Wirkung zu erhalten,
zu entwickeln und wiederherzustellen sind. Im HFG wird in 8§ 9 in Verbindung mit
§ 8 u.a. auf die klimatischen Funktionen des Waldes Bezug genommen.

Veranderung der bioklimatischen Belastung durch Flacheninanspruchnahme
und Versiegelung / Bebauung

Relevante Veranderungen der bioklimatischen Belastung durch Erhéhung der ge-
fuhlten Temperatur ergeben sich durch Realisierung des Vorhabens lediglich tber
den Vorhabenflachen selbst. Empfindliche Bereiche wie Wohn- oder Gewerbege-
biete werden nicht zusatzlich bioklimatisch belastet. Erhebliche Umweltauswirkun-
gen im Sinne des UVPG durch Zunahme der bioklimatischen Belastung sind daher
nicht zu erwarten.

Beeintrachtigung von klimatischen Ausgleichsstrémungen durch anlagenbe-
dingte Barriereeffekte oder Umlenkung

Im Rahmen der Auswirkungsbetrachtung von klimatischen Ausgleichsstromungen
sind lediglich geringfiigige und kleinraumig wirksame Ablenkungen und Abschwa-
chungen prognostiziert worden. Diese mit den Klimamodellen des DWD ermittelten
Effekte sind sehr schwach ausgepragt und beschranken sich auf den Ubergangs-
bereich zwischen bebauten Bereichen und Freiflachen (siehe DWD 2001). Regel-
rechte Unterbrechungen von Ausgleichsstromungen sind nicht zu erwarten. Da kei-
ne empfindlichen Nutzungen (Wohngebiete) beeintrdchtigt werden, werden die
Auswirkungen auf klimatische Ausgleichsstrémungen als nicht erheblich im Sinne
des UVPG bewertet.

Verlust von Waldflachen mit Klimaschutzfunktion durch Rodung (anlagen-
und baubedingt)

Die Beurteilung des Verlustes von Waldflachen mit Klimaschutzfunktion erfolgt auf
der Grundlage des Hessischen Forstgesetzes (HFG). Nach § 9 Nr. 1 HFG sind die
Funktionen des Waldes (u.a. die Klimaschutzfunktion) bei Planungen und Mal3-
nahmen von Tragern offentlicher Vorhaben angemessen zu berticksichtigen. Durch
das geplante Vorhaben kommt es zu einem Verlust von Waldflachen mit nach hes-
sischer Waldfunktionskartierung ausgewiesener Klimaschutzfunktion der Stufe |
(lokaler Klimaschutzwald). Insgesamt werden 16,97 13,45 ha derartiger Waldfla-
chen durch Rodung in Anspruch genommen. Aufgrund des fachplanerischen
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Schutzes werden die Umweltauswirkungen des Waldverlustes als erheblich im Sin-
ne des UVPG eingestuft.

Konfliktschwerpunkte

Im Schutzgut Klima treten keine Konfliktschwerpunkte auf, da die Ergebnisse des
Klimagutachtens zum Raumordnungsverfahren (DWD 2001) belegen, dass durch
das Vorhaben keine erheblichen klimatischen Effekte auf die Umgebung zu erwar-
ten sind.

Landschaft

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgut Landschaft folgende Auswir-
kungskategorien betrachtet:

e Verlust von Landschaftsbildeinheiten und Schutzgebietsflachen nach HENatG
durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und baubedingt),

e Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten
und Schutzgebietsflachen nach HENatG durch Uberformung / Zerschneidung.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschaft werden
das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG) in Verbindung mit dem Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG), das Raumordnungsgesetz (ROG) und das Hessische
Forstgesetz (HFG) in Verbindung mit dem Bundeswaldgesetz (BWaldG) herange-
zogen.

Verlust von Landschaftsbildeinheiten und Schutzgebietsflachen nach
HENatG durch Flacheninanspruchnahme (anlagen- und baubedingt)

Durch das geplante Vorhaben gehen hauptsachlich Bereiche der hoch bedeuten-
den Landschaftsbildeinheit ,Wald bei Walldorf* (LBE 1) verloren. Der Verlust be-
tragt 23,22 21,07 ha.

Teile des Waldes, die durch Flacheninanspruchnahme verloren gehen, sind als
Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Insgesamt gehen 6:25 7,62 ha des Land-
schaftsschutzgebietes ,Gringurtel und Grinzige in der Stadt Frankfurt am Main®
verloren. Naturdenkmaler (Bestand oder geplant) sind nicht betroffen.

Nach Maf3gabe des § 1a Abs. 1 Nr. 1 und 2 HENatG, des § 2 Abs. 1 Nr. 11 und 14
BNatSchG sowie des § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind Kulturlandschaften in ihrer
Vielgestaltigkeit fir das Landschaftsbild zu erhalten, insbesondere historische Kul-
turlandschaften von besonderer Eigenart. Nach 8 8 HFG ist Wald u.a. wegen seiner
Bedeutung fur das Landschaftsbild in seiner Flache und rdumlichen Verteilung zu
erhalten. Der Eingriff in die LBE 1 ist daher als erhebliche Umweltauswirkung zu
bewerten.

Band C
Ersteller
Stand

G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 5 9
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Flachen der Raumeinheit Flughafen werden durch das geplante Vorhaben nur in
geringem Malfl3e in Anspruch genommen (3;6% 3,78 ha). Da das geplante Vorhaben
Teil der Raumeinheit Flughafen ist, sind diese Flacheninanspruchnahmen nicht als
erhebliche Umweltauswirkungen zu betrachten.

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von Landschaftsbildeinhei-
ten, von Schutzgebietsflachen nach HENatG sowie von Sichtbeziehungen
durch Uberformung / Zerschneidung

Waldbereiche haben eine geringe Empfindlichkeit gegentiber Uberformung, da das
geplante Vorhaben durch den Baumbestand verschattet wird und somit nur eine
geringe Einsehbarkeit verursacht. Nach Mal3gabe des § 1a Abs. 1 Nr. 2 HENatG,
nach dem die Gestalt und Nutzung der Landschaft mdglichst wenig beeintrachtigt
werden soll, und nach 8§ 1la Abs. 1 Nr. 1 HENatG die Vielgestaltigkeit der Kultur-
landschaften zu erhalten ist, ist die Uberformung des Landschaftsbildes als nicht
erheblich zu bewerten.

In gleicher Weise verhdlt es sich mit der Beeintrachtigung von bestehenden Sicht-
beziehungen (entlang der Startbahn West und vom Aussichtspunkt westlich der
Startbahn West). Da das geplante Vorhaben im Wald liegt, ist es vom Weg 6stlich
der Startbahn West nicht einzusehen und fuhrt zu unerheblichen Verschattungen
der Betrachtung vom Aussichtspunkt aus.®

Die Verlegung der Okrifteler StraRe zerschneidet den Wald bei Walldorf (LBE 1),
wodurch zwei eine Inselflacher in einem Gesamtumfang von 1828 1,32 ha
entstehten, davon liegen 2,35 0,92 ha im Landschaftsschutzgebiet ,,Gringurtel und
Grinziuge in der Stadt Frankfurt am Main“. Bei beiden der Flachen entsteht eine
Funktionsbeeintrachtigung, die gemaf den o.g. gesetzlichen Maf3staben als erheb-
liche Umweltauswirkung zu bewerten ist. Aufgrund der geringen Einsehbarkeit und
visuellen Wirkung der Vorhabenteile fuhrt die Zerschneidung nicht zu einem Eige-
nartsverlust des zusammenhéangenden Waldgebietes, die Inselflache kann ihre
Funktion fir das Landschaftsbild noch eingeschrankt tibernehmen.

Konfliktschwerpunkte

Im Hinblick auf die gesetzlichen Bewertungsmafistabe stellen der Verlust (23,22
21,07 ha) und die Verinselung (48:28 1,32 ha) von Flachen der bedeutenden Land-
schaftshildeinheit ,Wald bei Walldorf“ erhebliche Umweltauswirkungen dar. Ein
Konfliktschwerpunkt liegt jedoch nicht vor, da die Auswirkungen im Randbereich
des grofR¥flachigen Landschaftsbildeinheit Wald bei Walldorf, in Benachbarung zum
Flughafen entstehen und diese aufgrund der geringen Einsehbarkeit der Vorhaben-
teile keine weitreichenden visuellen Wirkungen in die angrenzenden Waldbereiche
verursachen.

8 Sofern aus Flugsicherheitsgriinden eine Erhéhung des Airport Surveillance Radar (ASR — Flughafenrundsichtra-
dar) erforderlich wird, sind keine zusatzlichen entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.
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Der Verlust von Wald durch Flacheninanspruchnahme der hoch bedeutenden
Landschaftsbildeinheit ,Wald bei Walldorf* ist aicht durch die MaRnahmen im
Monchbruch teilweise ausgleichbar. Bie Zusammen mit den Aufforstungsmalinah-
men naturnaher Laubwalder auf den MaRnahmenflachen des ,Hofes Schénau* und
der ,Hohenau® bieten mi—denMalirahmenzu—\Waldrandentwicklong—m-Eingritts-
raum-und-den die AufwertungsmalBRnahmen im ,Ménchbruch” einen entsprechen-
den-Ersatz ausreichende Kompensation.

Die Funktionsbeeintrachtigungen durch Zerschneidung sind mit den MaRRnahmen
zur Waldrandentwicklung Unterpflanzung, Anlage von Lichtungen und der Vermei-
dung von Verlnselungen durch den Ruckbau der Okrn‘teler Stral3e im Eingriffsraum

A ausgleichbar (siehe

Teil IV.3.1.1).

Kultur- und sonstige Sachguter

In der Auswirkungsprognose wurden im Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter
folgende Auswirkungskategorien betrachtet:

e Verlust von kulturell bedeutsamen Flachen und Objekten durch Flacheninan-
spruchnahme (anlagen- und baubedingt),

¢ Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von kulturell bedeutsamen Fla-
chen und Objekten durch Uberformung / Zerschneidung.

Fur die Bewertung der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und
Sachguter werden das Hessische Naturschutzgesetz (HENatG) in Verbindung mit
dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), das Gesetz zum Schutze der
Kulturdenkmaéler — Denkmalschutzgesetz (HDSchG) des Landes Hessen sowie das
Raumordnungsgesetz (ROG) herangezogen.

Verlust von kulturell bedeutsamen Flachen und Objekten durch Flacheninan-
spruchnahme (anlagen- und baubedingt)

Durch das geplante Vorhaben gehen Bereiche einer bedeutenden historischen Kul-
turlandschaftsform durch Versiegelung / Flacheninanspruchnahme in einer Gro-
Benordnung von 23;22 21,07 ha verloren.

Nach MaRgabe des § 1a Abs. 1 Nr. 1 HENatG sowie § 2 (1) Nr. 14 BNatSchG sind
historische Kulturlandschaften zu erhalten. Diese MaRgaben sind ebenfalls in § 1
Abs. 1 HDSchG und § 2 Abs. 2 Nr. 13 ROG vorgegeben. Die Versiegelung und die
Beanspruchung von bedeutenden historischen Kulturlandschaften stellt somit eine
erhebliche Auswirkung im Sinne der genannten Gesetze dar.
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1.10.2

1.10.3

1.11

Funktionsverlust und Funktionsbeeintrachtigung von kulturell bedeutsamen
Flachen und Objekten durch Uberformung / Zerschneidung

Die Verlegung der Okrifteler StraBe zerschneidet den Wald, wodurch zwei eine In-
selflachen in einem Gesamtumfang von 18:28 1,32 ha entstehten. Bei beiden der
Flacher entsteht eine Funktionsbeeintrachtigung, die gemal den 0.g. gesetzlichen
Mafstaben als erhebliche Umweltauswirkung zu bewerten ist. Aufgrund der gerin-
gen Einsehbarkeit und visuellen Wirkung der Vorhabenteile im Wald kénnen die In-
selflachen die Funktion einer kulturhistorisch bedeutsamem Landnutzungsform
noch eingeschrankt tbernehmen.

Konfliktschwerpunkte

Die Beanspruchung und Versiegelung von historischen Kulturlandschaftsformen in
einem Gesamtumgriff von 23,22 21,07 ha sowie die Verinselung von Flachen durch
Zerschneidung in einer GrolRenordnung von 48:28 1,32 ha stellen in Bezug auf die
gesetzlichen Bewertungsmalistédbe erhebliche Umweltauswirkungen dar. Ein Kon-
fliktschwerpunkt liegt jedoch nicht vor, da die Auswirkungen im Randbereich der
grof3flachigen Kulturlandschaftsform Wald, in Benachbarung zum Flughafen ent-
stehen und diese aufgrund der geringen Einsehbarkeit der Vorhabenteile keine
weitreichenden visuellen Wirkungen in die angrenzenden Waldbereiche verursa-
chen.

Der Flachenverlust der historischen Kulturlandschatt ist nicht ausgleichbar. Die Auf-
forstungsmallnahmen naturnaher Laubwdalder auf den Malnahmenflachen des
,Hofes Schonau“ und der ,Hohenau" bieten mit den MalRnahmen zur Waldrandent-
wicklung im Eingriffsraum und den AufwertungsmafRnahmen im ,Mdnchbruch” ei-
nen entsprechenden Ersatz.

Die Funktionsbeeintrachtigungen durch Zerschneidung sind mit den MalRhahmen
zur Waldrandentwicklung im Eingriffsraum sowie der Aufwertung bestehender Wal-
der im ,M6nchbruch” ausgleichbar (siehe Teil IV.3.1.1).

Wechselwirkungen

Die in der Auswirkungsprognose unter dem Aspekt Wechselwirkungen zuséatzlich
betrachteten Aspekte betreffen folgende Auswirkungskategorien mit schutzgut-
Ubergreifender Relevanz:

e Funktionsverlust von Regionalen Griinziigen nach Regionalplan Stdhessen
(anlagen- und baubedingt),

¢ Verlust von Bannwald nach Hessischem Forstgesetz (HFG) (anlagen- und bau-
bedingt),

e Funktionsverlust von Landschaftsschutzgebieten nach Hessischem Natur-
schutzgesetz (anlagen- und baubedingt).
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Die Bewertung des Verlustes von regionalen Grinzigen erfolgt auf der Grundlage
des entsprechenden im Regionalplan Studhessen formulierten raumordnerischen
Ziels. Die Bewertung des Verlustes von Bannwald erfolgt auf der Grundlage von
§ 22 HFG einschlieR3lich Konkretisierung in der entsprechenden Bannwaldverord-
nung. Die Bewertung des Funktionsverlustes von Landschaftsschutzgebietsflachen
erfolgt auf der Grundlage von 8§ 13 HENatG in Verbindung mit der entsprechenden
Schutzgebietsverordnung. Die relevanten Schutzziele der betroffenen Bannwald-
verordnung und Landschaftsschutzgebietsverordnung sind im einzelnen bereits in
Teil lll, Kap. 11.2.1 genannt.

In Teil 1l, Kap. 5 ist in einer Matrix dargestellt, welche Wirkpfade ausgehend von
den relevanten Projektwirkungen in der UVS betrachtet wurden. Die Wirkpfade
beinhalten alle nach vorliegenden Informationen relevanten schutzgutuibergreifen-
den Wirkungszusammenhange, wie bspw. Schadstoffpfade (z.B. Luft — Mensch,
Luft — Pflanzen — Tiere). Weitergehende, im Rahmen der Schutzguter nicht betrach-
tete ©Okosystemare Wechselwirkungen, die zu erheblichen Umweltauswirkungen
fuhren kdnnten, sind nicht erkennbar.

Funktionsverlust von Regionalen Griinziigen (anlagen- und baubedingt)

Durch das Vorhaben werden insgesamt 23,18 21,04 ha {daven-0,37-ha-baubedingt)
eines regionalen Grinzuges in Anspruch genommen.

Die Regionalen Griinziige nach Regionalplan Stidhessen (2000) haben den rechtli-
chen Status eines Ziels der Raumordnung. Sie dienen generell der langfristigen
Freiraumsicherung im insgesamt dicht besiedelten sidhessischen Planungsraum.
Gemal Regionalplan Sudhessen 2000 (S. 28) darf ,die Funktion“ der Regionalen
Grinzuge ,durch andere Nutzungen nicht beeintrachtigt werden®. ,Planungen und
Vorhaben, die zu einer Zersiedelung, einer Beeintrdchtigung der Gliederung von
Siedlungsgebieten, des Wasserhaushalts oder der Freiraumerholung oder der Ver-
anderung der klimatischen Verhdltnisse fuhren konnen, sind in den Regionalen
Grinzugen nicht zulassig“. ,In den Regionalen Griinziigen hat jede weitere Sied-
lungstéatigkeit zu unterbleiben.” ,Abweichungen sind nur aus Griinden des o&ffentli-
chen Wohls und unter der Voraussetzung zuldssig, dass gleichzeitig im selben Na-
turraum Kompensationsflachen gleicher Grof3e, Qualitdt und vergleichbarer Funkti-
on den Regionalen Griinziigen zugeordnet werden®.

Wie die Ergebnisse der Auswirkungsprognosen zeigen, gehen durch das Vorhaben
insbesondere die Erholungsfunktionen der Eingriffsflache verloren. Aufgrund der
raumplanerischen Schutzausweisung wird dieser Funktionsverlust von Flachen des
Regionalen Griinzugs gemal’ Regionalplan als erheblich im Sinne des UVPG ein-
gestuft. Im Verhaltnis zur gesamten Flache des regionalen Griinzuges im Umfeld
des Flughafens wird allerdings nur ein relativ kleiner Teil durch das Vorhaben in
Anspruch genommen.
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1.11.3

Verlust von Bannwald (anlagen- und baubedingt)

Durch das Vorhaben werden insgesamt 16;97 13,45 ha Bannwald gerodet {daven
0.;37-ha-baubedingt). Der betroffene Bannwald wurde gemaf ,Erklarung von Wald-
flachen in den Gemarkungen Morfelden, Walldorf, Kelsterbach, Raunheim, Rus-
selsheimer Wald und Hafldloch, Landkreis Gro3-Gerau sowie in der Gemarkung
Flughafen Frankfurt Main, Stadt Frankfurt am Main, zu Bannwald vom 05.12.1986"
(StAnz S.2592) in der Fassung der Anderungserklarung von 04.07.1988 (StAnz S.
1760) ausgewiesen. Die Bannwalderklarung wird wie folgt begrindet ,Das nach
groRReren Eingriffen — ... — jetzt noch vorhandene Waldgebiet ist auf Grund seiner
Lage zwischen dem Flughafen Frankfurt Main und den Stadten Kelsterbach, Raun-
heim, Risselsheim und Morfelden-Walldorf und der damit verbundenen Funktionen
hinsichtlich ihrer positiven Auswirkungen auf das Klima, die Reinhaltung der Luft
sowie den Grundwasserschutz fur die Bevdlkerung dieses dicht besiedelten Rau-
mes unersetzlich. Hinzu kommt, dass der Wald insbesondere im Nahbereich der
Verkehrsanlagen einen nicht ersetzbaren La&rm- und Sichtschutz darstellt®. Der
durch das Vorhaben insgesamt zu erwartende Verlust von Bannwald durch Rodung
entspricht im Verhdltnis zur Gesamtflache des durch die oben genannte Verord-
nung ausgewiesenen Bannwaldes von ca. 2289 ha einem Flachenanteil von ca. 8,7
0,6%.

Entsprechend dem gesetzlichen Schutzstatus (8 22 HFG) wird der Verlust des
Bannwaldes als erheblich im Sinne des UVPG eingestuft. Im Verhaltnis zur gesam-
ten Bannwaldflache im Umfeld des Flughafens wird allerdings nur ein relativ kleiner
Teil der Bannwaldflache durch das Vorhaben in Anspruch genommen.

Funktionsverlust von Landschaftsschutzgebieten (anlagen- und baubedingt)

Durch das Vorhaben werden insgesamt 6,25 7,62 ha durch anlagenbedingte FIl&-
cheninanspruchnahme im Landschaftsschutzgebiet ,Gringurtel und Grinzlge in
der Stadt Frankfurt am Main“ in Anspruch genommen. Darlber hinaus kommt es
anlagen-bzw-—baubedingt zu Verinselungseffekten im Landschaftsschutzgebiet auf
einer Flache von 2,35 0,92 ha. Diese durch das Vorhaben insgesamt zu erwarten-
den Auswirkungen (Verlust und Verinselung) umfassen im Verhaltnis zur Gesamt-
flache des Landschaftsschutzgebietes von ca. 2.756 ha einem Flachenanteil von
ca. 8;2 0,3%.

Landschaftsschutzgebiete sind eine naturschutzrechtliche Schutzgebietskategorie,
in der gemal 8§ 13 HENatG ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erfor-
derlich ist. In einem Landschaftsschutzgebiet sind nach Mal3gabe einer gebietsbe-
zogenen Rechtsverordnung alle Handlungen verboten, die den Charakter des Ge-
bietes verandern, das Landschaftsbild beeintrachtigen oder dem besonderen
Schutzzweck zuwiderlaufen (8 13 Abs. 2 HENatG). GemalR § 2 der Schutzgebiets-
verordnung (Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Grungtrtel und Grin-
zlige in der Stadt Frankfurt am Main“ vom 28.09.1998) besitzt die Schutzge-
bietsausweisung in Bezug auf die betroffenen Waldbereiche der Zone Il folgende
Zielsetzungen:
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e ,Schutz und die Forderung artenreicher Lebensraume, insbesondere in den ...
Waldbestanden zur Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und
der bauerlichen Kulturlandschaft®,

e ... Erhaltung und Forderung insbesondere der klimatischen Bedingungen und
des vielfaltigen Erscheinungsbildes der Erholungslandschatft ...",
e ... Erhalt und die nachhaltige Entwicklung der natirlichen Vegetation und der

vielfaltigen Biotopstrukturen als Lebensstétte und Standort zahlreicher Tier- und
Pflanzenarten ...",
e ... Erhaltung und den Aufbau von naturnahen Waldbestanden*.

Gemal 8 3 Abs. 2 der Schutzgebietsverordnung sind u.a. Kahlschlage, die eine
GroRRe von 0,5 Hektar Uberschreiten, nur mit Genehmigung zulassig. Wenn die ge-
plante MaRnahme den Charakter des Gebietes verandert oder das Landschaftsbild
beeintrachtigt oder den besonderen Schutzzwecken zuwiderlauft, ist die Genehmi-
gung nur mdglich, wenn lUberwiegende Grinde des Gemeinwohls die Erteilung der
Genehmigung erfordern.

Die zu erwartenden Verluste oder Funktionsbeeintréachtigungen des Landschafts-
schutzgebietes ,Gringurtel und Grinzige in der Stadt Frankfurt am Main“ werden
bereits unter den Aspekten Erholungsfunktion und Landschaftsbild bereits in den
Kap. 1.2.1 1.2.2 1.9.1 1.9.2 bewertet. Der Eingriff in die Biotop- und Lebensraum-
funktionen der betroffenen Flachen wird detailliert in Kap. 1.3 (Schutzgut Tiere) und
1.4 (Schutzgut Pflanzen und Biotope) bewertet. In Kap. 1.8 wurde dargestellt, dass
der zu erwartende Waldverlust voraussichtlich keine weitergehenden bioklimati-
schen Auswirkungen auf die Umgebung haben wird.

Insgesamt wird aufgrund der Schutzvorschriften des § 13 HENatG in Verbindung
mit den Zielen und Genehmigungsanforderungen der Verordnung Uber das Land-
schaftsschutz ,Gringirtel und Grinzige in der Stadt Frankfurt am Main“ die durch
das geplante Vorhaben zu erwartende Flacheninanspruchnahme und Verinselung
im Landschaftsschutzgebiet als erheblich im Sinne des UVPG eingestuft. Die Er-
heblichkeit ergibt sich aus den Schutzzielen, die sich auf die Arten- und Biotop-
schutzfunktion, die Erholungsfunktion und die Landschaftsbildfunktion der betroffe-
nen Waldbereiche beziehen.

Konfliktschwerpunkte

Der Bannwaldverlust von 16,97 13,45 ha fuhrt zu dauerhaften schutzgutiibergrei-
fenden Funktionsverlusten der im Ballungsraum Rhein-Main bedeutenden und in
der Bannwaldverordnung genannten Waldfunktionen. Gemessen an der Gesamt-
flache des betroffenen Bannwaldbereiches wird allerdings nur ein relativ kleiner
Flachenanteil von ca. 7 0,6% in Anspruch genommen. Dennoch wird der
Bannwaldverlust als Konfliktschwerpunkt mit besonderer
Entscheidungserheblichkeit gewertet. Von den im Regionalplan Sidhessen
ausgewiesenen Schutzzielen des Regionalen Griinzuges ist vor allem die Funktion
als ,Erholungsraum” betroffen. Eine Zersiedelung sowie Auswirkungen auf den
Wasserhaushalt und weiterreichende Auswirkungen auf das Klima sind gemaf
Auswirkungsprognose nicht zu erwarten. Daher wird der Funktionsverlust von
Flachen des Regionalen Griinzuges nicht als Konfliktschwerpunkt gewertet. Auch
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Konfliktschwerpunkt gewertet. Auch der Funktionsverlust der Flachen des Land-
schaftsschutzgebietes wird nicht als Konfliktschwerpunkt gewertet. Unter Berick-
sichtigung der verbleibenden Landschaftsschutzgebietsflachen in der Stadt Frank-
furt sowie den sich siudlich der Stadtgrenze ausdehnenden und naturschutzrechtlich
unter strengen Schutz gestellten Wald- und Freiflachen wird durch das geplante
Vorhaben, dass in unmittelbarer Nachbarschaft zum Flughafen lediglich die duRRers-
te Peripherie des Landschaftsschutzgebietes betrifft, nur ein kleiner (ca. 6,2 0,3%
der Gesamtflache des LSG) und insbesondere im Hinblick auf die Erholungs- und
Landschaftshildfunktion weniger bedeutender Teil des Landschaftsschutzgebietes
in Anspruch genommen. Die Wertigkeit der Bereiche des Landschaftsschutzgebie-
tes fur den Arten —und Biotopschutz wird unter den Schutzgitern Tiere und Pflan-
zen separat beriicksichtigt.

Die durch den Bannwaldverlust, den Funktionsverlust von Flachen des Regionalen
Grinzuges und des Landschaftsschutzgebietes betroffenen Funktionen des Natur-
schutzes (v.a. Erholungsfunktion, Arten- und Biotopschutzfunktion und Immissions-
schutzfunktion) werden anhand der multifunktional wirksamen und in Kap. 2 darge-
stellten Kompensationsmaf3nahmen kompensiert (siehe auch Kap. 1.2.5 und 1.7.4).
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2.1

2.2

Zusammenfassende Beschreibung der Mal3-
nahmen

MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung

MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Eingriffen, die sich aus der
anlagenbedingten Optimierung des Vorhabens ergeben haben, sind im Teil Il
.vorhaben und Projektwirkungen“ dokumentiert. Weitere bautechnische Mal3nah-
men sind schutzgutbezogen im Teil Ill. ,Bestandserfassung und -bewertung und
Auswirkungsprognose” dargestellt.

Ableitung von Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen

Die Ableitung der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fir die unvermeidbaren Ein-
griffe sind umfassend in der tabellarischen Gegenuberstellung der Konflikte und der
Maflnahmen und den MaRRnahmenblattern im Teil 1V. ,Ergebnisteil LBP* dokumen-
tiert.

Die MalRnahmenkonzeption setzt sich aus folgenden wesentlichen Teilen zusam-
men:

¢ Maflnahmen im Eingriffsgebiet, die dem Ausgleich der Beeintrachtigungen der
anthropogen beeinflussten Flachen im Flughafen und Waldrandbereiche die-
nen,

¢ Aufwertungsmafinahmen im Wald, die vorrangig dem Ausgleich der Beeintrach-
tigungen der faunistischen Funktionen und Lebensraumverluste dienen und

o Ersatzaufforstungen, die der Kompensation der flichenhaften Verluste von
Wald mit seinen vielféltigen Funktionen dienen.

Die MaRRnahmen sind wie die Konflikte multifunktional hinsichtlich der Schutzgtter
Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft und Erholung sowie Kul-
turgtter bzw. deren Teilaspekte (u.a. verschiedene Tiergruppen mit unterschiedli-
chen Anspriichen an ihre Lebensraume) zu betrachten.

Malnahmen im Eingriffsgebiet

Mit den MalRBnhahmen im Eingriffsgebiet (s. Plan B2.2.1V.2.2-1a und B2.2.1V.2.2-2a)
wird neben der Vermeidung und Verminderung eine Neugestaltung des Land-
schaftsbildes durchgefihrt und es werden landschaftstypische Biotoptypen neu ge-
schaffen. Hierbei handelt es sich zum einen um grinlandartige Offenlandbiotope
und zum anderen um typische Waldbiotope. Mit dem Ruckbau der ,alten” Okrifteler
Straf3e wird ein Teilausgleich fiir den Boden erreicht.

Die grunlandartigen Biotoptypen werden auf Freiflachen angelegt, wo aus techni-
schen und Sicherheitsgrinden keine Gehdlzpflanzungen mdglich sind (s. Plan
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B2.2.1V.2.2-1a und B2.2.1V.2.2-2a). Abgestuft hinsichtlich der zukiinftigen Pflegein-
tensitat ist fur die extensiv zu pflegenden Flachen eine Eingriinung mit gebiets-
heimischem (autochthonem) Saatgut (MalBnahme M2) vorgesehen, das zuvor
auf geeigneten Flachen der Umgebung gewonnen wurde. In Teilflichen der MaR-
nahme M2 sollen offene, sandige Stellen erhalten werden, um Lebensraum u.a. fur
die Blaufligelige Odlandschrecke zu schaffen. Die haufiger zu mahenden Stra-
Renbegleitflachen (MafSnahme M5 M3) werden ebenfalls mittels gebietsheimi-
schen Saatgut Rege ,
Standerte} eingegrint. In jedem FaII wird auf e|n mogllchst nahrstoffarmes Aus—
gangssubstrat Wert gelegt, um den i.d.R. konkurrenzschwécheren Arten der Ma-
gerrasen Vorteile zu verschaffen. Die aufwandigere Eingrinung mit gebietsheimi-
schem (autochthonem) Saatgut bleibt den Flachen mit geringeren zukinftigen
Rand- und Storeinflissen vorbehalten. Mit dieser Vorgehensweise wird die groft-
mogliche Naturndhe der neu geschaffenen Freiflachen erzielt. Ziel ist es, die natur-
nahen Waldersatzgesellschaften samt ihrer typischen Fauna zu etablieren und Ubi-
quisten aus der Tier- und Pflanzenwelt die Einwanderung zu erschweren bzw. sie
zu verhindern. Aus faunistischer Sicht ergibt sich eine Verbesserung der Habitat-
eignung fur Tagfalter, Heuschrecken und anderen Insekten. Dies wirkt sich positiv
fur deren Pradatoren, u.a. Fledermause, Kleinsduger und Vdgel aus. Zur Vermei-
dung von Wildunfallen ist des Weiteren vorgesehen, den auch im Bestand bereits
bestehenden Wildschutzzaun auf der Sidseite der neuen Okrifteler StraRe und bis
zum Werftgelande newenTeor auch auf der Nordseite wiedernew anzulegen.

Durch den Rickbau der nicht mehr bendétigten Teilstliicke der Okrifteler Straf3e wird
eine langgezogene Waldlichtung (MaBnahme M4 M5) geschaffen, die der Suk-
zession Uberlassen wird (s. Plan B2.2.1V.2.2-2a). Die neue Waldlichtung dient als
Waldinnenrand vor allem der Verbesserung der Habitatfunktionen fiir alle Tiergrup-
pen mit komplexeren Anspriichen an ihren Lebensraum (u.a. Heuschrecken, Tag-
faltern, Libellen, Vogeln, Fledermausen). im-Bereich-stdlich-desTores-31-neu-wird
Die Waldlichtung wird z.T. dauerhaft offengehalten, um u.a. fur die Blaufliigelige
Odlandschrecke Ausweichlebensraume zu schaffen. Gleichzeitig dient sie als Ver-
netzungselement fir die Tier- und Pflanzenarten der Waldersatzgesellschaften.

Zusatzlich wird ein naturnaher Waldrand (MalRnahme M6) durch horst- und trupp-

weise Unterpﬂanzung entwickelt %@en—Walelman%elgehe#ze-@Aa@%m—M%

standen—en&mekel{—éMa@nahme—MS}—(s Plan B2. 2 IvV.2.2- 21a) Bel der Neuan#age
Unterpflanzung werden im-Siden auch beerentragende Gehoblze (max-15-%) ver-

wendet, um die Nahrungsgrundlage der Vogel und kleineren Saugetiere zu verbes-
sern. Mit ihren Bluten dienen die Gehélze auch Insekten als Nahrungsquelle. Die
teilweise Herausnahme der Kiefern fordert zudem die Entwicklung naturnaher,
standortgerechter Laubwalder.

Mit der Anlage von Baumgruppen (Mallnahme M3 M4) im Zufahrtsbereich Tor 31
neu werden die Freiflachen aufgelockert und derBaukérper besser in das Land-
schaftsbild eingebunden.
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Aufwertungsmafnahmen im Wald (NSG Ménchbruch)

Die MalRnahmenflachen am 6stlichen und sidlichen Rand der Birkenseewiesen (s.
Plan B2.2.IV.3.2a) liegen vergleichsweise nah an den Eingriffsflachen (vgl. Uber-
sichtslageplan B2.2.IV.1a) und weisen &ahnliche Standortbedingungen auf (Flug-
sanddinen mit relativ geringem Grundwasserflurabstand). Vorrangiges Ziel der hier
geplanten MalRnahmen ist Uber eine Aufwertung der Habitateignung fur die wertbe-
stimmenden Tiergruppen einen Ausgleich fur die Habitatverluste und Beeintrachti-
gungen zu erzielen. Daneben wird durch die Aufwertung der Bestéande auch ein
Ausgleich fur Beeintrachtigung von Pflanzen und Biotopen erzielt. Weiterhin dient
die Aufwertung der Walder dem Ausgleich der Eingriffe in das Landschaftsbild und
die historische Kulturlandschaft des Waldes bei Walldorf. Durch die Nutzungsauf-
gabe und den Bestandsumbau werden die natirlichen Bodenfunktionen und Bo-
denbildungsprozesse durch Veranderung der Streuschicht gefordert.

In diesem MalRnahmengebiet ist fur grof3e Flachen mit naturnahen Laubwaldgesell-
schaften eine Nutzungsaufgabe (Mallhahme MS M7) vorgesehen, um das Ange-
bot an Altholz und - kurz- bis mittelfristig - Totholz durch natirliche Prozesse zu er-
hohen. Auch einige jingere Bestande mit naturnaher Artenzusammensetzung wer-
den aus der Nutzung genommen. Sie werden mittel- bis langfristig eine Nachliefe-
rung von Altbdumen sicherstellen und sind daher notwendiger Teil des Ausgleichs-
konzeptes. In bestehende Lichtungen werden einzelne Alteichen (samt Wurzel- und
Kronenholz) und Eichenstubben aus dem Eingriffsgebiet eingebracht, um Holzk&fer
umzusiedeln bzw. die lokale xylobionte Fauna zu verstarken. Die Eignung der
Baume (Holzkaferbefall) ist von Fachleuten vor und im Zuge der Rodungsarbeiten
festzulegen (z.B. von Wildschweinen ausgegrabene oder flur Hirschkafer geeignete
Stubben). Durch die Erhéhung des Alt- und Totholzanteils wird das Angebot flr De-
struenten (Holzkafer, Pilze), Epiphyten (Flechten, Moose), das Angebot an Nist-
und Hohlenbdumen sowie die Strukturvielfalt erhoht, natdrliche Entwicklungspro-
zesse werden ermoéglicht und unterstitzt. Dies stellt einen Ausgleich fur Verluste
vergleichbarer Funktionen auf den Eingriffsflachen dar.

Einige naturnahe Waldflachen werden durch eine Nutzungsaufgabe nach Ent-
nahme stérender Gehdlze (MaRnahme M10 M8) (Nadel- oder Laubbdume) auf-
gewertet. Damit wird sichergestellt, dass sich keine stérenden Florenelemente ge-
genlber den Zielarten durchsetzen kdnnen. Gleichzeitig werden durch die Auflo-
ckerung des Bestandes und durch die Entnahme von Einzelbdumen die Zielarten
und auch die faunistische Habitateignung (insbesondere fir die Gruppe der Heu-
schrecken und Tagfalter, die von den Freiflachen und der Besonnung profitieren
werden) gefordert. Diese Malinahme ist beziglich ihrer Ausgleichsfunktionen mit
MalRnahme M7 vergleichbar. Gleichzeitig stellt sie auf den Flachenanteilen, die
durch Entnahme der stérenden Gehdlze entstehen, einen qualitativen Ausgleich fur
Verluste von Waldbiotopen dar.

Daneben werden standortfremde Laubwalder und Mischwald- und Nadelbaum-
bestande mit Laubbdumen im Unterwuchs in naturnahe Laubwéalder umgewan-
delt (MaBnahme M1 M9) oder durch Laubwaldaufforstungen ersetzt (Mal3-
nahme M14 M11). Diese MalRnahmen dienen mittel- bis langfristig der Arrondie-
rung der Bestande mit Nutzungsaufgabe und minimieren das Risiko des Einwan-
derns unerwinschter Baumarten in diese Maflinahmenflachen. Die MalRnahmen M9
und M11 sind als qualitativer Ausgleich fur die Verluste und Beeintrachtigungen
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vergleichbarer Biotoptypen und Lebensrdume zu werten. Durch die raumlich-
funktionale Verbindung mit den MalRnahmen M7 und M8 fuihren die dort aufgewer-
teten 6kologischen Funktionen zu einer zusatzlichen Ausgleichswirkung.

Auf einigen kleineren Flachen werden Nadelbaume (v.a. Douglasien und Fichten)
entnommen und die Flachen in Waldlichtungen (MalBhahme Mi3 M10) umge-
wandelt. Diese MalRBhahmen dienen durch die neugeschaffenen Waldbinnenrander
der Aufwertung der Habitatqualitat fur die Fauna und als Sukzessionsflachen fir die
nattrlichen Waldgesellschaften. Gleichzeitig férdern sie das Aufkommen der junge-
ren Baume im Unterstand der Altbestdnde und die Naturverjingung lichtbedurftiger
Baumarten. Auf diese Lichtungen sind zuséatzlich einige im Eingriffsbereich gefallte
Alteichen samt Ast- und Wurzelholz oder Eichenstubben zu verbringen, um den
darin enthaltenen Larven einen neuen Lebensraum zu erschlieffen, bzw. die lokale
xylobionte Fauna zu verstarken. Die Eignung der Baume (Holzkéaferbefall) ist von
Fachleuten vor und im Zuge der Rodungsarbeiten festzulegen. Neben der Aus-
gleichsfunktion fur Beeintrachtigungen vergleichbarer Biotoptypen ist auch hier der
enge raumliche Verbund insbesondere mit den MaRnahmen M7 und M8 bei der
Beurteilung der Ausgleichswirkung zu berticksichtigen. Hier steht vor allem der en-
ge funktionale Bezug (Holzké&ferfauna) durch das Einbringen der Alteichen und die
Schaffung besonnter Waldbinnenrander im Vordergrund.

Durch diese Maflinahmen ergibt sich fir das Landschaftsbild eine Aufwertung durch

dle EntW|ckIung urwaldartlger Waldgeblete D&Auﬂassuﬂg@rer—wmdwegeﬁfuhn—m

Auf den Flachen m|t Nutzungsaufgabe verrlngern SICh die Belastungen des Bodens
durch Bodenverdichtung durch Fahrzeuge.

Ersatzaufforstungen

Zusatzlich werden die forstrechtlich erforderlichen Ersatzaufforstungsflachen als
naturschutzrechtliche Kompensationsmallnahmen mit berlcksichtigt (s. Plan
B2.2.1V.4.1a und B2.2.1V.4.2a). Der rdumliche Zusammenhang mit den Eingriffsfla-
chen ist aufgelockert: So befindet sich die Ersatzaufforstung ,Hof Schénau® nur
noch im selben Naturraum (Untermainebene) wie der Eingriffsbereich, aber nicht
mehr im Teilraum ,Kelsterbacher Terrasse” und die Ersatzaufforstung ,Hohenaue”
liegt wenige km aufRerhalb im benachbarten Naturraum ,Nordliches Oberrheintief-
land*.

Im Gebiet ,Hohenaue" (MaBnahme M21 M18) wurde auf Ackerflachen eine Wald-
entwicklung durch Sukzession eingeleitet. Die Malinahme wurde bereits vor mehre-
ren Jahren im Vorgriff auf zukinftige Eingriffe umgesetzt und weist zwischenzeitlich
eine fortgeschrittene Gehdlzsukzession auf.
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Die Malinahme ,Hof Schénau” sieht die Neuanlage eines von Eiche dominierten
Laubmischwaldes auf Ackerflachen vor (MaRnahme Mi5 M12), der um Waldrand-
komplexe (MaRnahme M6 M13) mit Waldwiesen bzw. Waldlichtungen (MalRnah-
me M7 M14) oder Strauchhecken (Malnahme M17) erganzt wird. Vorhandene
Kleingehdlze werden in das Konzept integriert (Mafnahme M20). Im Bereich ehe-
maliger Mainschlingen wird eine Ruderal-, Hochstauden- und Grasflur (als Wald-
wiese) entwickelt (MaBRnahme M8 M15). Zur Verbesserung der faunistischen Le-
bensraumqualitat wird ein Timpel angelegt (Malinahme M9 M16), der als Larval-
bzw. Laichgewasser fir Libellen und Amphibien dient. Die Anlage einer feuchtwie-
senartigen Freiflache und eines Teiches ist eine Nebenbestimmung zur bereits vor-

liegenden Aufforstungsgenehmigung vom 24.09.2001.-Es-ist-geplant—den—TFimpel
ohhe—kinstliche—AbdichtungsmalRnrahmen—anzulegen: Da der Tumpel im Absen-

kungstrichter des Wasserwerkes Hof Schonau liegt (Wasserschutzzone lll), ist er
folgendermalRen zu gestalten: Es ist ein Flachwasserbereich mit einer maximalen
Wassertiefe bis zu 1 m und ein Restwasser mit einer Wassertiefe bis zu 2,5 m vor-
zusehen. Der Flachwasserbereich ist mit einer Schwelle zum Restwasser
herzustellen und mit Lehmschlag abzudichten. Er wird v.a. durch Regenwasser und
oberflachennahes Bodenwasser gespeist. FlUr den Restwasserbereich ist ein
Grundwasseranschluss gegeben. Eine Einleitung von Wasser aus dem
benachbarten Graben ist wegen der sehr geringen, nur gelegentlichen
Wasserfihrung ausgeschlossen. Bei einer Gelandehdéhe von ca. 84,5 m NN
befindet sich das Grundwasser im Mittel ca. 2 m unter Flur (mittlerer
Grundwasserstand zwischen 83 und 82,5 m (HLUG 2004)). Tumpel und
Feuchtwiese werden durch eine Strauchhecke erganzt und zu den angrenzenden
Ackerflachen abgeschirmt. Damit wird das Lebensraumangebot fir Vogel, Fleder-
mause, Saugetiere und Insekten verbessert.

Beide ErsatzmaRnahmen zielen auf die von den Eingriffen beeintrachtigten fau-
nistischen und floristischen Funktionen ab und weisen damit eine sehr groRe fachli-
che Eignung auf. Durch die Umwandlung von Ackerflachen in Waldbiotope wird das
Landschaftshild aufgewertet und die Bodenfunktionen durch Wegfall der mechani-
schen und stofflichen Belastungen durch Bodenbearbeitung, Dingung und Spritz-
mitteleinsatz verbessert. Die Aufforstung verbessert die Retentionseigenschaften
und verhindert Wind- und Wassererosion des Bodens. Weiterhin dienen die Malf3-
nahmen als Ersatz fur die Beeintrachtigungen der Ilufthygienischen
Ausgleichsfunktionen des Waldes am Eingriffsort.

Fur die Ersatzaufforstungsflache Hof Schdnau ergab eine Prifung, dass von der
geplanten Aufforstung keine erheblichen und nachteiligen Umweltauswirkungen im
Sinne des UVPG ausgehen. Eine Aufforstungsgenehmigung der Allgemeinen Lan-
desverwaltung (Wasserbehorde, Landrat des Kreises Grof3-Gerau) vom 24.09.2001
liegt fur diese Flache bereits vor. Im Rahmen der Zulassung ist mit dem Landesamt
fur Denkmalpflege Hessen eine Abstimmung Uber die MalRnahmen zum Erhalt des
Bodendenkmals nach 8§ 19 HDmSchG zu erzielen (siehe Stellungnahme Lan-
desamt fur Denkmalpflege Hessen vom 24.09.2002).
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2.3

Gesamtbeurteilung der MaBhahmen

Durch die geplanten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ist gemaf § 6a Abs.3 und
§ 6b Abs.4 HENatG eine funktional gleichartige und insgesamt gleichwertige Kom-
pensation der Eingriffe durch die A380-Werft moglich. Insgesamt wird durch Einbe-
ziehung der forstrechtlichen Ersatzaufforstungen in das naturschutzrechtliche Kom-
pensationskonzept auch eine flaichenméaRige Kompensation erzielt, die die multi-
funktionalen Wirkungen von Aufforstungsmafinahmen auf Natur und Landschatft be-
ricksichtigt. Als Nachweis der ausreichenden Kompensation dient die Bilanzierung
der Eingriffe und MalRhahmen nach der Ausgleichsabgabenverordnung (AAV) im
Teil IV. ,Ergebnisteil LBP*.

Nachfolgend werden die Malinahmen den auszugleichenden bzw. zu ersetzenden

Konfllkt zusammenfassend gegenubergestellt De—ma%gebaqden—lémgﬂ#sﬂaehen
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Tab.2-1 Tabellarische Gegeniiberstellung der Konflikte und der KompensationsmalRnahmen
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dern aus Nadel- und Mischwaldern

: MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
Schutzgut Tiere und Pflanzen - Pflanzen und Biotope
B1 |Verlust von Offenlandbereichen, die 1,32 ha| M2 |Krauterwiesenansaat mit gebietshei- A 1,62 ha| Betroffen sind vor allem leicht und
weitgehend von Gras-, Kraut- und Ru- mischem (autochthonem) Saatgut zur schnell wiederherstellbare Biotoptypen.
deralfluren gepréagt sind. Weitere betrof- Entwicklung von mageren Extensiv- Die Verluste mehr oder weniger stark
fene Flachennutzungen sind Grunanla- wiesen anthropogen vorbelasteter Eingriffsfla-
gen, Gehdlze, Schlagfluren am Wald- . . chen kénnen durch naturschutzfachlich
rand und weitgehend vegetationsfreie, . Krgutermesenansaat (StraBenrandbe- | A 1,91 ha héherwertige, naturnahe MafRnahmen
offene Flachen. grunung) ausgeglichen werden (z.B. Verwendung
(siehe auch Kap. Teil IV, Kap. 1.4, Tab. M4 | Anlage einer Baumgruppe A 0,21 ha | von gebietsheimischem (autochthonem)
1-3) Saatgut).
Aufgrund der rdumlichen Nahe zum
Eingriffsort sind alle aufgefihrten Mal3-
nahmen grundsatzlich als Ausgleich ge-
eignet.
1,32 ha A 3,74 ha
B2 |Verlust von Laub-, Misch- und Nadel- 21,61 ha| M5 |Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha| getroffen sind hauptsachlich forstlich
waldbiotopen unterschiedlichen Alters . A i A
: b - - M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklung und | A | 22,13 ha|9epragte Misch- und Nadelwalder. We-
sowie anthropogen beeinflussten Bioto- - gen der langen Entwicklungsdauer von
der Okrifteler Strale Aufwertung von naturnahen Laubwal- g !
pen an ] : dern Waldbiotopen ist der Verlust von Wald
(siehe auch Kap. Teil IV, Kap. 1.4, Tab. nicht ausgleichbar. Durch Aufwertungs-
1-3) M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha|maRnahmen in vorhandenen Waldern
Aufwertung von naturnahen Laubwal- bzw. Forsten ist jedoch ein qualitativer
dern nach Entnahme stérender Gehol- Ausgleich einzelner Funktionen (Teil-
ze ausgleich) moglich. Ein vollstéandiger
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- A 2,58 ha Ausgleich ist nur flr die vergleichsweise

leicht wiederherstellbaren Aufforstungen
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MaRnahme

Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M10 Umwandlung storender Nadelholzbe- A 0,24 ha und Pionierwé|der/SCh|agﬂuren mog“ch
sténde in Waldlichtungen mit ungestor- Aufgrund der raumlichen Nahe zum
ter Sukzession Eingriffsort sind die MaRnahmen M5 und
M11 [Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha gq;:&m;%ngﬁgisgggzgs Aus-
sténde in Laubwaldaufforstung mit un- . i : )
gestorter Entwicklung 9 Die MalRnahmen M7 bis M11 befinden
sich rund 3.500 m sudlich der Eingriffe
M12 | Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha|in einem groR3flachigen Waldgebiet. Sie
. sind von dem beeintrachtigten Waldge-
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha biet nur durch einen Wiesenstreifen ge-
M14 |Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha | trennt. Beide Waldgebiete stehen in ei-
nensaumes nem raumlich-funktionalen Zusammen-
) _ hang, so dass die AufwertungsmaRi-
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- E 1,03 ha | nahmen hin zu natiirlichen Laubwaldern
den- und Grasflur einen Teilausgleich fiir den Verlust der
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha forstllch.'gepragten Laub-, Misch- und
Nadelwalder darstellen.
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha| Die MaRnahmen M12 bis M18 im Be-
. . reich der Ersatzaufforstungen sind
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha schon aufgrund der Entfernung zum
on Eingriff als ErsatzmaBnahmen fiir die
S3 | Anlage von Wildschutzzdunen - verlorengegangenen Biotopte und deren
Funktionen zu werten.
S4 | Einzaunung des Werftgelandes -

Durch die Anlage der Schutzzdune und
Werftzaune mit Baubeginn werden die
angrenzenden, zu erhaltenden Vegeta-
tionsstrukturen vor Befahrung und Be-
schadigung durch Baufahrzeuge ge-
schitzt.
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
21,61 ha A 32,42 ha
E 23,62 ha
56,04 ha
B3 |Beeintrachtigung von Laub- und Misch- | 0,66 ha| M6 |Waldrandunterpflanzung zur Entwick- \% 0,39 ha | Durch die Waldrandunterpflanzung wer-
waldbiotopen unterschiedlichen Alters lung eines naturnahen Waldrandes den die durch Rodung veranderten
durch Waldanschnitt und einhergehen- Standortbedingungen, insb. héhere Son-
de Waldrandeffekte, wie Rindenbrand, neneinstrahlung, Verénderung der
Windwurf etc. Boden- und Luftfeuchtigkeit vermieden.
0,66 ha Vv 0,39 ha
Schutzgut Tiere und Pflanzen - Tiere
F1 |Verlust von Waldflachen unterschiedli- | 21,76 ha| M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
cher Baumarten, Nutzungsformen und M13 | N th . Waldrand 312 h und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
Bestandalter - bedeutende Lebensrau- euauibau eines vvaldrandes +2 N8 ltopen (M14, M15, M16, M17) beim Hof
me flir GroR- und Mittelsauger (u.a. M14 |Entwicklung eines krautigen Waldin- E 0.58 ha | Schonau bietet Ersatzlebensraume fiir
Dammwild, Wildschweine). nensaumes die verloren gegangenen Strukturen im
Wald bei Walldorf. Die Strukturvielfalt
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- E 1,03 ha|wird im Bereich der landwirtschaftlichen
den- und Grasflur Nutzflachen erhoéht.
) . . Im Eingriffsbereich verhindert die Anlage
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewéassers| E 0,62 ha| yer schutzzaune und Werftzaune mit
M17 | Anlage einer Strauchhecke E 1,42 ha Bau_beginn Wildwechsel tber die
Okrifteler StraRe und auf das
S3 | Anlage von Wildschutzzaunen S - Flughafengelande und damit mégliche
] Tierverluste.
S4 | Einzaunung des Werftgelandes S -
21,76 ha E 20,35ha
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art Flache
F2 l/ﬁéLU;éﬁﬁJl/:Adf{l\?ﬁQiE usr;:)errrfl(e:k;]ii(:]lg 20,99 ha| M5 |Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha Die Strukturvielfalt wird durch Herstellen
’ 9 " M6 |Waldrandunterpflanzung zur Entwick- | A 0,39 ha | von Lichtungen und Waldrandern (M5,
Bestandalter - bedeutende Lebensrau- ; M6 und M10) erhéht. die Habitatstruktu-
me fur Fledermause (u.a. Bechstein- lung eines natumahen Waldrandes ren 3vnerden s)oizitove’rbelise?t Ilr?;s/;jbir?-
feldermaus). M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklung und | A | 22,13 ha| dung mit der raumlichen Nahe zum Ein-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- griff stellen diese Ma3nahmen einen
dern Ausgleich dar.
M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha Im Ménchbruch werden__auf groBe_n Fla-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- chen naturnahe Laubwalder entwickelt
d h Entnah t6render Gehdl- und/oder aus der Nutzung genommen
Z:rn nach Eninahme storender -eno (M7, M8, M9, M11), um eine grof3flachi-
ge Aufwertung als Jagdhabitat zu errei-
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- A 2,58 ha | chen. Das Quartierangebot wird durch
dern aus Nadel- und Mischwéldern Anbringen von Fledermauskasten ver-
. bessert. Die Entwicklung naturnaher
M10 ;g'r‘]’éznﬂlWgé};ﬁﬁﬂg;#ﬁfﬁ%ﬁﬁ&_ A 0.24 ha Laﬁbwaéderstellt eine Ausgleichsmaf-
: nahme dar.
ter Sukzession Die MaBnahmen im Monchbruch sichern
M11 |Umwandlung storender Nadelholzbe- | A 2,38 ha | daruiber hinaus die Koharenz des Net-
stande in Laubwaldaufforstung mit un- zes Natura 2000 hinsichtlich der nicht
gestorter Entwicklung auszuschlieRenden erheblichen Beein-
trachtigung der Bechsteinfledermaus
M12 | Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| (siehe Gutachten G2.1).
; Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha . . :
vautbauel und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha |topen (M14, M15, M16, M17) beim Hof
nensaumes Schénau sowie die von Laubwaldsuk-
. . zessionsflachen (M18) in der Hohenaue
M15 Entwmkljugg ellqer Ruderal-, Hochstau- E 1,03 ha bietet Ersatzlebensraume fiir die verlo-
en-und Lrastiur ren gegangenen Strukturen im Wald bei
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers | E 0,62 ha | Walldorf. Die Strukturvielfalt wird im
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M17 |Anlage einer Strauchhecke E 1,42 ha| Bereich der landwirtschaftlichen Nutzfla-
. . chen erhoht.
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- E 3,27 ha
on
20,99 ha A 32,81 ha
E 23,62 ha
56,46 ha
F3.1 | Verlust von Waldflachen unterschiedli- |20,95ha| M5 |Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha | pie strukturvielfalt wird durch Herstellen
cher Baumarten, Nutzungsformen und . i A
i 9 - M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha | Von Lichtungen und Waldrandern (M5,
Bestandalter - bedeutende Lebensrau lung eines naturnahen Waldrandes M6) erhoht, die Nahrungshabitatstruktu-
me fir Vogel (u.a. Spechtarten). ren werden somit verbessert. In Verbin-
M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 22,13 ha | dung mit der raumlichen N&he zum Ein-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- griff stellen diese Malinahmen einen
dern Ausgleich dar.
M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha Im Monchbruch werden__auf groBe_n Fla-
N chen naturnahe Laubwalder entwickelt
Aufwertung von naturnahen Laubwal- d/od d
dern nach Entnahme stérender Gehol- und/oder aus der Nutzung genommen
e (M7, M8, M9, M11). Durch die Erh6hung
der Altbaumbesténde und die Anlage
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- | A 2,58 ha| von Lichtungen (M10) erfolgt eine grof3-
dern aus Nadel- und Mischwaldern flachige Aufwertung der Brut- und Nah-
. rungshabitate. Die Entwicklung naturna-
M10 Ur_pwan_dlung st_orender Naol_elholzbe: A 0,24 ha| her Laubwalder stellt eine Ausgleichs-
stande in Waldlichtungen mit ungestor- maRnahme dar.
ter Sukzession Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
M11 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha | und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
stande in Laubwaldaufforstung mit un- topen (M14, M15, M16, M17) beim Hof
gestorter Entwicklung Schqnau sowie die von_LaubwaIdsuk-
zessionsflachen (M18) in der Hohenaue
M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache E 13,58 ha
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrundung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M13 |Neuaufbau eines Waldrandes E 3,12 ha | bietet Ersatzlebensraume fir die verlo-
_ ) ) ) ren gegangenen Strukturen im Wald bei
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- E 0,58 ha | \walldorf. Die Strukturvielfalt wird im Be-
nensaumes reich der landwirtschaftlichen Nutzfla-
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha | chen erhoht. o
den- und Grasflur Die Hecke (M17) optimiert den Lebens-
raum u.a. fur Voégel und erfillt wichtige
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha| Funktionen als Brutplatz und Ansitzwar-
. te.
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha Beim Waldrand (M6 und M13) verbes-
M18 |Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha| sert die Verwendung beerentragender
on Geholze die Nahrungsgrundlage von
Voégeln.
20,95 ha A 32,81 ha
E 23,62 ha
56,46 ha
F3.2 | Verlust von Offenlandbereichen, die 1,74 ha| M2 |Krauterwiesenansaat mit gebietshei- A 1,62 ha| Die Anlage von Krauterwiesen und
weitgehend von Gras-, Kraut- und Ru- mischem (autochthonem) Saatgut zur Baumgruppen stellen einen héherwerti-
deralfluren gepréagt sind — bedeutender Entwicklung von mageren Extensiv- gen Ausgleich fir die Verluste der mehr
Lebensraum fir Vogel. wiesen oder weniger stark anthropogen vorbe-
. lasteten Habitatstrukturen dar.
M3 | Krauterwiesenansaat (StraBenrandbe- | A 1,91 ha
grinung)
M4 | Anlage einer Baumgruppe A 0,21 ha
1,74 ha A 3,74 ha
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
F4 | Verlust von Waldflachen unterschiedli- | 21,93 ha| M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| pje Entwicklung von Waldbiotopen (M12
cher Baumarten, Nutzungsformen und ; und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
Bestandalter - bedeutende Lebensrau- M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha topen (M)14 M15. M16, M17) beim Hof
me fir Amphibien. M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha | Schonau bietet Ersatzlebensraume fiir
nensaumes die verloren gegangenen Strukturen im
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha V\(ald_ bei Wz_ﬁlldorf. Die St_rukturwe_lfalt
wird im Bereich der landwirtschaftlichen
den- und Grasflur . N
Nutzflachen erhoht.
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha | Die Schaffung von Laichbiotopen fr
) Amphibien (M16) in Verbindung mit
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha || andhabitaten dient insbesondere und
unmittelbar den bestandsbedrohten Ar-
ten Wechselkrote und Kreuzkrote. Wei-
terhin ist das Gebiet Lebensraum des
Wasserfrosches.
21,93 ha E 20,35 ha
F5 | Verlust von Waldflachen unterschiedli- | 21,11 haj M5 |Anlage einer Waldlichtung 0,50 ha | pie strukturvielfalt wird durch Herstellen
cher Baumarten, Nutzungsformen und ) i 4
Bestandalter - bedeutendge Lebensrau- M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha/ Von Lichtungen und Waldrandern (M5,
A lung eines naturnahen Waldrandes M6 und M10) erhéht, die Habitatstruktu-
fur Tagfalter. ; ;
me ren werden somit verbessert. In Verbin-
M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 22,13 ha | dung mit der raumlichen N&he zum Ein-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- griff stellen diese MaRhahmen einen
dern Ausgleich dar.
M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha Im Monchbruch Werden"auf groBe_n Fla-
N chen naturnahe Laubwalder entwickelt
Aufwertung von naturnahen Laubwal- d/od d
dern nach Entnahme stérender Gehol- und/oder aus der Nutzung genommen
. (M7, M8, M9, M11), um eine grof3flachi-
ge Aufwertung der Imaginal- und Lar-
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- | A 2,58 ha | valhabitatfunktion zu erreichen. Die
dern aus Nadel- und Mischwaldern Entwicklung naturnaher Laubwalder
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH
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56,46 ha

; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M10 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 0,24 ha | stellt eine Ausgleichsmal3nahme dar.
stéande in Waldlichtungen mit ungestor- Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
ter Sukzession und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
B topen (M14, M15, M16, M17) beim Hof
M11 | Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha | schsnau sowie die von Laubwaldsuk-
stande in Laubwaldaufforstung mit un- zessionsflachen (M18) in der Hohenaue
gestorter Entwicklung bietet Ersatzlebensraume fiir die verlo-
M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha | '€N gegangenen Strukturen im Wald bei
Walldorf. Die Strukturvielfalt wird im Be-
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha | reich der landwirtschaftlichen Nutzfla-
) . . . chen erhoht.
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha Beim Waldrand (M6 und M13) verbes-
nensaumes : o
sert die Verwendung blutentragender
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha | Geholze die Nahrungsgrundlage von In-
den- und Grasflur sekten.
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha
on
21,11 ha A 32,81 ha
E 23,62 ha
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: MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
F6 l/ﬁéLU;éﬁﬁJl/:Adf{l\?ﬁQiE usr;:)errrfl(e:k;]ii(:]lg 21,06 ha| M5 |Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha Die Strukturvielfalt wird durch Herstellen
’ 9 " M6 |Waldrandunterpflanzung zur Entwick- | A 0,39 ha | von Lichtungen und Waldrandern (M5,
Bestandalter - bedeutende Lebensrau- ; M6 und M10) erhéht. die Habitatstruktu-
me fur Holzkafer (u.a. Hirschkafer) lung eines naturnahen Waldrandes un ) erhoht, die Habitatstruktu
h : ) ren werden somit verbessert. In Verbin-
M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A | 22,13 ha| dung mit der raumlichen N&he zum Ein-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- griff stellen diese Ma3nahmen einen
dern Ausgleich dar.
M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha Im Ménchbruch werden__auf groBe_n Fla-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- chz;l gaturnahde Laubwalder entwickelt
d h Entnah t6render Gehdl- und/oder aus der Nutzung genommen
Z:rn nach Entnanme storender 5eno (M7, M8, M9, M11), um eine grof3flachi-
ge Aufwertung der Imaginal- und Lar-
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- A 2,58 ha || valhabitatfunktion zu erreichen. Durch
dern aus Nadel- und Mischwéldern die Anreicherung und das Einbringen
von Totholz und Eichenstubben (M7
M10 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 0,24 ha M8, M9, M10) wird das Angebot(ﬂjr '
Stagdi'n ngdllchtungen mit ungestor- Totholzbewohner u.a. Holzkéafer verbes-
ter Sukzession sert und eine Aufwertung der tot- und
M11 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha | altholzbewohnenden Insektenfauna
stande in Laubwaldaufforstung mit un- durch Ubertragung der Larven erzielt.
gestorter Entwicklung Die Entwicklung naturnaher Laubwalder
stellt eine AusgleichsmalRnahme dar.
M12 | Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
M1 N f ines Waldran 12 h und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
3 |Neuaufbau eines Waldrandes 31203l en (M14, M15. M16, M17) beim Hof
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha | Schénau sowie die von Laubwaldsuk-
nensaumes zessionsflachen (M18) in der Hohenaue
) . bietet Ersatzlebensrdume fur die verlo-
M15 Entwmkljugg ellqer Ruderal-, Hochstau- E 1,03 ha ren gegangenen Strukturen im Wald bei
en-und Lrastiur Walldorf. Die Strukturvielfalt wird im Be-
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers | E 0,62 ha | reich der landwirtschaftlichen
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH
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: MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art Flache
M17 | Anlage einer Strauchhecke E 1,42 ha| Nutzflachen erhoht.
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- E 3,27 ha
on
21,06 ha A 32,81 ha
E 23,62 ha
56,46 ha
F7.1 \c/r?élruéta\&?r?a\r/:/:r:dfll\légtgiﬂ usr;gerﬁg?]ii(:]lg 20,98 ha| M5 |Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha Die Strukturvielfalt wird durch Herstellen
o g . M6 |Waldrandunterpflanzung zur Entwick- | A 0,39 ha | von Lichtungen und Waldrandern (M5,
Bestandalter - bedeutende Lebensrau i M6 und M10) erhoéht, die Habitatstruktu-
me fir Heuschrecken (u.a. Blaufliigeli- lung eines naturnahen Waldrandes o ;
. " ren werden somit verbessert. In Verbin-
ge Odlandschrecke). M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwickiung und | A | 22,13 ha|dung mit der raumlichen N&he zum Ein-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- griff stellen diese Ma3nahmen einen
dern Ausgleich dar.
M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha In; Monchbruﬁh vaercti)en__%uf groBe_nkFIIa-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- ﬁni;logztru;zz deer illtt;vuarlgeg;eennctvrr\?r?weent
dern nach Entnahme stérender Gehol- ? o
se (M7, M8, M9, M11), um eine grof3flachi-
ge Aufwertung der Imaginal- und Lar-
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- A 2,58 ha | valhabitatfunktion zu erreichen. Die
dern aus Nadel- und Mischwéldern Entwicklung naturnaher Laubwalder
. stellt eine AusgleichsmalRnahme dar.
M10 Ur_pv;an_dlunglgfprhender Nad_elholzbe: A 0,24 ha Die Entwicklung von Waldbiotopen (M12
stan o Waldlichtungen mit ungestor- und M13) im Wechsel mit Offenlandbio-
ter Sukzession topen (M14, M15, M16, M17) beim Hof
M11 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- | A 2,38 ha| Schénau sowie die von Laubwaldsuk-
stéande in Laubwaldaufforstung mit un- zessionsflachen (M18) in der Hohenaue
gestorter Entwicklung bietet Ersatzlebensraume fu_r die verlo- _
ren gegangenen Strukturen im Wald bei
M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache E 13,58 ha
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M13 |Neuaufbau eines Waldrandes E 3,12 ha | Walldorf. Die Strukturvielfalt wird im Be-
] ) ) ) reich der landwirtschaftlichen Nutzfla-
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- E 0,58 ha| chen erhéht.
nensaumes Die Waldlichtung (M5) wird z.T. dauer-
M15 |Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha | haft als Lebensraum fir die Blauflugeli-
den- und Grasflur ge Odlandschrecke offen gehalten.
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha
M18 |Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha
on
20,98 ha A 32,81 ha
E 23,62 ha
56,46 ha
F7.2 | Verlust von Offenlandbereichen, die 1,70 ha| M2 |Krauterwiesenansaat mit gebietshei- A 1,62 ha| Die Anlage von Krauterwiesen und
weitgehend von Gras-, Kraut- und Ru- mischem (autochthonem) Saatgut zur Baumgruppen stellt einen héherwertigen
deralfluren gepragt sind — bedeutender Entwicklung von mageren Extensiv- Ausgleich fur die Verluste der mehr oder
Lebensraum fur Heuschrecken. wiesen weniger stark anthropogen vorbelaste-
i ten Habitatstrukturen dar.
M3 | Krauterwiesenansaat (Strallenrandbe- | A 1,91 ha
griinung)
M4 | Anlage einer Baumgruppe A 0,21 ha
1,70 ha A 3,74 ha
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lung eines naturnahen Waldrandes

; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
F8 | Beeintrachtigung bedeutender Lebens- 1,32 ha| M1 |Ruckbau der Okrifteler Stral3e \% -- Die Strukturvielfalt wird durch Herstellen
raume fur Gro3- und Mittelsauger . . von Lichtungen und Waldrandern (M5
(u.a. Dammwild und Wildschweine) M5 | Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha und M6) erhoht, die Habitatstrukturen
durch Verinselung von Waldflachen. M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha [ werden somit verbessert.
|ung eines naturnahen Waldrandes Durch den Ruckbau der Okrifteler Stra-
) ) 3e (M1) wird die Verinselung einer
M18 LanWaIdentWK:klUng durch Sukzessi- E 3,27 ha Waldflache zwischen Werftha”e’ alter
on und neuer Okrifteler Stral3e vermieden.
Die Waldlichtung dient u.a. als Nah-
rungshabitat und fihrt in Eingriffsnéhe
zum Ausgleich der beeintrachtigten Le-
bensraume.
Die Laubwaldsukzession in der Hohe-
naue (M18) bietet Ersatzlebensraume
fur die verloren gegangenen Strukturen
im Wald bei Walldorf.
1,32 ha A 0,89 ha
E 3,27 ha
4,16 ha
F9 |Beeintrachtigung bedeutender Lebens- 1,32 hall M1 |Rickbau der Okrifteler Stral3e \Y - Die Strukturvielfalt wird durch Herstellen
rdume fur Amphibien durch Verinse- . . i 4
-- M5 | Anlage einer Waldlichtun A 0,50 ha | von Lichtungen und Waldrandern (M5
lung von Waldflachen. g g und M6) erhéht, die Habitatstrukturen
M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha| werden somit verbessert.
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: MaRnahme - .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- | E 3,27 ha | Durch den Ruckbau der Okrifteler Stra-
on Be (M1) wird die Verinselung einer
Waldflache zwischen Werfthalle, alter
und neuer Okrifteler Stral3e vermieden.
Die Waldlichtung dient als Landlebens-
raum und fihrt in Eingriffsnéhe zum
Ausgleich der Beeintréchtigungen.
Die Laubwaldsukzession in der Hohe-
naue (M18) bietet Ersatzlebensraume
fur die verloren gegangenen Strukturen
im Wald bei Walldorf.
1,32 ha A 0,89 ha
E 3,27 ha
4,16 ha
Schutzgut Boden
Bol |Verlust naturnaher Bden (vorwiegend | 18,21 haj M1 |Rickbau der Okrifteler Stral3e / Ent- A 0,93 ha| pyrch die Entsiegelung (M1) werden
Sraurclierdin\,/auf}erd?m Parabrauner- siegelung Bodenfunktionen (insb. Regler- und Fil-
en) durch Versiegelung. M7 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklung und | E | 22,13 ha| terfunktion) und natirliche Bodenbil-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- dungsprozesse reaktiviert. Die Entsiege-
dern lung ist ein Ausgleich fir die
_ Neuversiegelung von Boden.
M8 Nu;\ilungsaufgabe zur Erk\]twmklunbg l_J_Td E 4,59 ha Die Aufgabe forstlicher Nutzungen (M7,
Qu ertukr]lg von r;]aturna__ endLau W?__'I M8, M10) und die Umwandlung intensiv
ern nach Entnahme stérender Gehol- genutzter Ackerflachen in Wald- und Of-
ze fenlandbiotope (M12-M17) férdern die
M10 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- E 0,24 ha | natiirlichen Bodenfunktionen und Bo-
stande in Waldlichtungen mit ungestor- denbildungsprozesse. Nutzungsextensi-
ter Sukzession vierungen sind ErsatzmaflZnahmen.
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH
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Zwischenlagerung

; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M12 | Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| burch den sachgerechten Auf- und Ab-
: trag sowie die Zwischenlagerung des
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha s
Oberbodens wird die belebte Boden-
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha | schicht vor Schadigung und Verlust ge-
nensaumes schitzt.
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha
den- und Grasflur
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha
M17 | Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha
S1 |Abtrag des Oberbodens und -
Zwischenlagerung
18,21 ha A 0,93 ha
E 47,31 ha
48,24 ha
Bo2 |Beeintrachtigung naturnaher Boden 2,89 ha| M9 |Entwicklung von naturnahen Laubwal- | A 2,58 ha| pje Aufgabe forstlicher Nutzungen (M9
(vorwiegend Braunerden , auf3erdem dern aus Nadel- und Mischwaldern und M11) férdert die natiirlichen Boden-
Parabraunerden) durch Uberformun ; i ;
und bauzeitbedir)19te Flacheninan- 9 M11 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha | funktionen (insb. Regler- und Filterfunk-
spruchnahme stande in Laubwaldaufforstung mit un- tion) und Bodenbildungsprozesse.
: gestorter Entwicklung Df:l die beeintrachtigten Boden _vvelterhln
nahrstoff- und wasserhaushaltliche Bo-
S1 | Abtrag des Oberbodens und S -- denfunktionen wahrnehmen, stellen die
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Konflikt

A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz

MaRnahme

Nr. |Beeintrachtigung

Flache

Nr.

Beschreibung

Art

Flache

Erlauterung / Begrindung

2,89 ha

S2

Rekultivierung des Bodens der tempo-

raren Bauflachen

S

4,96 ha

Nutzungsextensivierungen einen Aus-
gleich dar.

Durch den sachgerechten Auf- und Ab-
trag sowie die Zwischenlagerung des
Oberbodens wird die belebte Boden-
schicht vor Schadigung und Verlust ge-
schitzt.

Durch die Rekultivierung werden die
temporaren Beeintrachtigungen beseitigt
und die urspriinglichen Bodenfunktionen
wieder hergestellt.

Bo3 |Verlust anthropogen veranderter Boden
durch Versiegelung.

1,24 ha

1,24 ha

M18

S1

Laubwaldentwicklung durch Sukzessi-

on

Abtrag des Oberbodens und

Zwischenlagerung

3,27 ha

3,27 ha

Die Umwandlung intensiv genutzter A-
ckerflachen (M18) fordert die Boden-
funktionen (insb. Regler- und Filterfunk-
tion) und die naturlichen Bodenbil-
dungsprozesse. Nutzungsextensivierun-
gen sind ErsatzmalRnahmen.

Durch den sachgerechten Auf- und Ab-
trag sowie die Zwischenlagerung des
Oberbodens wird die belebte Boden-
schicht vor Schadigung und Verlust ge-
schitzt.

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS

Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH

Stand 02-Mai-2003 14. Juli 2004
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
Schutzgut Luft
Lul |Verlust von Waldflachen mit lufthygieni- | 13,45 ha| M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha| Der Verlust von Wald mit lufthygieni-
scher Ausgleichsfunktion. . scher Ausgleichsfunktion kann nur durch
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha Ersatzaufforstungen kompensiert wer-
M18 |Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha [ den. Ein Ausgleich ist nicht méglich.
on
13,45 ha E 19,97 ha
Schutzgut Landschaftsbild
L1 |Verlust von Waldflachen mit hoher Be- | 21,07 ha| M7 |Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 22,13 ha | Die Entwicklung naturnaher Laubwalder
deutung in der Landschaftsbildeinheit Aufwertung von naturnahen Laubwal- (M7, M8, M9, M11, M12, M18), die An-
,Wald bei Walldorf*. Die Waldflachen dern lage von Waldrandern und Waldsaumen
sind aufgrund der jahrhunderte langen . (M10, M13, M14) sowie die Anlage glie-
Nutzung Teil einer bedeutenden histori- M8 xu&ungsaufgabe zur Er;]twwll_(lunbg u?d A 4,59 ha dernder und belebender
schen Kulturlandschaft. du erturr:gEvon r;]aturna" end auGWﬁ,,'l Strukturelemente (M15, M16, M17)
ern nach Entnahme storender Genol- fuhren zu einer Aufwertung des Land-
ze BibataBiddésnen in der benachbarten
M9 |Entwicklung von naturnahen Laubwal- | A 2,58 ha | Landschaftsbildeinheit ,Monchbruch*
dern aus Nadel- und Mischwéldern bieten aufgrund der raumlichen Néahe
zum Eingriff einen qualitativen Teilaus-
M10 Umwandlung storender Nadelholzbe- A 0,24 ha g|eich’ wahrend die MalRnahmen beim
stande in Waldlichtungen mit Ungestbr- Hof Schonau und in der Hohenaue ei-
ter Sukzession nen Ersatz darstellen. Beide MaRnah-
M11 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 2,38 ha men_ﬂacr;en Ileggn Vr‘]”eﬂds.rlf'.ngh”ﬁ in der
stande in Laubwaldaufforstung mit un- Regiona te)n Le:n schaftsbildeinheit ,Un-
gestorter Entwicklung termainebene”.
M12 |Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha
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MaRnahme

Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begriindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- E 0,58 ha
nensaumes
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- E 1,03 ha
den- und Grasflur
M16 |Neuanlage eines Amphibiengewassers 0,62 ha
M17 |Anlage einer Strauchhecke 1,42 ha
M18 | Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- 3,27 ha
on
21,07 ha A 31,92 ha
E 23,62 ha
55,54 ha
L2 |Zerschneidung und Verinselung von 1,32 ha| M1 |Ruckbau der Okrifteler Stral3e \% -- Durch den Ruckbau der Okrifteler Stra-
Waldflachen in der Landschaftsbildein- . . 3e (M1) wird die Verinselung einer
heit ,Wald bei Walldor“. Die Waldfla- M5 | Anlage einer Waldlichtung A | 0.50hal\waigfiache zwischen Werfthalle, alter
chen sind aufgrund der jahrhunderte- M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha [ und neuer Okrifteler StralRe vermieden.
langen Nutzung Teil einer bedeutenden lung eines naturnahen Waldrandes Die Anlage eines naturnahen Waldran-
historischen Kulturlandschaft. des und einer Waldlichtung (M5 und M6)
im Bereich der riickgebauten Okrifteler
Stral3e wertet die Landschaftsbildeinheit
+Wald bei Walldorf* auf und bietet einen
Ausgleich fur die verinselten Waldfla-
chen.
1,32 ha A 0,89 ha
Band C  G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH
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; MalRnahme N .
Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
Schutzgut Erholung
E1 |Verlust von Waldflachen im Erholungs- | 21,07 ha| M7 |Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 22,13 ha| pje Entwicklung naturnaher Laubwélder
raum ,Wald bei Walldorf*, die der orts- Aufwertung von naturnahen Laubwal- (M7, M8, M9, M11, M12, M18), die An-
nalhenNKuhrzzrt]eltlerholdu_ng und der regio- dern lage von Waldrandern und Waldsaumen
nalen Naherholung dienen. . ie di i
9 M8 | Nutzungsaufgabe zur Entwicklungund | A 4,59 ha | (M10, M13, M14) sowie die Anlage glie-
Aufwertung von naturnahen Laubwal- dernder und belebender Landschafts-
dern nach Entnahme stérender Gehél- elemente (M15, M16, M17) fiihren zu
ze einer Aufwertung der nattrlichen Erho-
lungseignung.
M9 | Entwicklung von naturnahen Laubwal- A 2,58 ha | Die MaRnhahmen im benachbarten Erho-
dern aus Nadel- und Mischwaldern lungsraum ,Mdénchbruch® bieten auf-
. rund der rAumlichen Nahe zum Eingriff
M10 |Umwandlung stérender Nadelholzbe- A 0,24 ha 9 . . .
stande in ngdlichtungen mit ungestor- und gle_lcher Erholungsanspruche einen
ter Sukzession Ausgleich, wahrend die MalBnahmen
beim Hof Schénau und in der Hohenaue
M11 |Umwandlung storender Nadelholzbe- A 2,38 ha | einen Ersatz darstellen.
stande in Laubwaldaufforstung mit un-
gestorter Entwicklung
M12 | Laubwaldaufforstung auf Ackerflache 13,58 ha
M13 | Neuaufbau eines Waldrandes 3,12 ha
M14 | Entwicklung eines krautigen Waldin- 0,58 ha
nensaumes
M15 | Entwicklung einer Ruderal-, Hochstau- | E 1,03 ha
den- und Grasflur
M16 |[Neuanlage eines Amphibiengewassers| E 0,62 ha
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MaRnahme

Konflikt A =Ausgleich; E = Ersatz; V = Vermeidung; S = Schutz Erlauterung / Begrindung
Nr. |Beeintrachtigung Flache Nr. |Beschreibung Art | Flache
M17 | Anlage einer Strauchhecke E 1,42 ha
21,07 ha A 31,92 ha
E 20,35 ha
52,27 ha
E2 |Funktionsverlust von Waldflachen im 1,32 ha| M1 |Ruckbau der Okrifteler StralRe \% - Durch den Ruckbau der Okrifteler Stra-
Erholungsraum ,Wald bei Walldorf*, die . . 3e (M1) wird die Verinselung einer
der ortsnahen Kurzzeiterholung und der M5 | Anlage einer Waldlichtung A 0,50 ha Waldflache zwischen Werfthalle, alter
regionalen Naherholung dienen, durch M6 | Waldrandunterpflanzung zur Entwick- A 0,39 ha | und neuer Okrifteler StralRe vermieden.
Zerschneidung und Verinselung. lung eines naturnahen Waldrandes Die Anlage eines naturnahen Waldran-
) ) des und einer Waldlichtung (M5 und M6)
M18 |Laubwaldentwicklung durch Sukzessi- E 3,27 ha|im Bereich der riickgebauten Okrifteler
on StralRe wertet den Erholungsraum ,Wald
bei Walldorf* auf und bietet einen Aus-
gleich fur die verinselten Waldflachen.
Die Laubwaldentwicklung durch Suk-
zession in der Hohenaue (M18) ist auf-
grund der rAumlichen Entfernung ein Er-
satz.
1,32 ha A 0,89 ha
E 3,27 ha
4,16 ha
Eingriff gesamt: | 24,99 ha Kompensation gesamt: | A 37,84 ha
E 23,62 ha
61,46 ha
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller  ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Parther GmbH

Stand

02-Mai-2003 14. Juli 2004
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3 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusam-
menstellung der Angaben

Vor dem Hintergrund des derzeitigen allgemeinen Kenntnisstandes und der allge-
mein anerkannten Prifungsmethoden sind bei der Ermittlung, Beschreibung und
Beurteilung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
durch das Vorhaben keine offensichtlichen und relevanten Schwierigkeiten aufge-
treten.

Auszunehmen hiervon sind die Schwierigkeiten bei der exakten Quantifizierung be-
stimmter Wirkungen - zu nennen sind hier u.a. indirekte Auswirkungen auf Tiere
durch Larm, Licht und Veranderungen der Standortbedingungen - aufgrund fehlen-
der anerkannter Methoden und Kenntnisse Gber Wirkungszusammenhénge.

Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH 9 ?

Stand 02-Mai-2003 14. Juli 2004
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Abschliellende Bewertung

In Tab. 4-1 werden alle erheblichen Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunk-
te zusammenfassend dargestellt. Die Tabelle zeigt, dass bei allen Schutzgiitern er-
hebliche Umweltauswirkungen im Sinne des § 6 und 8§ 12 UVPG, d.h. fir die
Vorhabenentscheidung zu bertcksichtigende Umweltauswirkungen auftreten. Alle
erheblichen Umweltauswirkungen resultieren aus der direkten Flacheninanspruch-
nahme und aus der durch die Verlegung der Okrifteler Strale und des Tor 31 be-
dingten Verinselung und Randstérung benachbarter Flachen. Weitreichende indi-
rekte Umweltauswirkungen — etwa durch Larm oder Schadstoffe — treten nicht auf.
Keine der dem Flughafen néachstgelegenen Ortschaften werden durch das Vorha-
ben erheblich beeintréachtigt.

Konfliktschwerpunkte, d.h. Umweltauswirkungen mit einer besonderen Entschei-
dungserheblichkeit, treten infolge der Inanspruchnahme von Waldbereichen und
Freiflachen bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und Boden auf. Hinzu kommt der
Verlust von Bannwald gemall HFG, der in der UVS im Kap. Wechselwirkungen be-
handelt wurde. Neben dem Bannwaldverlust bestehen die Konfliktschwerpunkte
aus der direkten Inanspruchnahme und den damit verbundenen Verlusten wertvol-
ler Biotope, Tierlebensrdume und weitgehend natirlicher Boden.

Tab. 4-1:  Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte
Schutzgut Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte
(Konfliktschwerpunkte sind fett gedruckt)
Menschen — e  Verlust von Waldflachen durch Rodung, die gemaR Hessischer Wald-
Wohn- und Wohn- funktionskartierung als Wald mit Larmschutzfunktion ausgewiesen sind,
umfeldfunktion von 13,45 16,97 ha
Menschen — e  Verlust durch Flacheninanspruchnahme von 21,07 23;22 ha in Berei-
Erholungs- und chen mit einer besonderen Bedeutung fur die landschaftsgebundene
Freizeitfunktion Erholung (davon Wald mit Erholungsfunktion der Stufe II: 13,45
16,97-ha, Landschaftsschutzgebiet: 7,62 6,25 ha)
e  Funktionsverlust durch Verinselung von 1,32 148,28 ha in Bereichen mit
einer besonderen Bedeutung fir die landschaftsgebundene Erholung
(davon Wald mit Erholungsfunktion der Stufe II: 45,93 0,40 ha, Land-
schaftsschutzgebiet: 2,35 0,92 ha)
Tiere und Pflanzen e Verlust von bedeutenden Lebensrdumen insbesondere fir Sauger,
—Tiere Végel, Fledermause, Amphibien, Holzkafer und Heuschrecken
durch Flacheninanspruchnahme von 22,69 25,27 ha
e  Funktionsverlust von bedeutenden Lebensrdumen insbesondere fiir
Sauger und Amphibien durch Verinselung von 1,32 18;28 ha
e  Funktionsbeeintrachtigungen von bedeutenden Lebensraumen durch
Veranderung der Standortbedingungen und Larmwirkungen (Kleinvo-
gel) im Nahbereich der verlegten Okrifteler Stra3e und-dernevenZu-
fahrtzam-Tor34
Band C G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
Ersteller = ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH

Stand

62-Mai2003 14. Juli 2004
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Schutzgut

Erhebliche Umweltauswirkungen und Konfliktschwerpunkte
(Konfliktschwerpunkte sind fett gedruckt)

Tiere und Pflanzen
— Pflanzen und
Biotope

Verlust von Biotopflachen durch Flacheninanspruchnahme von
22,93 25;72 ha (davon 0,15 628 ha Biotopflachen mit hoher Be-
deutung)

Funktionsbeeintrachtigung von Waldern mit mittlerer Biotopfunktion
durch Waldrandeffekte von 0,66 1123 ha

Funktionsbeeintrdchtigungen durch Schadstoffeintrag (insb. NOx) im
Nahbereich der verlegten Okrifteler Stral3e und der neuen Zufahrt zum
Tor 31

Boden

Verlust von weitgehend naturlichen Béden durch Versiegelung
von 18,21 19;8% ha

Funktionsbeeintrachtigung von weitgehend natirlichen Béden
durch Auf-, Abtrag und Verdichtung von 2,89 3,46 ha

Verlust von anthropogen uberformten Béden durch Versiegelung von
1,24 2,40 ha

Wasser

Beanspruchung von Bereichen fiir die Grundwassersicherung geman
Regionalplan Stdhessen 2000 von 13,01 46,97 ha

Luft

Verlust von Waldbereichen mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion
durch Rodung von 21,07 23;24 ha (davon sind 13,45 16,97 ha gemaR
Hessischer Waldfunktionskartierung als Wald mit Immissionsschutz-
funktion, Stufe | ausgewiesen)

Klima

Verlust von Waldflachen durch Rodung, die geméaR Hessischer Wald-
funktionskartierung als Wald mit Klimaschutzfunktion, Stufe | ausgewie-
sen sind, von 13,45 16,97 ha

Landschaft

Verlust von Landschaftsbildeinheiten mit hoher Bedeutung durch Fl&-
cheninanspruchnahme von 21,07 23;22 ha (davon Landschaftsschutz-
gebiet: 6;25 7,62 ha)

Funktionsbeeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten mit hoher Be-
deutung durch Verinselung von 1,32 18,28 ha (davon Landschafts-
schutzgebiet: 0,92 2,35 ha)

Kultur- und sonsti-
ge Sachgiter

Verlust von historischer Kulturlandschaft durch Flacheninanspruch-
nahme von 21,07 23;22 ha

Funktionsbeeintrachtigung von historischer Kulturlandschaft durch Ve-
rinselung von 1,32 48,28 ha

Wechselwirkungen

(Funktionsverlust von Landschaftschutzgebieten durch dauerhafte Flachenin-
anspruchnahme und Verinselung: siehe Schutzgiter Menschen — Erholungs-
und Freizeitfunktion sowie Landschaft)

Verlust von Bannwald durch Rodung von 13,45 16,97 ha

Funktionsverlust von Regionalen Griinzugen gemaf Regionalplan
Siidhessen durch Flacheninanspruchnahme von 21,04 2318 ha

Die erheblichen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter Menschen — Erholungs-
und Freizeitfunktion, Tiere und Pflanzen, Boden, Luft, Landschaft und Kultur- und
sonstige Sachguter stellen einen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft im
Sinne des § 5 Abs. 1 HENatG dar (siehe Teil IV, Kap. 1). Durch die im LBP vorge-
schlagenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist der gesamte Eingriff kompen-
sierbar, jedoch nur teilweise ausgleichbar.

100



A380-Werft Flughafen Frankfurt Main ARGE BAADER-BOSCH
Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren

Die Eingriffe in die Offenlandbereiche sind mit Ausnahme der Versiegelung von na-
turnahen Boden durch die Wiederherstellung von mageren Extensivwiesen und
Ruderalfluren sowie Krauterwiesenansaat ausgleichbar.

Die Eingriffe in den Waldkomplex sind im Hinblick auf die betroffenen Tierlebens-
raume und die Erholungs- und Freizeitfunktion durch die Aufwertungsmafnahmen
im Monchbruch ausgleichbar.

Die Verluste von Laub-, Misch-, und Nadelwald sind aufgrund der langen Entwick-
lungsdauer quantitativ nicht ausgleichbar. Durch die AufwertungsmalRnahmen in
vorhandenen Waldern bzw. Forsten im Mdnchbruch ist jedoch ein qualitativer Aus-
gleich flur einzelne Biotopfunktionen und fir das Landschaftsbild (Teilausgleich)
mdoglich. In Verbindung mit den ErsatzaufforstungsmalRnahmen naturnaher Laub-
walder beim ,Hof Schénau“ und in der ,Hohenaue" ist die wertgleiche Kompensati-
on ermoglicht. Die Kombination der Aufwertungs- und Aufforstungsmaflnahmen
bietet aulRerdem Ersatz flr den Verlust der historischen Kulturlandschaft ,Wald bei
Walldorf*.

Nicht ausgleichbar sind die Waldverluste fir die lufthygienische Ausgleichsfunktion.
Die Kompensation des Eingriffs erfolgt Uber die Ersatzaufforstungen beim ,Hof
Schoénau“ und in der ,Hohenaue*.

Die Versiegelung von naturnahen Bdden ist in geringem Umfang durch die Entsie-
gelung der alten Okrifteler Stral3e ausgleichbar. Flachenmafig darlber hinausge-
hende Versiegelungen werden durch Extensivierungsmalinahmen ersetzt. Die Be-
eintrachtigungen naturnaher Boden durch Uberformung und bauzeitliche Bean-
spruchung sind durch die Extensivierungsmafnahmen im Ménchbruch ausgleich-
bar.

Band C
Ersteller
Stand

G1 UVS und LBP - Teil V. Ergebnisteil UVS
ARGE Baader Konzept GmbH - Bosch & Partner GmbH I O I
02-Mai-2003 14. Juli 2004



