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Erster Abschnitt
Pflichten der Teilnehnmer am Luftverkehr

§1
Grundregeln fur das Verhalten im Luftverkehr

(1) Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu verhalten, daf3 Sicherheit und Ordnung im Luftverkehr
gewahrleistet sind und kein anderer gefahrdet, geschadigt oder mehr als nach den Umstanden unvermeidbar
behindert oder belastigt wird.

(2) Der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs verursacht wird, darf nicht starker sein, als es die
ordnungsgemaRe Fihrung oder Bedienung unvermeidbar erfordert.

(3) Wer infolge des Genusses alkoholischer Getranke oder anderer berauschender Mittel oder infolge geistiger
oder kérperlicher Mangel in der Wahrnehmung der Aufgaben als Fihrer eines Luftfahrzeugs oder sonst als
Mitglied der Besatzung behindert ist, darf kein Luftfahrzeug fiihren und nicht als anderes Besatzungsmitglied
tatig sein.

§2
Verantwortlicher Luftfahrzeugfuhrer

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung tber die Rechte und Pflichten des Luftfahrzeugfiihrers gelten fir den
verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer unabhéngig davon, ob er das Luftfahrzeug selbst bedient oder nicht.

(2) Luftfahrzeuge sind wahrend des Fluges und am Boden von dem verantwortlichen Luftfahrzeugfihrer zu
fuhren. Er hat dabei den Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers einzunehmen, ausgenommen bei
Ausbildungs-, Einweisungs- und Prifungsfliigen oder im Falle des Absatzes 3, wenn der Halter etwas anderes
bestimmt hat.

(3) Sind mehrere zur Fuhrung des Luftfahrzeugs berechtigte Luftfahrer an Bord, ist verantwortlicher
Luftfahrzeugfihrer, wer als solcher bestimmt ist. Die Bestimmung ist vom Halter oder von seinem gesetzlichen
Vertreter, bei einer juristischen Person von dem vertretungsberechtigten Organ zu treffen. Den nach Satz 2
Verpflichteten steht gleich, wer mit der Leitung oder Beaufsichtigung des Unternehmens eines anderen
beauftragt oder von diesem ausdriicklich damit betraut ist, die Bestimmung nach Satz 1 in eigener
Verantwortlichkeit zu treffen.

(4) Ist eine Bestimmung entgegen der Vorschrift des Absatzes 3 nicht getroffen, so ist derjenige verantwortlich,
der das Luftfahrzeug von dem Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfuihrers aus fuhrt. Ist in dem Flughandbuch
oder in der Betriebsanweisung des Luftfahrzeugs der Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers nicht
besonders bezeichnet, gilt

1. Dbei Flugzeugen, Motorseglern und Segelflugzeugen mit nebeneinander angeordneten Sitzen der linke Sitz,

2. Dbei Flugzeugen, Motorseglern und Segelflugzeugen mit hintereinander angeordneten Sitzen der beim
Alleinflug einzunehmende Sitz,

3. bei Drehfliglern der rechte Sitz

als der Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers.

§3
Rechte und Pflichten des L uftfahrzeugfiihrers

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat das Entscheidungsrecht tber die Fihrung des Luftfahrzeugs. Er hat die wéahrend
des Flugs, bei Start und Landung und beim Rollen aus Griinden der Sicherheit notwendigen MafRhahmen zu
treffen.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer hat dafur zu sorgen, daf? die Vorschriften dieser Verordnung und sonstiger
Verordnungen Uber den Betrieb von Luftfahrzeugen sowie die in Ausiibung der Luftaufsicht zur Durchfiihrung
des Flugs ergangenen Verfigungen eingehalten werden.
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§3a
Flugvorbereitung

(1) Bei der Vorbereitung des Flugs hat der Luftfahrzeugfuhrer sich mit allen Unterlagen und Informationen, die fur
die sichere Durchfihrung des Flugs von Bedeutung sind, vertraut zu machen und sich davon zu Uberzeugen,
daf das Luftfahrzeug und die Ladung sich in verkehrssicherem Zustand befinden, die zulédssige Flugmasse nicht
Uberschritten wird, die vorgeschriebenen Ausweise vorhanden sind und die erforderlichen Angaben tber den
Flug im Bordbuch, soweit es zu fiihren ist, eingetragen werden.

(2) Fur einen Flug, der iiber die Umgebung des Startflugplatzes hinausfiihrt (Uberlandflug), und vor einem Flug
nach Instrumentenflugregeln hat sich der Luftfahrzeugfthrer tiber die verfigbaren Flugwettermeldungen und -
vorhersagen ausreichend zu unterrichten. Vor einem Flug, fir den ein Flugplan zu Ubermitteln ist, ist eine
Flugberatung bei einer Flugberatungsstelle einzuholen. Absatz 1 bleibt unberiihrt.

(3) Ein Flug fuhrt Gber die Umgebung eines Flugplatzes hinaus, wenn der Luftfahrzeugfihrer den Verkehr in der
Platzrunde nicht mehr beobachten kann.

§3b
Mitfihrung von Urkunden und Ausweisen

Die Verpflichtung, die fur den Betrieb erforderlichen Urkunden und Ausweise an Bord eines Luftfahrzeugs
mitzufuhren, bestimmt sich nach verbindlichen internationalen Vorschriften, nach deutschem Recht und nach
dem Recht des Eintragungsstaates des Luftfahrzeugs sowie bei Besatzungsmitgliedern nach dem Recht des
diese Papiere ausstellenden Staates. In jedem Falle sind diese Unterlagen auch in englischer Sprache
mitzufuhren.

84
Anwendung der Flugregeln

(1) Der Betrieb eines Luftfahrzeugs richtet sich nach den Allgemeinen Regeln (88 6 bis 27a), die Fiihrung eines
Luftfahrzeugs wahrend des Flugs zusatzlich nach den Sichtflugregeln (88 28 bis 34) oder den
Instrumentenflugregeln (88 36 bis 42).

(2) Nach Sichtflugregeln darf geflogen werden, wenn die in Anlage 5 fur den Einzelfall festgelegten Werte fur
Sicht, Abstand des Luftfahrzeugs von Wolken sowie Hohe der Hauptwolkenuntergrenze erreicht oder
Uberschritten werden. Bei diesen Flugverhaltnissen kann der Luftfahrzeugfuhrer nach Instrumentenflugregeln
fliegen, wenn er es im Flugplan anzeigt; er muf3 nach Instrumentenflugregeln fliegen, wenn die zusténdige
Flugverkehrskontrolistelle ihn aus Griinden der Flugsicherheit hierzu anweist.

(3) Nach Instrumentenflugregeln mul3 geflogen werden, wenn die in Anlage 5 fir den Einzelfall festgelegten
Werte fir Sicht, Abstand des Luftfahrzeugs von Wolken sowie Hohe der Hauptwolkenuntergrenze nicht erreicht
werden. Bei diesen Flugverhaltnissen darf der Luftfahrzeugfihrer nach Sichtflugregeln nur fliegen, wenn ihm eine
Flugverkehrskontrollfreigabe nach § 28 Abs. 4 erteilt worden ist.

(4) Fur Fluge in den entsprechenden Luftrdumen werden die in Anlage 5 beschriebenen
Hochstgeschwindigkeiten festgelegt. Soweit es die Verkehrslage zulaf3t und die Sicherheit des Luftverkehrs nicht
beeintrachtigt wird, kann die zusténdige Flugverkehrskontrollstelle im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

§4a
Luftsportgerat und unbemanntes L uftfahrtger at

Auf den Betrieb von Luftsportgerat und unbemanntem Luftfahrtgerét finden die Vorschriften dieser Verordnung
Anwendung, soweit sich nicht aus den Besonderheiten dieser Luftfahrtgeréte, insbesondere der Freistellung von
der Verkehrszulassung und dem Flugplatzzwang, der besonderen Betriebsform oder der fehlenden Besatzung
die Unanwendbarkeit einzelner Vorschriften ergibt.
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85
Anzeige von Flugunféllen und Stérungen

(1) Unféalle ziviler Luftfahrzeuge, ausgenommen Luftsportgeréte, in der Bundesrepublik Deutschland hat der
verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer oder, wenn dieser verhindert ist, ein anderes Besatzungsmitglied oder, sofern
keine dieser Personen dazu in der Lage ist, der Halter des Luftfahrzeugs unverziiglich der Bundesstelle fur
Flugunfalluntersuchung zu melden. Dies gilt auch fur Unfélle deutscher Luftfahrzeuge au3erhalb der
Bundesrepublik Deutschland sowie fur Unfélle auslandischer Luftfahrzeuge, die zur Zeit des Ereignisses von
deutschen Luftfahrtunternehmen aufgrund eines Halter-Vertrages betrieben werden.

(2) Schwere Stérungen bei dem Betrieb ziviler Flugzeuge, Drehfligler, Ballone und Luftschiffe in der
Bundesrepublik Deutschland hat der verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer unverziiglich der Bundesstelle fur
Flugunfalluntersuchung zu melden. Dies gilt auch fiir schwere Stérungen auf3erhalb der Bundesrepublik
Deutschland beim Betrieb deutscher Luftfahrzeuge oder auslandischer Luftfahrzeuge, die zur Zeit des
Ereignisses von deutschen Luftfahrtunternehmen aufgrund eines Halter-Vertrages betrieben werden.

(3) Ungeachtet der Absétze 1 und 2 sind die Luftaufsichtsstellen, die Flugleitungen auf Flugplatzen und die
Flugsicherungsdienststellen verpflichtet, bei Bekanntwerden eines Unfalls oder einer schweren Stérung bei dem
Betrieb eines Luftfahrzeugs dies unverzuglich der Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung zu melden.

(4) Meldungen nach den Abséatzen 1 bis 3 sollen enthalten:

a) Name und derzeitiger Aufenthalt des Meldenden,

b) Ort und Zeit des Unfalls oder der schweren Stérung,

c) Art, Muster, Kenn- und Rufzeichen des Luftfahrzeugs,

d) Name des Halters des Luftfahrzeugs,

e) Zweck des Flugs, Start- und Zielflugplatz,

f) Name des verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrers,

g) Anzahl der Besatzungsmitglieder und Fluggaste,

h) Umfang des Personen- und Sachschadens,

i) Angaben Uber beférderte geféhrliche Guter,

i) Darstellung des Ablaufs des Unfalls oder der schweren Stérung.

Zur Vervollstandigung der Meldung ist der Halter des Luftfahrzeugs auf Verlangen der Bundesstelle fir
Flugunfalluntersuchung verpflichtet, einen ausfiihrlichen Bericht auf zugesandtem Formblatt binnen 14 Tagen

vorzulegen.

(5) Pflichten zur Abgabe von Meldungen an das Luftfahrt-Bundesamt und an andere Luftfahrtbehérden aufgrund
anderer Vorschriften oder Auflagen bleiben unberihrt.

(6) Unfalle und Stdérungen bei dem Betrieb von Luftsportgeraten hat der Halter unverziglich dem vom
Bundesministerium fir Verkehr Beauftragten schriftlich anzuzeigen. Absatz 4 gilt entsprechend.

(7) Die Absétze 1 bis 6 gelten fur Unfélle und Stérungen im Sinne des Gesetzes uber die Untersuchung von
Unféllen und Stdérungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge.

85a
Startver bot

(1) Wird anlafilich des Ergebnisses einer luftaufsichtlichen Untersuchung eines nicht in einem deutschen
Luftfahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugs ein Startverbot verhangt, so hat die fir die Gewahrung der
Verkehrsrechte zustandige Behérde unverziglich den betreffenden Eintragungsstaat oder, falls dieser nicht die
Aufsicht Uber den Flugbetrieb dieses Luftfahrzeugs fuhrt, den fir die Aufsicht tiber den Flugbetrieb dieses
Luftfahrzeugs zustandigen Staat tber die Befunde, die zur Verhdngung des Startverbots fiihrten, zu unterrichten
und anschlieRend entsprechend seiner Bewertung zu verfahren.
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(2) Fur ein in einem deutschen Luftfahrzeugregister eingetragenes Luftfahrzeug wird das Startverbot erst nach
Wiederherstellung seiner Lufttiichtigkeit aufgehoben, es sei denn, die fiir die Bewertung der Lufttiichtigkeit
zustandige Stelle halt einen Start unter Auflagen und Einschréankungen fur vertretbar.

(3) Die Absétze 1 und 2 gelten fir nicht im Luftsportgerateverzeichnis eingetragene Luftsportgeréate
entsprechend.

Zweiter Abschnitt
Allgemeine Regeln

§6
Sicher heitsmindesthéhe, Mindesthohe bei Uberlandfliigen nach Sichtflugregeln

(1) Die Sicherheitsmindesthéhe darf nur unterschritten werden, soweit es bei Start und Landung notwendig ist.
Sicherheitsmindesthdhe ist die Hohe, bei der weder eine unnétige Larmbelastigung im Sinne des § 1 Abs. 2
noch im Falle einer Notlandung eine unnétige Gefahrdung von Personen und Sachen zu befiirchten ist,
mindestens jedoch Uber Stadten, anderen dichtbesiedelten Gebieten und Menschenansammlungen eine Héhe
von 300 m (1000 Fuf) tber dem hdchsten Hindernis in einem Umkreis von 600 m, in allen Uibrigen Fallen eine
Hohe von 150 m (500 Ful) Gber Grund oder Wasser. Segelflugzeuge, Hangegleiter und Gleitsegel kénnen die
Hohe von 150 m auch unterschreiten, wenn die Art ihres Betriebs dies notwendig macht und eine Gefahr fur
Personen und Sachen nicht zu beflrchten ist.

(2) Briicken und ahnliche Bauten sowie Freileitungen und Antennen durfen nicht unterflogen werden.

(3) Uberlandfliige nach Sichtflugregeln mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen sind in einer Hohe von mindestens
600 m (2000 FuR) uber Grund oder Wasser durchzufiihren, soweit nicht aus Sicherheitsgrinden nach Absatz 1
Satz 2 eine groRere Hohe einzuhalten ist. Uberlandfliige in einer geringeren Héhe als 600 m (2000 FuR) iiber
Grund oder Wasser dirfen unter Beachtung der Vorschriften der Abséatze 1 und 2 angetreten oder durchgefuhrt
werden, wenn die Einhaltung sonstiger Vorschriften und Festlegungen nach dieser Verordnung, insbesondere
die Einhaltung der Luftraumordnung nach § 10, der Sichtflugregeln nach § 28 oder von
Flugverkehrskontrollfreigaben, eine geringere Hohe erfordert.

(4) Fur Fluge zu besonderen Zwecken kann die ortlich zustéandige Luftfahrtbehérde des Landes Ausnahmen
zulassen.

(5) Fur Fluge nach Instrumentenflugregeln gilt § 36.

(6) Absatz 3 gilt nicht fur militarische Tiefflige und fir Einsatzflige des Bundesgrenzschutzes, des Zivil- und
Katastrophenschutzes und der Polizeien der Lander.

§7
Abwerfen von Gegenstanden

(1) Das Abwerfen oder Ablassen von Gegenstanden oder sonstigen Stoffen aus oder von Luftfahrzeugen ist
verboten. Dies gilt nicht fir Ballast in Form von Wasser oder feinem Sand, fur Treibstoffe, Schleppseile,
Schleppbanner und @hnliche Gegenstande, wenn sie an Stellen abgeworfen oder abgelassen werden, an denen
eine Gefahr fur Personen oder Sachen nicht besteht.

(2) Die ortlich zustandige Luftfahrtbehérde des Landes kann Ausnahmen von dem Verbot nach Absatz 1 Satz 1
zulassen, wenn eine Gefahr fur Personen oder Sachen nicht besteht.

(3) Das Abwerfen von Post regelt das Bundesministerium fur Post und Telekommunikation oder die von ihm
bestimmte Stelle im Einvernehmen mit der zustandigen Luftfahrtbehdrde des Landes.

88
Kunstflug

(1) Kunstflige durfen nur bei Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, und nur
mit ausdricklicher Zustimmung aller Insassen des Luftfahrzeugs ausgefiihrt werden. Kunstfllige mit
Luftsportgeraten sind verboten.

(2) Kunstflige in Hohen von weniger als 450 m (1500 Ful3) sowie uber Stédten, anderen dichtbesiedelten
Gebieten, Menschenansammlungen und Flughafen sind verboten. Die ortlich zustandige Luftfahrtbehérde des
Landes kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen.
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(3) Kunstflige bedirfen, soweit sie in der Umgebung von Flugplatzen ohne Flugverkehrskontrollstelle
durchgefiihrt werden, unbeschadet einer nach § 26 erforderlichen Flugverkehrskontrollfreigabe der Zustimmung
der Luftaufsichtsstelle. Absatz 2 bleibt unberuhrt.

§9
Schlepp- und Reklamefliige

(1) Reklamefliige mit geschleppten Gegenstéanden bedirfen der Erlaubnis der Luftfahrtbehdrde des Landes, in
dem der Antragsteller seinen Wohnsitz oder Sitz hat. Die Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

1. der Luftfahrzeugfuhrer die Schleppberechtigung nach der Verordnung uber Luftfahrtpersonal besitzt;

2. das Luftfahrzeug mit einem geeichten Barographen zur Feststellung der Flugh6hen wéahrend des Fluges
ausgerustet ist;

3. bei dem beantragten Flug nicht mehr als drei Luftfahrzeuge im Verband fliegen, wobei der Abstand
zwischen dem geschleppten Gegenstand des voranfliegenden Luftfahrzeugs und dem nachfolgenden
Luftfahrzeug sowie zwischen den Luftfahrzeugen mindestens 60 m betragen muf3;

4.  die Haftpflichtversicherung das Schleppen von Gegensténden ausdriicklich miteinschlief3t.

(2) Absatz 1 findet auf das Schleppen von Gegenstanden zu anderen als Reklamezwecken sinngemaf
Anwendung; Absatz 1 Nr. 2 gilt nicht fur Arbeitsflige von Drehfliiglern. Das Schleppen von Segelflugzeugen und
Hangegleitern bedarf nicht der Erlaubnis nach Absatz 1; es genigt die Schleppberechtigung nach der
Verordnung uber Luftfahrtpersonal.

(3) Die Erlaubnisbehdrde kann aus Grunden der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung, vor allem zur
Verhinderung von Larmbel&stigungen, Auflagen machen. Sie kann insbesondere in Abweichung von § 6 hohere
Sicherheitsmindesthéhen bestimmen und zeitliche Beschrédnkungen auferlegen.

(4) Reklamefliige, bei denen die Reklame nur in der Beschriftung des Luftfahrzeugs besteht, bedtrfen keiner
Erlaubnis.

(5) Fliige zur Reklame mit akustischen Mitteln sind verboten.

89a
Uhrzeit und Maf3einheiten

(1) Im Flugbetrieb sind die Koordinierte Weltzeit (UTC = Universal Time Co-ordinated) und die vorgeschriebenen
MaReinheiten anzuwenden. Das Flugsicherungsunternehmen legt die nach Satz 1 anzuwendenden
MaReinheiten fest. Es gibt sie im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt.

(2) Fur Ortsbestimmungen im Luftverkehr ist als Bezugssystem das Geodatische Welt-System 84 (WGS-84 =
World Geodetic System - 1984) anzuwenden.

§10
L uftraumordnung

(1) Zur Durchfiihrung des Fluginformationsdienstes und des Flugalarmdienstes legt das Bundesministerium fr
Verkehr Fluginformationsgebiete fest und gibt sie im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fur
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt.

(2) Innerhalb der Fluginformationsgebiete legt das Bundesministerium fur Verkehr die kontrollierten und die
unkontrollierten LuftrAume je nach dem Umfang der dort vorgehaltenen Flugsicherungsbetriebsdienste auf der
Grundlage der in Anlage 4 beschriebenen Klassifizierung fest. Das Bundesministerium fir Verkehr kann den
Umfang der nach Anlage 4 in der Klassifizierung vorzuhaltenden Flugsicherungsbetriebsdienste abweichend
regeln, wenn die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch
nicht beeintréachtigt werden; die Klassifizierung bleibt unverandert.

(3) Im kontrollierten Luftraum kénnen Fliige nach Sichtflugregeln ganz oder teilweise in einem rdumlich und
zeitlich begrenzten Umfang von dem Flugsicherungsunternehmen untersagt werden, wenn es der Grad der
Inanspruchnahme durch den der Flugverkehrskontrolle unterliegenden Luftverkehr zwingend erfordert.

(4) (weggefallen)
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§11
L uftsperrgebiete und Flugbeschr&nkungen

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr legt Luftsperrgebiete und Gebiete mit Flugbeschréankungen fest, wenn
dies zur Abwehr von Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere fir die Sicherheit des
Luftverkehrs, erforderlich ist. Es gibt die Gebiete im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fir
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Luftsperrgebiete dirfen nicht durchflogen werden. Gebiete mit Flugbeschrankungen dirfen durchflogen
werden, soweit die Beschréankungen dies zulassen oder das Flugsicherungsunternehmen allgemein oder die
zustandige Flugverkehrskontrollstelle im Einzelfall den Durchflug genehmigt hat.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr kann zulassen, daf3 in Luftsperrgebieten und Gebieten mit
Flugbeschréankungen von den Vorschriften dieser Verordnung abgewichen wird.

§1la
Fliige mit Uber schallgeschwindigkeit

Fliige ziviler Luftfahrzeuge mit Uberschallgeschwindigkeit (gréRer als Mach 1) sind im Geltungsbereich dieser
Verordnung untersagt.

§11b
Zugelassene Ausnahmen

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr kann Ausnahmen von dem Verbot nach § 11a zulassen, sofern
sichergestellt ist, daf3 bei Fligen mit Uberschallgeschwindigkeit ein Uberschallknall auf der Erdoberflache nicht
feststellbar ist.

(2) Die Ausnahmen kdnnen bedingt oder befristet zugelassen und mit Auflagen verbunden werden.
Insbesondere kdnnen bestimmte Flughdhen und Flugstrecken und - sofern Start oder Landung im
Geltungsbereich dieser Verordnung beabsichtigt sind - bestimmte Flugpléatze vorgeschrieben werden. Die
Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen des Absatzes 1 nicht vorgelegen haben; sie ist zu
widerrufen, wenn die Voraussetzungen des Absatzes 1 nachtréglich nicht nur voriibergehend weggefallen sind.

(3) In Einzelfallen kénnen Fliige zu Versuchszwecken mit Uberschallgeschwindigkeit iiber Absatz 1
hinausgehend auch dann zugelassen werden, wenn der Flug dazu dienen soll, den Nachweis dafiir zu erbringen,
daR ein Uberschallknall auf der Erdoberflache nicht feststellbar ist. Die Ausnahme wird nur erteilt, wenn
Versicherungsschutz in Hohe der nach § 37 des Luftverkehrsgesetzes fiir die Haftung des Luftfahrzeughalters
geltenden Summen fur Personen- oder Sachschéden, die durch den Betrieb des Luftfahrzeugs verursacht
werden, nachgewiesen ist.

§1lc
Beschrankungen der Starts und Landungen von Flugzeugen mit Strahltriebwerken

(1) Ab 1. Januar 1987 durfen zivile Flugzeuge mit Strahltriebwerken, die im Geltungsbereich dieser Verordnung
zum Verkehr zugelassen sind, nur dann starten und landen, wenn fir sie ein L&rmzeugnis erteilt ist. Das
Larmzeugnis ist bei dem Betrieb des Flugzeugs mitzufiihren.

(2) Ab 1. Januar 1988 dirfen im Geltungsbereich dieser Verordnung nur solche zivilen Flugzeuge mit
Strahltriebwerken starten und landen, fur die ein La&rmzeugnis oder eine ihm entsprechende Urkunde des
Staates erteilt ist, in dem das Flugzeug zum Verkehr zugelassen ist. Die nicht im Geltungsbereich dieser
Verordnung erteilten Larmzeugnisse oder die ihnen entsprechenden Urkunden sowie die darin ausgewiesenen
Gerauschpegel mussen den Anforderungen der Vorschriften des § 10 Abs. 4 Satz 2 und 3 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung genligen. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(3) Ab dem 1. April 2002 durfen zivile Flugzeuge mit Strahlantrieb,
- die eine maximal zuléssige Startmasse von 34000 kg oder dartiber besitzen oder
- deren Baureihe mit Sitzplatzen fur mehr als 19 Passagiere zugelassen ist,

nur dann starten und landen, wenn der im Larmzeugnis oder der ihm entsprechenden Urkunde ausgewiesene
Geréauschpegel folgenden Mindestanforderungen genugt:
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1. am seitlichen MeRpunkt bei Flugzeugen mit einer hochstzulassigen Startmasse von 400000 kg oder
daruber: 103 EPNdB (Effective Perceived Noise dB); bei geringerer Masse verringert sich der zulassige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse bis auf 94 EPNdB bei 35000 kg; darunter bleibt er
konstant;

2. am Start-UberflugmeRpunkt

a) Dbei Flugzeugen mit zwei Triebwerken oder weniger und mit einer héchstzuldssigen Startmasse von
385000 kg oder dartber: 101 EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der zuldssige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse
bis auf 89 EPNdB; darunter bleibt er konstant;

b) bei Flugzeugen mit drei Triebwerken und mit einer hdchstzulassigen Startmasse von 385000 kg oder
daruber: 104 EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der zulassige Geréauschpegel linear mit
dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf 89 EPNdB;
darunter bleibt er konstant;

c) Dbei Flugzeugen mit vier Triebwerken oder mehr und mit einer héchstzulassigen Startmasse von
385000 kg oder dartiber: 106 EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der zuldssige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse
bis auf 89 EPNdB; darunter bleibt er konstant;

3. am AnflugmeRpunkt bei Flugzeugen mit einer héchstzulassigen Startmasse von 280000 kg oder darlber:
105 EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der zuldssige Geréauschpegel linear mit dem Logarithmus
der Masse bis auf 98 EPNdB bei 35000 kg; darunter bleibt er konstant.

(4) Ab dem 1. April 1995 diirfen zivile Flugzeuge mit Strahlantrieb,

- die eine maximal zuléssige Startmasse von 34000 kg oder darliber besitzen oder deren Baureihe mit
Sitzplatzen fur mehr als 19 Passagiere zugelassen ist und

- die mit Triebwerken ausgeristet sind, die ein Mantelstromverhéltnis kleiner als 2 besitzen, und
- fur die ein L&rmzeugnis nach 8§ 10 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt worden ist oder bei
denen die fUr die Erteilung eines Larmzeugnisses vorgeschriebenen Mindestanforderungen fir

Gerauschpegel durch eine vergleichbare Urkunde nachgewiesen worden sind,

nur dann starten und landen, wenn die Ausstellung des Lufttiichtigkeitszeugnisses weniger als 25 Jahre
zuriickliegt. Absatz 3 bleibt unberthrt.

(5) Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1 und den Abséatzen 3 und 4
kénnen vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen werden

1. fir Flugzeuge, an denen ein historisches Interesse besteht;

2. in Einzelféllen fir den vorubergehenden Einsatz von Flugzeugen, die
a) Ein- und Ausfliige zur Instandhaltung, Anderung oder Priifung durchfihren oder
b) fur auRergewdhnliche Umstande eingesetzt werden.

(6) Befristete Ausnahmen von den Beschrénkungen nach Absatz 4 werden vom Luftfahrt-Bundesamt
zugelassen, wenn

1.
a) geeignete Bausatze zur Umristung des betreffenden Flugzeugtyps vorhanden und verfligbar sind,

b)  Umristungen mit L&rmnachweisen nach Absatz 3 vor dem 1. April 1994 in Auftrag gegeben worden
sind und

c) der frihestmdgliche Liefertermin vereinbart worden ist;
2. das Luftfahrtunternehmen nachweist, dal3 es die Flugzeuge, die den Anforderungen des Absatzes 4 nicht
entsprechen, im laufenden Kalenderjahr bereits um einen Anteil von mindestens 10 vom Hundert seiner

gesamten Flotte verringert hat.

(7) Befristete Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 4 kénnen vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen
werden, wenn

1. der Auftrag fir ein Ersatzflugzeug, das den Larmgrenzwerten nach Absatz 3 genigt, vor dem 1. April 1994
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erteilt und der frihestmdgliche Liefertermin vereinbart worden ist,

2. das Luftfahrtunternehmen eine unzumutbare Benachteiligung seiner Geschaftstatigkeit nachweist; in
derartigen Fallen darf jedoch die Frist von 25 Jahren um nicht mehr als drei Jahre Uberschritten werden.

(8) Uber zugelassene Ausnahmen nach den Absatzen 5 bis 7 wird vom Luftfahrt-Bundesamt eine Bescheinigung
erteilt, die beim Betrieb des Flugzeugs mitzufiihren ist.

(9) Die in der Anlage 6 aufgefiihrten Flugzeuge sind bis zum 31. Marz 2002 von den Bestimmungen des
Absatzes 4 ausgenommen.

(10) Ausnahmen, die von anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Union fiir in diesen Staaten registrierte
Flugzeuge erteilt werden, werden anerkannt.

§12
Vermeidung von Zusammenstofien

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat zur Vermeidung von Zusammenstof3en zu Luftfahrzeugen sowie anderen
Fahrzeugen und sonstigen Hindernissen einen ausreichenden Abstand einzuhalten. Im Fluge, ausgenommen
bei Start und Landung, ist zu einzelnen Bauwerken oder anderen Hindernissen ein Mindestabstand von 150 m
einzuhalten; § 6 Abs. 1 bleibt unberthrt. Satz 2 gilt nicht fur Segelflugzeuge, Hangegleiter, Gleitsegel und
bemannte Freiballone; fiir sonstige Luftfahrzeuge kann die zustéandige Luftfahrtbehérde des Landes im Einzelfall
Ausnahmen zulassen. Die Verpflichtung nach Satz 1 und 2 wird auch dann, wenn eine Flugverkehrskontrollstelle
tatig ist, nicht berthrt.

(2) Luftfahrzeuge durfen im Verband nur nach vorangegangener Vereinbarung der Luftfahrzeugfuhrer geflogen
werden.

§13
Ausweichregeln

(1) Luftfahrzeuge, die sich im Gegenflug einander ndhern, haben, wenn die Gefahr eines Zusammenstol3es
besteht, nach rechts auszuweichen.

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luftfahrzeuge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luftfahrzeug, das
von links kommt, auszuweichen. Jedoch haben stets auszuweichen

1. motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind, den Luftschiffen, Segelflugzeugen,
Hangegleitern, Gleitsegeln und Ballonen;

2. Luftschiffe den Segelflugzeugen, Hangegleitern, Gleitsegeln und Ballonen;
3. Segelflugzeuge, Hangegleiter und Gleitsegel den Ballonen;

4.  motorgetriebene Luftfahrzeuge den Luftfahrzeugen, die andere Luftfahrzeuge oder Gegenstéande erkennbar
schleppen.

Motorsegler, deren Motor nicht in Betrieb ist, gelten bei Anwendung der Ausweichregeln als Segelflugzeuge.

(3) Uberholt ein Luftfahrzeug ein anderes, so hat das iiberholende Luftfahrzeug, auch wenn es steigt oder sinkt,
den Flugweg des anderen zu meiden und seinen Kurs nach rechts zu andern. Ein Luftfahrzeug tberholt ein
anderes, wenn es sich dem anderen von riickwérts in einer Flugrichtung ndhert, die einen Winkel von weniger
als 70 Grad zu der Flugrichtung des anderen bildet. Bei Nacht ist dieses Verhaltnis der Flugrichtungen
zueinander anzunehmen, wenn die vorgeschriebenen roten und griinen Positionslichter (Anlage 1 8 2 Abs. 1
Buchstaben a und b) des Luftfahrzeugs nicht gesehen werden kénnen.

(4) Luftfahrzeugen im Endteil des Landeanflugs und landenden Luftfahrzeugen ist auszuweichen.

(5) Von mehreren einen Flugplatz gleichzeitig zur Landung anfliegenden Luftfahrzeugen, die schwerer als Luft
sind, hat das héher fliegende dem tiefer fliegenden Luftfahrzeug auszuweichen. Jedoch haben motorgetriebene
Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind, anderen Luftfahrzeugen in jedem Fall auszuweichen. Ein tiefer
fliegendes Luftfahrzeug darf ein anderes Luftfahrzeug, das sich im Endteil des Landeanflugs befindet, nicht
unterschneiden oder Uberholen.

(6) Ein Luftfahrzeug darf erst dann starten, wenn die Gefahr eines ZusammenstoRRes nicht erkennbar ist.
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(7) Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahrzeug, das erkennbar in seiner Mandvrierféahigkeit behindert ist,
auszuweichen.

(8) Ein Luftfahrzeug, das nach den Abséatzen 1 bis 5 und 7 nicht auszuweichen oder seinen Kurs zu andern hat,
muf3 seinen Kurs und seine Geschwindigkeit beibehalten, bis eine Zusammenstof3gefahr ausgeschlossen ist.

(9) Die Vorschriften tber die Ausweichregeln entbinden die beteiligten Luftfahrzeugfiihrer nicht von ihrer
Verpflichtung, so zu handeln, dal3 ein Zusammenstol3 vermieden wird. Dies gilt auch fiir Ausweichmanéver, die
auf Empfehlungen beruhen, welche von einem bordseitigen Kollisionswarngerat gegeben werden. Ein
Luftfahrzeug, das nach den Absétzen 2 bis 5 und 7 einem anderen Luftfahrzeug ausweichen oder dessen
Flugweg meiden und seinen Kurs &ndern mui3, darf das andere Luftfahrzeug nur in einem Abstand uberfliegen,
unterfliegen oder vor diesem vorbeifliegen, der eine Gefahrdung oder Behinderung dieses Luftfahrzeugs
ausschlief3t.

8§14
Wolkenfliige mit Segelflugzeugen und L uftsportger aten

Wolkenflige mit Segelflugzeugen kénnen von dem Flugsicherungsunternehmen erlaubt werden, wenn die
Sicherheit der Luftfahrt durch geeignete Malinahmen aufrechterhalten werden kann. Die Erlaubnis kann mit
Auflagen verbunden werden. Wolkenfliige mit Luftsportgeraten sind nicht erlaubt.

§15
AufRenstartsund AufRenlandungen von Flugzeugen, Drehfliiglern, L uftschiffen, M otorseglern und
Segelflugzeugen

(1) Starts und Landungen von Flugzeugen, Drehfliglern, Luftschiffen, Motorseglern, Ultraleichtflugzeugen und
Segelflugzeugen auRerhalb der fir sie genehmigten Flugplatze bedirfen der Erlaubnis der drtlich zustandigen
Luftfahrtbehdrde des Landes. Au3enlandungen von Motorseglern und Segelflugzeugen, die sich auf einem
Uberlandflug befinden, bedirfen keiner Erlaubnis.

(2) (weggefallen)

(3) Die zustandige Stelle kann von dem Antragsteller den Nachweis der Zustimmung des
Grundstiickseigentimers oder der sonstigen Berechtigten verlangen.

§16
Aufstiege von Ballonen, Drachen, Flugmodellen und Flugkdr pern mit Eigenantrieb, Startsund
Landungen von Hangegleitern und Gleitsegeln, AuZenlandungen mit Sprungfallschirmen

(1) Der Aufstieg eines bemannten Freiballons auf3erhalb eines fur den Ballonaufstieg genehmigten Flugplatzes
bedarf der Erlaubnis der ortlich zusténdigen Luftfahrtbehdrde des Landes.

(2) Fesselballone dirfen nur mit Erlaubnis der 6rtlich zustandigen Luftfahrtbehdrde des Landes aufgelassen
werden. Bei Drachen und Schirmdrachen bedarf es dieser Erlaubnis, wenn sie mit einem mehr als 100 m langen
Seil gehalten werden. Das Steigenlassen von Drachen oder das Betreiben von Schirmdrachen im
Bauschutzbereich von Flughéfen sowie in einer Entfernung von weniger als 3 km von der Begrenzung von
Landeplatzen und Segelfluggelénden ist verboten. Die o6rtlich zustandige Luftfahrtbehdrde des Landes kann
Ausnahmen zulassen.

(3) Das Halteseil von Fesselballonen sowie Drachen, deren Aufstieg einer Erlaubnis bedarf, ist in Abstdnden von
100 m bei Tage durch rotweiRe FAhnchen, bei Nacht durch rote und weil3e Lichter so kenntlich zu machen, dafl3
es aus allen Richtungen von anderen Luftfahrzeugen aus erkennbar ist.

(3a) AuRenlandungen von Hangegleitern und Gleitsegeln, die sich auf einem Uberlandflug befinden, bediirfen
keiner Erlaubnis. Starts und Landungen von Héngegleitern und Gleitsegeln auRerhalb genehmigter Flugplatze
bedurfen der Erlaubnis des Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes. Die Erlaubnis schlief3t
Schleppstarts von Hangegleitern und Gleitsegeln ein und kann mit Auflagen verbunden werden. Der Beauftragte
kann von dem Antragsteller den Nachweis der Zustimmung des Grundstiickseigentiimers oder der sonstigen
Berechtigten verlangen. Der Beauftragte hat die Naturschutzbehérden zu beteiligen.

(3b) Absatz 3a Satz 2 bis 5 ist auf AuRenlandungen mit Sprungfallschirmen sinngemanl anzuwenden.

(4) Der Aufstieg von Flugmodellen von weniger als 5 kg Gesamtmasse bedarf keiner Erlaubnis, es sei denn, dal3
sie mit Raketenantrieb versehen sind.
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(5) Flugmodelle mit Verbrennungsmotoren dirfen in einer Entfernung von weniger als 1,5 km von Wohngebieten
nur mit Erlaubnis der 6rtlich zusténdigen Luftfahrtbehdrde des Landes betrieben werden. Dasselbe gilt fur
Flugmodelle aller Art in einer Entfernung von weniger als 1,5 km von der Begrenzung von Flugplatzen. Auf
Flugplatzen durfen Flugmodelle aller Art nur mit Zustimmung der Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung
betrieben werden.

(6) Der Aufstieg von Flugmodellen mit Raketenantrieb und von fern- oder ungesteuerten Flugkdrpern mit

Eigenantrieb bedarf unbeschadet anderer Vorschriften der Erlaubnis der 6rtlich zustandigen Luftfahrtbehérde

des Landes. Die Erlaubnis kann Personen oder Personenvereinigungen fur den Einzelfall oder allgemein erteilt

werden, wenn diese zuverlassig und fachlich geeignet sind. Die Erlaubnis kann mit Auflagen verbunden werden.

Keiner Erlaubnis bedirfen

1. der Aufstieg von Raketen des Seenot- und Bergrettungsdienstes;

2. der Aufstieg von Feuerwerkskérpern, deren brennbare Masse (Anfeuerung und Effektsatz) nicht mehr als
20 g betragt, sofern die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs
erkennbar nicht gefahrdet werden, mit Ausnahme des Aufstiegs von Feuerwerkskdrpern in einer Entfernung
von weniger als 1,5 km von der Begrenzung von Flugplatzen wéhrend deren Betriebszeit;

3. der Aufstieg von Flugmodellen und Flugkérpern mit Raketenantrieb, deren Treibsatz nicht mehr als 20 g
betragt.

(7) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis nach Absatz 5 oder Absatz 6 Satz 1 muf3 enthalten:
1. Anzahl der beabsichtigten Aufstiege,

2. Beschreibung des Flugmodells oder Flugkdrpers unter Angabe der MalRe, des Startgewichts und der
Motorleistung oder der Starke des Treibsatzes,

3.  Artder Steuerung,

4.  Aufstiegsort und Zielgebiet,

5. Aufstiegszeit und Flugdauer,

6.  bei Flugkdrpern voraussichtliche Gipfelhéhe,

7. Nachweis der Haftpflichtdeckung.

§ 16a
Besonder e Benutzung des kontrollierten Luftraums

(1) Bei Inanspruchnahme des kontrollierten Luftraums ist von der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle eine
Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen fir

1. Fallschirmspringe und den Abwurf von Gegenstanden an Fallschirmen;

2. Aufstiege von Flugmodellen und anderen fern- oder ungesteuerten Flugkdrpern mit Eigenantrieb;

3. Aufstiege von unbemannten Freiballonen mit einer Gesamtmasse von Ballonhulle und Ballast von mehr als
0,5 kg sowie Aufstiege von gebilindelten unbemannten Freiballonen und Massenaufstiege von
unbemannten Freiballonen.

(2) Verantwortlich fur die Einholung der Flugverkehrskontrollfreigabe ist

1. im Falle des Absatzes 1 Nr. 1 der Luftfahrzeugfihrer,

2. im Falle des Absatzes 1 Nr. 2 der Starter des Flugmodells oder anderen Flugkérpers,

3. im Falle des Absatzes 1 Nr. 3, soweit der Aufstieg eines unbemannten Freiballons betroffen ist, der Starter

dieses Ballons, bei Aufstiegen von gebindelten unbemannten Freiballonen und Massenaufstiegen von
unbemannten Ballonen, der Veranstalter.
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§17
Von Luftfahrzeugen zu fihrende Lichter

(1) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang haben im Betrieb befindliche Luftfahrzeuge die Lichter nach
Anlage 1 zu fuhren; sie durfen keine Lichter fuhren, die mit diesen verwechselt werden kénnen. Wenn es zur
Sicherung des Verkehrs erforderlich ist, sind Luftfahrzeuge, die nicht im Betrieb sind, durch die Lichter nach
Anlage 1 oder durch andere Lichter von dem Luftfahrzeugfihrer oder Halter oder den in § 2 Abs. 2 Satz 2 und 3
genannten anderen Personen kenntlich zu machen.

(2) Das Zusammenstof3-Warnlicht nach § 3 der Anlage 1 ist von in Betrieb befindlichen Luftfahrzeugen am Tage
und in der Nacht zu fuhren. Das Luftfahrt-Bundesamt kann Ausnahmen zulassen.

(2a) Luftfahrzeuge, die auf Flugplatzen nicht aus eigener Kraft rollen, kénnen durch andere Lichter kenntlich
gemacht werden; die Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden.

(3) Far die Lichterfuhrung auf dem Wasser gilt § 19 Abs. 2 und 3.

§18
Ubungsfliige unter angenommenen | nstrumentenflug-Bedingungen

Ein Luftfahrzeug darf unter angenommenen Instrumentenflug-Bedingungen nur geflogen werden, wenn
1. eine Doppelsteuerung vorhanden ist und

2. ein zweiter Luftfahrzeugfiihrer am Doppelsteuer mitfliegt, der einen fur das Muster des Luftfahrzeugs
glltigen Luftfahrerschein besitzt. Der zweite Luftfahrzeugfihrer mu3 den Luftraum beobachten, nétigenfalls
muf er sich der Hilfe eines Beobachters bedienen, der in Sprechverbindung mit ihm steht.

§19
L uftfahrzeuge auf dem Wasser

(1) Wenn sich Luftfahrzeuge oder ein Luftfahrzeug und ein Wasserfahrzeug auf dem Wasser einander néhern
und die Gefahr eines ZusammenstofRes besteht, hat jedes Luftfahrzeug die Umsténde sorgfaltig zu
berticksichtigen und sich entsprechend der Mandévrierfahigkeit der Fahrzeuge zu verhalten. Im einzelnen gilt
folgendes:

1. Hat ein Luftfahrzeug ein anderes Luftfahrzeug oder ein Wasserfahrzeug bei kreuzendem Kurs auf seiner
rechten Seite, so hat das von rechts kommende Fahrzeug Vorfahrt.

2. Nabhert sich ein Luftfahrzeug einem anderen Luftfahrzeug oder einem Wasserfahrzeug in
entgegengesetzter oder nahezu entgegengesetzter Richtung, hat es seinen Kurs nach rechts zu andern
und ausreichend Abstand zu halten.

3. Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das tberholt wird, hat Vorfahrt; das Giberholende Luftfahrzeug hat
ausreichend Abstand zu halten.

4. Bei Start und Landung auf Wasserflachen haben Luftfahrzeuge einen so groRen Abstand von
Wasserfahrzeugen zu halten, dal? jede Gefahr eines Zusammensto3es ausgeschlossen ist und die
Fluhrung der Wasserfahrzeuge nicht behindert wird.

(2) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang haben Luftfahrzeuge auf dem Wasser die Lichter nach Anlage 1
zu fuhren, sofern sie sich nicht in einem Gebiet befinden, in dem Wasserfahrzeuge nicht verpflichtet sind, Lichter
zu fihren; sie dirfen keine Lichter fiihren, die mit diesen verwechselt werden kénnen.

(3) Die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstéen auf See (Anhang B des Internationalen
Schiffssicherheitsvertrages - Seestral3enordnung) und die besonderen Vorschriften fur einzelne Gewasser
bleiben unberihrt.

§20
Gefahrenmeldung

Der Luftfahrzeugfiihrer hat Beobachtungen tber Gefahren fur den Luftverkehr unverziglich der fiir ihn
zustandigen Flugverkehrskontrollstelle zu melden. Die Meldungen sollen alle Einzelheiten enthalten, die fiir die
Gewabhrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs wesentlich sind.
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§21
Signaleund Zeichen

(1) Beobachtet oder empféangt ein Luftfahrzeugfuhrer Signale und Zeichen nach Anlage 2, so hat er die dort
vorgesehenen MalRnahmen zu treffen.

(2) Die Signale und Zeichen der Anlage 2 sind nur fur die darin beschriebenen Zwecke anzuwenden; andere
Signale und Zeichen, die hiermit verwechselt werden kénnen, dirfen nicht verwendet werden.

(3) Besteht Funkverbindung, haben Funkanweisungen der zustéandigen Stellen Vorrang vor Licht- und
Bodensignalen sowie Zeichen; das gilt nicht gegeniiber Signalen nach § 5 Abs. 1 Nr. 6 der Anlage 2.

(4) Beobachtet ein Luftfahrzeugfiihrer bei der Ansteuerung durch ein militarisches Luftfahrzeug die nach Satz 2
festgelegten Signale und Zeichen, hat er die vorgeschriebenen MalRnahmen zu treffen. Das Bundesministerium
fur Verkehr legt die von militarischen Luftfahrzeugen bei der Ansteuerung zu gebenden Signale und Zeichen
sowie die von den Filhrern angesteuerter Luftfahrzeuge zu treffenden MaRnahmen fest und gibt sie im
Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den
Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

§2la
Regelung des Flugplatzverkehrs

(1) Fur die Durchfuihrung des Flugplatzverkehrs kdnnen besondere Regelungen durch das
Flugsicherungsunternehmen getroffen werden, wenn Flugplatze mit Flugverkehrskontrollstelle betroffen sind. In
allen anderen Fallen werden die Regelungen von der fiir die Genehmigung des Flugplatzes zustandigen
Luftfahrtbehdrde des Landes auf Grund einer gutachtlichen Stellungnahme des Flugsicherungsunternehmens
getroffen. Die Regelungen werden in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

(2) Flugplatzverkehr ist der Verkehr von Luftfahrzeugen, die sich in der Platzrunde befinden, in diese einfliegen
oder sie verlassen, sowie der gesamte Verkehr auf dem Rollfeld. Rollfeld sind die Start- und Landebahnen sowie
die weiteren flr Start und Landung bestimmten Teile eines Flugplatzes einschlie3lich der sie umgebenden
Schutzstreifen und die Rollbahnen sowie die weiteren zum Rollen bestimmten Teile eines Flugplatzes aufRerhalb
des Vorfeldes; das Vorfeld ist nicht Bestandteil des Rollfeldes.

(3) Gleichzeitiger Flugplatzverkehr von Luftsportgeraten und anderen Luftfahrzeugen bedarf der Zustimmung der
zustandigen Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung.

(4) Auf Flugplatzen oder Geldnden, die ausschlieRlich dem Betrieb von Luftsportgeréten dienen, gelten die

Regelungen der Flugbetriebsordnung flr Luftsportgerate des Beauftragten. Absatz 3 ist sinngeman anzuwenden.

§22
Flugbetrieb auf einem Flugplatz und in dessen Umgebung

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz oder in dessen Umgebung fuhrt, ist verpflichtet,

1. diein den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemachten Anordnungen der Luftfahrtbehdrden fur den
Verkehr von Luftfahrzeugen auf dem Flugplatz oder in dessen Umgebung; insbesondere die nach § 21a
getroffenen besonderen Regelungen fur die Durchfuhrung des Flugplatzverkehrs, zu beachten;

2. die Verfugungen der Luftaufsicht und die Anweisungen des Flugplatzunternehmers zu beachten;

3. den Flugplatzverkehr zu beobachten, um Zusammenstéf3e zu vermeiden;

4. sich in den VerkehrsfluB einzufiigen oder sich erkennbar aus ihm herauszuhalten;

5. Richtungsanderungen in der Platzrunde, beim Landeanflug und nach dem Start in Linkskurven
auszufuhren, sofern nicht eine andere Regelung getroffen ist;

6. gegen den Wind zu landen und zu starten, sofern nicht Sicherheitsgriinde, die Rucksicht auf den
Flugbetrieb, die Ausrichtung der Start- und Landebahnen oder andere 6rtliche Griinde es ausschlieRRen;

7. auf Mitteilungen durch Funk, auf Licht- und Bodensignale sowie auf Zeichen zu achten;

8. sich bei der Luftaufsichtsstelle, auf Flugplatzen ohne Luftaufsichtsstelle bei der Flugleitung zu melden und
folgende Angaben zu machen:
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vor dem Start:

a) das Luftfahrzeugmuster,

b) das Kennzeichen (§ 19 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung),
c) die Anzahl der Besatzungsmitglieder,

d) die Anzahl der Fluggaste,

e) die Art des Fluges,

f)  bei einem Uberlandflug den Zielflugplatz;
nach der Landung:

a) das Kennzeichen,

b) bei einem Uberlandflug den Startflugplatz,
¢) das Luftfahrzeugmuster;

9. beim Rollen Start- und Landebahnen mdglichst rechtwinklig und nur dann zu kreuzen, wenn sich dort kein
anderes Luftfahrzeug im Landeanflug oder im Start befindet;

10. nach der Landung die Landebahn so schnell wie mdéglich freizumachen;

11. rechts neben dem Landezeichen aufzusetzen, sofern nicht eine andere Regelung getroffen ist;

12. nach dem Start unter Beachtung der flugtechnischen Sicherheit so schnell wie méglich H6he zu gewinnen;
13. nach dem Durchstarten entsprechend Nummer 12 zu verfahren;

14. eine Flugplatzverkehrszone zu meiden, wenn nicht beabsichtigt ist, innerhalb der Flugplatzverkehrszone zu
landen.

(2) Flugplatzverkehrszone ist ein um einen Flugplatz oder um mehrere Flugplatze gemeinsam zum Schutz des
Flugplatzverkehrs festgelegter Luftraum von bestimmten Abmessungen. Das Bundesministerium fir Verkehr legt
die Flugplatzverkehrszonen fest und gibt sie im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt.

(3) Abweichungen von Absatz 1 kann die Luftaufsichtsstelle, an Flugplatzen ohne Luftaufsichtsstelle die
Flugleitung, im Einzelfall zulassen, wenn zwingende Griinde dies notwendig machen und dadurch eine
Gefahrdung der offentlichen Sicherheit oder Ordnung, insbesondere der Sicherheit des sonstigen Luftverkehrs,
nicht zu erwarten ist.

(4) Auf Flugplatzen sind aus eigener Kraft rollende Luftfahrzeuge gegenuber anderen Fahrzeugen und
FuRgangern bevorrechtigt.

(5) Motoren von Luftfahrzeugen dirfen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sich im Fihrersitz sachkundige
Bedienung befindet und Personen nicht geféahrdet werden kénnen. Der Motor darf auf Stand nur laufen, wenn
aulRerdem das Fahrwerk gentigend gesichert ist. Das Abbremsen der Motoren und das Abrollen von den Hallen
ist so vorzunehmen, dal Gebaude, andere Luftfahrzeuge oder andere Fahrzeuge kein starkerer Luftstrom trifft
und Personen nicht verletzt werden kdnnen. Bei laufendem Motor darf sich niemand vor dem Luftfahrzeug oder
in einem fur die Sicherheit nicht ausreichenden Abstand von diesem aufhalten.

§22a
Flugbetrieb mit Flugzeugen zur gewer bsmaRigen Beforderung von Personen oder Sachen

(1) Der Fuhrer eines Flugzeugs mit einer Hochstabflugmasse von mehr als 14000 kg darf bei Fligen zur
gewerbsmaRigen Beforderung von Personen oder Sachen auf einem Flugplatz nur starten oder landen, wenn

1. fir die Anflige Instrumentenanflugverfahren festgelegt sind;

2. eine Flugverkehrskontrolle vorhanden ist.
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(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr kann allgemein, die ortlich zustandige Luftfahrtbehérde des Landes im
Einzelfall Ausnahmen von Absatz 1 zulassen, wenn eine Gefahr fiir die Sicherheit des Luftverkehrs nicht zu
erwarten ist. Die Ausnahmen kénnen eingeschréankt, befristet oder mit Auflagen verbunden werden.

§23
Flugbetrieb auf einem Flugplatz mit Flugver kehr skontrollstelle

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz mit Flugverkehrskontrollstelle oder in dessen Umgebung fihrt, ist
Uber die Vorschriften des § 22 hinaus verpflichtet,

1. auf der dafiir vorgesehenen Funkfrequenz der Flugverkehrskontrollstelle des Flugplatzes empfangsbereit
zu sein, sofern er nicht durch eine andere Flugverkehrskontrollstelle betreut wird; ist eine Funkverbindung
nicht maglich, so hat der Luftfahrzeugfiihrer auf Anweisungen durch Licht- und Bodensignale sowie Zeichen
zu achten;

2. durch Funk oder Zeichen die vorherige Genehmigung fiir alle Bewegungen einzuholen, durch die das
Rollen, Starten und Landen eingeleitet werden oder die damit in Zusammenhang stehen;

3.  fur Bewegungen auf dem Vorfeld und den Abstellflachen des Flugplatzes die Signale und Zeichen des
Flugplatzunternehmers zu befolgen.

(2) Auf einem Flugplatz mit Flugverkehrskontrollstelle tritt fur die Zulassung von Abweichungen nach § 22 Abs. 3
die Flugverkehrskontrollstelle an die Stelle der Luftaufsichtsstelle, mit Ausnahme der Zulassung von
Abweichungen von § 22 Abs. 1 Nr. 8.

(3) Auf dem Rollfeld eines Flugplatzes mit Flugverkehrskontrollstelle bedarf auch der Verkehr von Fu3géngern
und Fahrzeugen der Erlaubnis der Flugverkehrskontrolistelle. Den von ihr zur Sicherung des Flugplatzverkehrs
schriftlich, mindlich, durch Funk, Lichtsignale oder Zeichen erlassenen Verfligungen ist Folge zu leisten.

(4) Fluge nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen bedirfen einer Flugverkehrskontrollfreigabe durch die zustandige
Flugverkehrskontrollstelle.

§24
Prufung der Flugvorbereitung und der vorgeschriebenen Ausweise

Auf Verlangen der fur die Wahrnehmung der Luftaufsicht zustdndigen Personen oder Stellen hat
1. der Luftfahrzeugfuhrer nachzuweisen, dal3 er den Flug ordnungsgemaf vorbereitet hat;
2. das Luftfahrtpersonal die vorgeschriebenen Ausweise, insbesondere die Scheine und Zeugnisse fiir die

Besatzung und das Luftfahrzeug, zur Priifung auszuhéndigen.

§25
Flugplanabgabe

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat der zustéandigen Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan zu tGbermitteln fur
1. Flige, die nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt werden;

2. Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht im kontrollierten Luftraum;

3. Kunstflige im kontrollierten Luftraum und Uber Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle;

4.  Wolkenflige mit Segelflugzeugen;

5.  Flige in Gebieten mit Flugbeschrankungen, soweit dies ausdriicklich bei der Festlegung der Gebiete
angeordnet ist;

6.  Flige nach Sichtflugregeln aus der Bundesrepublik oder in die Bundesrepublik.

Das Bundesministerium fir Verkehr kann Ausnahmen zulassen, soweit die dffentliche Sicherheit oder Ordnung,
insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer kann auch fir andere Flige der zustandigen Flugverkehrskontrolistelle einen Flugplan
Ubermitteln, um die Durchfuihrung des Such- und Rettungsdienstes fur Luftfahrzeuge zu erleichtern.
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(3) Einzelheiten lber Arten, Form, Abgabe, Annahme, Aufhebung, Anderung und zulassige Abweichungen von
Flugplédnen werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des
Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekanntgemacht.

§26
Flugverkehrskontrollfreigabe

(1) Uber die in § 4 Abs. 3 Satz 2, § 16a Abs. 1, § 23 Abs. 4 und § 28 Abs. 4 Satz 1 vorgeschriebenen Félle
hinaus hat der Luftfahrzeugfihrer eine Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen

1. fir Fluge, fur die nach § 25 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 ein Flugplan zu Gbermitteln ist,

2. indenin Anlage 5 bestimmten Fallen. Flige nach 8 25 Abs. 1 Nr. 6 bedurfen keiner
Flugverkehrskontrollfreigabe.

Das Flugsicherungsunternehmen kann die Erteilung von Flugverkehrskontrollfreigaben in bestimmten Fallen an
besondere Voraussetzungen kniipfen; es macht diese Voraussetzungen in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekannt.

(2) Mit der Flugverkehrskontrollfreigabe erhalt der Luftfahrzeugfiihrer die Erlaubnis, seinen Flug unter
bestimmten Bedingungen durchzufiihren. Die zustandige Flugverkehrskontrollstelle kann bei der
Bewegungslenkung der ihrer Kontrolle unterliegenden Fliige den Flugverlauf, insbesondere den Flugweg und die
Flughthe, durch entsprechende Freigaben im einzelnen festlegen.

(3) Beantragt der Luftfahrzeugfiihrer aus zwingenden Griinden eine bevorzugte Flugverkehrskontrollfreigabe, hat
er diese Grunde in seinem Antrag anzugeben.

(4) Von der zuletzt erteilten und bestéatigten Flugverkehrskontrollfreigabe darf der Luftfahrzeugfiihrer nicht
abweichen, bevor ihm nicht eine neue Flugverkehrskontrollfreigabe erteilt worden ist. Dies gilt nicht in Notlagen,
die eine sofortige eigene Entscheidung erfordern. In diesen Féllen hat der Luftfahrzeugfihrer unverziglich die
zustandige Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen und eine neue Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen.

§ 26a
Funkverkehr

(1) Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst durchgefuhrt. Hierbei sind die nach Absatz 3
festgelegten Verfahren anzuwenden.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer hat in den in Anlage 5 beschriebenen Fallen eine dauernde Horbereitschaft auf der
nach Absatz 3 festgelegten Funkfrequenz der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle aufrechtzuerhalten und im
Bedarfsfall einen Funkverkehr mit inr herzustellen. Das Flugsicherungsunternehmen kann Ausnahmen zulassen.

(3) Die Funkfrequenzen der Flugverkehrskontrollstellen und die Funkfrequenzen der Bodenfunkstellen fur den
Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst, die nicht von dem Flugsicherungsunternehmen betrieben werden, sowie
die Sprechfunkverfahren und die Verfahren bei Ausfall der Funkverbindung werden von dem
Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 26b
Standortmeldungen

(1) Der Luftfahrzeugfiinrer hat in den Féllen des § 26a Abs. 2 beim Uberfliegen der nach § 27a Abs. 2
festgelegten Meldepunkte unverziiglich eine Standortmeldung an die zustandige Flugverkehrskontrollstelle zu
Ubermitteln. Die zustandige Flugverkehrskontrollstelle kann im Einzelfall Standortmeldungen an weiteren
Punkten verlangen oder auf die Ubermittlung von Standortmeldungen verzichten.

(2) Die Einzelheiten tber Inhalt und Form der Standortmeldungen werden von dem Flugsicherungsunternehmen
festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland
- oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 26¢
(weggefallen)
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8§ 26d
Startmeldung

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat fur Fllge, fur die ein Flugplan abgegeben wurde, der zustandigen
Flugverkehrskontrolistelle die tatsachliche Startzeit unverziglich zu tbermitteln. Dies gilt nicht fur Flige von
Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle. Das Flugsicherungsunternehmen kann Ausnahmen von Satz 1
zulassen.

(2) Einzelheiten Gber Inhalt, Form, zulassige zeitliche Abweichungen und Ubermittlungsart der Startmeldungen
werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des
Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekanntgemacht.

§27
Landemeldung

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat bei Fligen, fir die ein Flugplan abgegeben wurde, der zustandigen
Flugverkehrskontrollstelle unverziiglich eine Landemeldung zu tibermitteln. Dies gilt nicht fur Flige zu
Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle. Das Flugsicherungsunternehmen kann Ausnahmen zulassen.

(2) Einzelheiten Gber Inhalt, Form und Ubermittlungsart der Landemeldungen werden von dem
Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

§27a
Flugverfahren

(1) Soweit die zustéandige Flugverkehrskontrollstelle keine Flugverkehrskontrollfreigabe nach § 26 Abs. 2 Satz 2
erteilt, hat der Luftfahrzeugfihrer bei Flugen innerhalb von Kontrollzonen, bei An- und Abfliigen zu und von
Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle und bei Fligen nach Instrumentenflugregeln die vorgeschriebenen
Flugverfahren zu befolgen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt wird ermachtigt, die Flugverfahren nach Absatz 1 einschlie3lich der Flugwege,
Flughthen und Meldepunkte durch Rechtsverordnung festzulegen. Zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit
des Luftverkehrs sowie fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung kann das Flugsicherungsunternehmen im
Einzelfall Flugverfahren durch Verfugung festlegen; die Dauer der Festlegung darf jedoch drei Monate nicht
Uberschreiten.

Dritter Abschnitt
Sichtflugregeln

§28
Fluge nach Sichtflugregeln in den Luftrdumen mit der Klassifizierung B bis G

(1) Flige nach Sichtflugregeln in den Luftraumen der Klassen B bis G sind so durchzufuhren, daf3 die in Anlage
5 enthaltenen jeweiligen Mindestwerte fiir Flugsicht und Abstand von Wolken nicht unterschritten werden.
Flugsicht ist die Sicht in Flugrichtung aus dem Fihrerraum eines im Flug befindlichen Luftfahrzeuges.

(2) In Kontrollzonen diirfen Fluge nach Sichtflugregeln nur durchgefuihrt werden, wenn die in Anlage 5 fur
Kontrollzonen zuséatzlich aufgefiihrten Mindestwetterbedingungen fiir Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze
gegeben sind. Bodensicht ist die Sicht auf einem Flugplatz, wie sie von einer amtlich dazu beauftragten Person
festgestellt wird. Hauptwolkenuntergrenze ist die Untergrenze der niedrigsten Wolkenschicht Gber Grund oder
Wasser, die mehr als die Halfte des Himmels bedeckt und unterhalb von 6000 m (20000 FufR3) liegt.

(3) Fur Kontrollzonen der Klasse D und fur bestimmte Teile von anderen Luftraumen kann das
Bundesministerium fir Verkehr andere als die in Anlage 5 vorgeschriebenen Mindestwerte firr Flugsicht, Abstand
von Wolken, Bodensicht oder Hauptwolkenuntergrenze festlegen, wenn eine Beeintréachtigung der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung, insbesondere der Sicherheit des Luftverkehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Wenn die nach den Absétzen 1 bis 3 vorgeschriebenen Mindestwerte innerhalb einer Kontrollzone nicht
gegeben sind, dirfen nach Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge nur dann auf einem in der Kontrollzone
gelegenen Flugplatz starten, landen oder in die Kontrollzone einfliegen, wenn die zusténdige
Flugverkehrskontrolistelle hierzu eine Flugverkehrskontrollfreigabe fur einen Sonderflug nach Sichtflugregeln
erteilt hat. Die Voraussetzungen fur die Erteilung der Flugverkehrskontrollfreigabe werden von dem
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Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

§29
(weggefallen)

§30
(weggefallen)

§31
Hohenmesser einstellung und Reiseflughéhen bei Fliigen nach Sichtflugregeln

(1) Bei Fligen nach Sichtflugregeln in und unterhalb der nach Absatz 3 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfiihrer den Hohenmesser auf den QNH-Wert des zur Flugstrecke nachstgelegenen zivilen
Flugplatzes mit Flugverkehrskontrollstelle einzustellen, wenn der Flug Uber die Umgebung des Startflugplatzes
hinausfihrt. QNH-Wert ist der auf mittlere Meereshohe reduzierte Luftdruckwert eines Ortes, unter der Annahme,
dafd an dem Ort und unterhalb des Ortes die Temperaturverhéltnisse der Normalatmosphére herrschen.

(2) Bei Flugen nach Sichtflugregeln oberhalb der nach Absatz 3 festgelegten Hohe hat der Luftfahrzeugfiihrer
den Hohenmesser auf 1013,2 Hectopascal einzustellen (Standard-Hohenmessereinstellung). Dabei ist die
Flugflache einzuhalten, die nach den Regeln tber Halbkreisflughthen (Anlage 3) dem jeweiligen milBweisenden
Kurs tber Grund entspricht. Dies gilt nicht, soweit das Luftfahrzeug sich im Steig- oder Sinkflug befindet oder die
nach § 28 Abs. 1 und 3 vorgeschriebenen Werte fir Flugsicht und Abstand von Wolken in der entsprechenden
Flugflache nicht eingehalten werden kénnen. Flugflachen sind zum Zwecke der Hohenstaffelung vorgesehene
Flachen in der Atmosphére, die durch festgelegte Anzeigewerte eines auf 1013,2 Hectopascal eingestellten
Hohenmessers bestimmt sind. Halbkreis-Flughthe ist die festgelegte Reiseflughdhe, die nach der jeweiligen
Halfte der Kompafgradeinteilung, in der der miRweisende Kurs Giber Grund liegt, bestimmt wird.

(3) Die H6hen nach Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1 werden von dem Flugsicherungsunternehmen
festgelegt und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland
- oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

(4) In den LuftrAumen der Klassen B und C sind bei Fliigen nach Sichtflugregeln die von der zustandigen
Flugverkehrskontrollstelle zugewiesenen Flughdhen einzuhalten.

§32
Fluge nach Sichtflugregeln Gber Wolkendecken

Bei Fliigen nach Sichtflugregeln durfen Wolkendecken nur dann iberflogen werden, wenn

1. die Flughéhe mindestens 300 m (1000 FufR) Gber Grund oder Wasser betragt und die Flugsicht sowie der
Abstand von den Wolken (8 28 Abs. 1) nach den Werten fur den Luftraum der Klasse E (Anlage 5)
eingehalten werden;

2. der Luftfahrzeugfuhrer in der Lage ist, den beabsichtigten Flugweg einzuhalten;

3. der Anflug zum Zielflugplatz und die Landung bei Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln
geflogen werden darf, gewahrleistet ist;

4.  der Luftfahrzeugfihrer die Berechtigung zur Ausiibung des Flugfunkverkehrs hat.

§33
Fltge nach Sichtflugregeln bei Nacht

Fur Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht gelten die 88 28 bis 32. Als Nacht gilt der Zeitraum zwischen einer
halben Stunde nach Sonnenuntergang und einer halben Stunde vor Sonnenaufgang. Flige nach Sichtflugregeln
bei Nacht mit Luftsportgeraten, ausgenommen einsitzige Sprungfallschirme, sind nicht erlaubt.
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§34
Such- und Rettungsfliige

Bei Fliigen im Such- und Rettungseinsatz oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fir Leib und Leben einer
Person kann von den 88 28 bhis 33 abgewichen werden.

Vierter Abschnitt
Instrumentenflugregeln

§35
(weggefallen)

§36
Sicher heitsmindesththe bei Fligen nach Instrumentenflugregeln

Die Sicherheitsmindesthéhe betragt - au3er bei Start und Landung - fur Luftfahrzeuge, die nach
Instrumentenflugregeln fliegen, abweichend von § 6 Abs. 1 mindestens 300 m (1000 FuR) tber der hdchsten
Erhebung, von der sie weniger als 8 km entfernt sind.

§37
Hohenmesser einstellung und Reiseflughthen bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln

(1) Bei Fligen nach Instrumentenflugregeln in und unterhalb der nach Absatz 4 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfuhrer den Hohenmesser auf den von der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle Gibermittelten QNH-
Wert einzustellen.

(2) Bei Fligen nach Instrumentenflugregeln oberhalb der nach Absatz 4 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfuhrer die Standard-Ho6henmessereinstellung zu verwenden.

(3) Fliige nach Instrumentenflugregeln aufRerhalb des kontrollierten Luftraums sind in der Flugflache oder
Flughohe durchzufihren, die nach den Regeln tber Halbkreis-Flughdhen (Anlage 3) dem jeweiligen
mifRweisenden Kurs tber Grund entspricht, sofern das Luftfahrzeug sich nicht im Steig- oder Sinkflug befindet.
Das Flugsicherungsunternehmen kann Ausnahmen zulassen, soweit die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung,
insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.

(4) Die Hohen nach den Abséatzen 1 und 2 werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im
Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland - oder in den
Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

§38
(weggefallen)

§39
(weggefallen)

§40
Uber gang vom Flug nach I nstrumentenflugregeln zum Flug nach Sichtflugregeln

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat die zustéandige Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen, wenn er
beabsichtigt, vom Flug nach Instrumentenflugregeln zum Flug nach Sichtflugregeln tberzugehen.

(2) Der Luftfahrzeugfuihrer darf von einem Flug nach Instrumentenflugregeln auf einen Flug nach Sichtflugregeln
nur Ubergehen, wenn vorauszusehen ist, daf’ der Flug bei Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln
geflogen werden darf, beendet oder wéhrend eines langeren Zeitraums fortgesetzt werden kann.

§41
(weggefallen)
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§42
Abbruch von Landeanflligen

Der Luftfahrzeugfihrer hat den Landeanflug abzubrechen und das nach § 27a festgelegte Fehlanflugverfahren
einzuleiten, wenn er die fiir das benutzte Instrumentenanflugverfahren festgelegten Werte fur den Abbruch von
Landeanfligen erreicht hat, er den Landeanflug aber nicht nach Sicht beenden kann.

Flunfter Abschnitt
BuRgeld- und SchluRvorschriften

8§43
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder
fahrléassig

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

17a.

17b.

17c.

als Teilnehmer am Luftverkehr entgegen § 1 Abs. 1 sich so verhalt, daf? ein anderer gefahrdet, geschadigt
oder mehr als nach den Umsténden unvermeidbar behindert oder belastigt wird;

entgegen § 1 Abs. 2 Larm bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs verursacht, der starker ist, als es die
ordnungsgemafe Fihrung oder Bedienung unvermeidbar erfordert;

entgegen § 1 Abs. 3 ein Luftfahrzeug fiihrt oder als anderes Besatzungsmitglied tatig wird, obwohl er
infolge des Genusses alkoholischer Getranke oder anderer berauschender Mittel oder infolge geistiger oder
korperlicher Mangel in der Wahrnehmung seiner Aufgaben behindert ist, wenn die Tat nicht in den 88 315a
und 316 des Strafgesetzbuchs mit Strafe bedroht ist;

entgegen § 2 Abs. 1 ein Luftfahrzeug wahrend des Flugs oder am Boden fuhrt, ohne verantwortlicher
Luftfahrzeugfihrer zu sein;

einer Vorschrift des § 3 tiber die Pflichten des Luftfahrzeugfihrers zuwiderhandelt;
entgegen § 3a Abs. 1 oder 2 die Flugvorbereitung nicht oder nicht ordnungsgemaf durchfiihrt;
(weggefallen);

einer Vorschrift des § 4 Abs. 2 Satz 2 zweiter Halbsatz oder Abs. 3, § 36, § 37 Abs. 1, 2 oder 3 Satz 1, § 40
oder 8§ 42 uber Fliige nach Instrumentenflugregeln zuwiderhandelt;

die nach § 4 Abs. 4 Satz 1 festgelegte Hochstgeschwindigkeit Uberschreitet;

als Halter, Fuhrer oder anderes Besatzungsmitglied entgegen 8§ 5 Abs. 1, 2, 3 oder 5 Stérungen bei dem
Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht, nicht rechtzeitig oder nicht ordnungsgemaf anzeigt;

entgegen § 6 Abs. 1 die Sicherheitsmindesthéhe unterschreitet, entgegen 8 6 Abs. 2 Briicken oder ahnliche
Bauten, Freileitungen oder Antennen unterfliegt oder entgegen § 6 Abs. 3 Satz 1 einen Uberlandflug
durchfihrt;

entgegen § 7 Abs. 1 Gegenstande oder sonstige Stoffe abwirft oder ablaRt;

entgegen § 8 Kunstfliige ausfihrt;

entgegen 8§ 9 Abs. 1, 2 oder 5 Schlepp- oder Reklamefliige ausfihrt;

gegen die Auflage einer Erlaubnis nach 8§ 9 Abs. 3 Satz 1 oder § 14 verstofit;

einer Vorschrift des § 9a Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Uiber Uhrzeit und MaReinheiten zuwiderhandelt;

entgegen § 10 Abs. 3 einen untersagten Flug nach Sichtflugregeln ausfiihrt;

als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 11a Fliilge mit Uberschallgeschwindigkeit ausfiihrt oder als
Halter anordnet oder zulafit;

als Halter oder Fuhrer eines Luftfahrzeugs einer vollziehbaren Auflage nach § 11b Abs. 2 Satz 1
zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 11c Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 oder Abs. 4 Satz 1 liber Beschrankungen der Starts
und Landungen von dort genannten Flugzeugen zuwiderhandelt;
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18.

19.

19a.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

26a.

27.

28.

20.

30.

31.

einer Vorschrift des § 12 oder 8 19 Abs. 1 zur Vermeidung von Zusammenstt3en zuwiderhandelt;

eine Ausweichregel des § 13 nicht befolgt;

ohne Erlaubnis nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 1 oder § 16 Abs. 3a Satz 2 startet oder landet;

einer Vorschrift des § 16 Abs. 1 bis 3, 5 oder 6 Satz 1 iiber den Aufstieg von Ballonen, Drachen,
Flugmodellen oder Flugkérpern mit Eigenantrieb zuwiderhandelt oder gegen die Auflagen einer ihm nach
diesen Vorschriften erteilten Erlaubnis verstoft;

entgegen § 16a Abs. 1 eine Flugverkehrskontrollfreigabe nicht einholt;

einer Vorschrift des § 17 oder § 19 Abs. 2 Uber die Lichterfihrung zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 18 tiber Ubungsfliige unter angenommenen Instrumentenflugbedingungen
zuwiderhandelt;

entgegen § 20 Satz 1 eine Beobachtung Uiber eine Gefahr flir den Luftverkehr nicht, nicht unverziiglich oder
nicht ordnungsgeman meldet;

einer Vorschrift des § 21 Uber Signale und Zeichen zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 22 Abs. 1 oder § 23 Abs. 1 oder 4 iber den Flugbetrieb auf einem Flugplatz oder in
dessen Umgebung oder des § 23 Abs. 3 Uber den Verkehr auf dem Rollfeld eines Flugplatzes
zuwiderhandelt;

entgegen § 22a Abs. 1 auf einem Flugplatz startet oder landet;

einer Vorschrift des § 25 Abs. 1 Satz 1 iiber die Ubermittlung eines Flugplans oder des § 26 Abs. 1 Satz 1
oder Abs. 4 Satz 1 oder 3 Uber die Flugverkehrskontrollfreigabe zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 26a Abs. 1 oder Abs. 2 Satz 1 tiber den Funkverkehr zuwiderhandelt;

entgegen § 26b Abs. 1 Satz 1, § 26d Abs. 1 oder 8 27 Abs. 1 eine dort vorgeschriebene Meldung nicht,
nicht unverziglich oder nicht ordnungsgemaf erstattet;

entgegen § 27a Abs. 1 die vorgeschriebenen Flugverfahren nicht befolgt oder

einer Vorschrift des § 28 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 4 Satz 1, § 31 Abs. 1, 2 oder 4, § 32 oder
§ 33 Uber Fliige nach Sichtflugregeln zuwiderhandelt.

§44
Inkrafttreten
(1) (Inkrafttreten)
(2) (vollzogene Aufhebungen)
§45
(weggefallen)
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